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MSC.461(101) ESP-Code

EntschlieBung MSC.461(101)
(angenommen am 13. Juni 2019)

ANDERUNGEN DES INTERNATIONALEN CODES VON 2011 FUR DAS ERWEI-
TERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAHREND DER BESICHTI-
GUNGEN VON MASSENGUTSCHIFFEN UND OLTANKSCHIFFEN
(ESP-CODE 2011)

Der Schiffssicherheitsausschuss,

gestiitzt auf Artikel 28 Buchstabe b des Ubereinkommens (iber die Internationale Seeschiff-
fahrts-Organisation betreffend die Aufgaben des Ausschusses,

sowie gestutzt auf Entschlieiung A.1049(27), mit welcher die Versammlung den Internatio-
nalen Code fur das erweiterte Programm von Untersuchungen wahrend der Besichtigungen
von Massengutschiffen und Oltankschiffen von 2011 (,,der ESP-Code 2011“) angenommen
hat, der nach Kapitel XI-1 des Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (,,das Ubereinkommen*) wirksam wurde,

ferner gestutzt auf Artikel V111 Buchstabe b und Regel XI-1/2 des Ubereinkommens, die das
Verfahren zur Anderung des ESP-Codes 2011 betreffen,

nach der auf seiner einhundertersten Tagung erfolgten Priifung der nach Artikel V111 Buch-
stabe b Ziffer i des Ubereinkommens vorgeschlagenen und weitergeleiteten Anderungen des
ESP-Codes 2011,

1 beschlieBt nach Artikel V111 Buchstabe b Ziffer iv des Ubereinkommens Anderungen
des ESP-Codes 2011, deren Wortlaut in der Anlage dieser Entschlieung wiedergegeben ist;

2 bestimmt nach Artikel V111 Buchstabe b Ziffer vi Absatz 2 Doppelbuchstabe bb des
Ubereinkommens, dass die genannten Anderungen des ESP-Codes 2011 als am 1. Juli 2020
angenommen gelten, sofern nicht vor diesem Datum mehr als ein Drittel der Vertragsregie-
rungen des Ubereinkommens oder Vertragsregierungen, deren Handelsflotten insgesamt min-
destens 50 % der Bruttoraumzahl der Welthandelsflotte ausmachen, dem Generalsekretér ih-
ren Einspruch gegen die Anderungen mitgeteilt haben;

3 fordert die Vertragsregierungen des Ubereinkommens auf, zur Kenntnis zu nehmen,
dass die Anderungen nach Artikel VIII Buchstabe b Ziffer vii Absatz 2 des Ubereinkommens
nach ihrer Annahme in Ubereinstimmung mit vorstehendem Absatz 2 am 1. Januar 2021 in
Kraft treten;

4 ersucht den Generalsekretar im Sinne des Artikels V11 Buchstabe b Ziffer v des Uber-
einkommens, allen Vertragsregierungen des Ubereinkommens beglaubigte Abschriften dieser
Entschlielung und den Wortlaut der in der Anlage enthaltenen Anderungen zu (ibermitteln;

5 ersucht den Generalsekretar ferner, Mitgliedern der Organisation, die nicht Vertragsre-
gierungen des Ubereinkommens sind, Abschriften dieser EntschlieBung und ihrer Anlage zu
ubermitteln.
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ANDERUNGEN DES INTERNATIONALEN CODES VON 2011 FUR DAS ERWEI-
TERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAHREND DER BESICHTIGUN-
GEN VON MASSENGUTSCHIFFEN UND OLTANKSCHIFFEN
(ESP-CODE 2011)

Der gesamte Wortlaut des ESP-Codes 2011wird durch nachstehenden Wortlaut ersetzt:
Praambel

Der ESP-Code ist entwickelt worden, um einen einheitlichen Besichtigungsstandard fir die
regelméaRige und sichere Besichtigung der Ladungs- und Ballastbereiche von Oltankschiffen
und Massengutschiffen zur Verfugung zu stellen. Der Zweck des Codes ist sicherzustellen,
dass ein angemessener Grad der Uberpriifung der Plane und Dokumente durchgefiihrt sowie
eine Einheitlichkeit bei der Anwendung erreicht wird. Eine derartige Uberpriifung von Be-
sichtigungsberichten, Besichtigungsprogrammen und Planungsunterlagen ist auf der Manage-
mentebene der Verwaltung oder der von der Verwaltung anerkannten Organisation durchzu-
fahren (im Folgenden werden beide als ,,die Verwaltung* bezeichnet).

Die Teile A und B der Anlage A des Codes schreiben die Anforderungen fir Massengut-
schiffe in Einhullenbauweise beziehungsweise Doppelhillenbauweise vor. Die Teile A und B
der Anlage B des Codes schreiben die Anforderungen fiir Oltankschiffe in Doppelhiillenbau-
weise beziehungsweise Nicht-Doppelhillenbauweise vor. Die Anforderungen des Teils A der
Anlage B gelten auch fiir vorhandene Doppelhiillen-Oltankschiffen, die Regel 1/19 von MAR-
POL nicht entsprechen, die aber einen U-férmigen Mittschiffsquerschnitt (Hauptspant) haben.
Fir Tank-Massengutschiffe in Einhiillenbauweise (Erz- und Olschiffe) gelten die Anforderun-
gen im Code, die in Teil A der Anlage A und Teil B der Anlage B aufgefihrt sind. Flr Tank-
Massengutschiffe in Doppelhiillenbauweise (Erz- und Olschiffe) gelten die Anforderungen im
Code, die in Teil B der Anlage A und Teil A der Anlage B aufgefuhrt sind.
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Inhaltsverzeichnis Anlage A - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

ANLAGE A

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON MASSENGUTSCHIFFEN

Teil A

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON MASSENGUTSCHIFFEN
IN EINHULLENBAUWEISE

1 Allgemeines

1.1  Anwendung

1.2 Begriffshestimmungen

1.3  Reparaturen

1.4  Besichtiger

1.5  Dickenmessungen und Nahbesichtigungen

2 Erneuerungsbesichtigung

2.1  Allgemeines

2.2 Besichtigung im Dock

2.3 Raumschutz

2.4 Lukendeckel und -sulle

2.5  Umfang der generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen

2.6 Umfang der Dickenmessungen

2.7 Umfang der Tank-Druckprifungen

2.8 Zusatzliche Anforderungen der Erneuerungsbesichtigungen nach Feststellung der
Ubereinstimmung mit den Regeln X11/12 und XI11/13 des Ubereinkommens

3 Jahrliche Besichtigung

3.1  Allgemeines

3.2 Untersuchung des Schiffskorpers

3.3 Untersuchung der Wetterdecks, Lukendeckel und -sille

3.4 Untersuchung der Laderdume

3.5  Untersuchung von Ballasttanks

3.6 Zusétzliche Anforderungen der jahrlichen Besichtigung fiir den vordersten Laderaum
von den der Regel XI1/9 des Ubereinkommens unterliegenden Schiffen in Uberein-
stimmung mit den Anforderungen der Anlage 12

3.7  Zuséatzliche Anforderungen der jahrlichen Besichtigung nach Feststellung der Uber-
einstimmung mit den Regeln X11/12 und X11/13 des Ubereinkommens

4 Zwischenbesichtigung

4.1  Allgemeines

4.2 Einhillen-Massengutschiffe mit einem Alter von 5 bis 10 Jahren

4.3  Einhillen-Massengutschiffe mit einem Alter von mehr als 10 bis 15 Jahren
4.4  Einhillen-Massengutschiffe mit einem Alter von mehr als 15 Jahren

5 Vorbereitungen fur eine Besichtigung
5.1  Besichtigungsprogramm

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 5



MSC.461(101) ESP-Code Inhaltsverzeichnis Anlage A - Teil A

5.2 Bedingungen fir die Besichtigung

5.3  Zugang zu den Bauteilen

5.4  Ausristung flr eine Besichtigung

5.5  Rettungs- und Notfallausrustung

5.6  Besichtigungen auf See oder am Ankerplatz
5.7 Besprechung fur die Besichtigungsplanung

6 Dokumentation an Bord

6.1  Allgemeines

6.2  Aktenordner fir die Besichtigungsberichte
6.3  Ergéanzende Unterlagen

6.4  Uberprifung der Dokumentation an Bord

7 Verfahren fur die Dickenmessungen

7.1  Allgemeines

7.2 Zertifizierung des Dickenmessungs-Unternehmens
7.3 Anzahl und Bereiche der Messungen

7.4  Berichte

8 Abnahme-Kriterien

8.1  Allgemeines

8.2  Abnahme-Kriterien fur Lochfrakorrosion fur nach den IACS Common Structural
Rules gebaute Schiffe

8.3  Abnahme-Kriterien fur Kantenkorrosion fiir nach den IACS Common Structural Rules
gebaute Schiffe

8.4  Abnahme-Kriterien fur Kerbkorrosion fir nach den IACS Common Structural Rules

gebaute Schiffe
9 Berichte und Auswertung der Besichtigung
9.1  Auswertung des Besichtigungsberichtes
9.2  Berichte
Anlagen

Anlage1  Mindestanforderungen flr eine Nahbesichtigung bei Erneuerungsbesichtigungen
von Einhtllen-Massengutschiffen

Anlage 2 Mindestanforderungen fir Dickenmessungen bei Erneuerungsbesichtigungen
von Einhtllen-Massengutschiffen

Anlage 3 Untersuchungsbericht des Schiffseigners

Anlage 4A  Besichtigungsprogramm

Anlage 4B Fragebogen fir die Planung der Besichtigung

Anlage 5  Verfahren flr die Zulassung und Zertifizierung eines Unternehmens, das Di-
ckenmessungen an Bauteilen des Schiffskorpers durchfiihrt

Anlage 6  Grundsétze fir Besichtigungsberichte

Anlage 7 Bericht tber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffs-
korper)

Anlage 8A Empfohlene Verfahren fiir Dickenmessungen bei Einhillen-Massengutschiffen,
die nicht nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind

Anlage 8B Empfohlene Verfahren fiir Dickenmessungen bei Einhillen-Massengutschiffen,
die nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind
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Inhaltsverzeichnis Anlage A - Teil A

MSC.461(101) ESP-Code

Anlage 9

Anlage 10
Anlage 11
Anlage 12
Anlage 13

Anlage 14
Anlage 15

Richtlinien fur die technische Bewertung in Verbindung mit der Planung erwei-
terter Besichtigungen von Einhillen-Massengutschiffen — Erneuerungsbesichti-
gung Schiffskorper

Anforderungen fur den Umfang von Dickenmessungen in Bereichen mit erhebli-
cher Korrosion bei Einhtillen-Massengutschiffen

Richtlinien fur das Messen des wasserdichten, senkrecht gesickten Querschotts
zwischen den Laderaumen Nr.1 und Nr.2

Zusétzliche Anforderungen der j&hrlichen Besichtigung fur den vordersten La-
deraum von der Regel X11/9 des Ubereinkommens unterliegenden Schiffen
Festigkeit der Sicherungseinrichtungen von Laderaum-Lukendeckeln fir Einhil-
len-Massengutschiffe

Verfahrensanweisungen fir Dickenmessungen

Dickenmessungen von Spanten und Knieblechen an der Auf’enhaut von Einhul-
len-Massengutschiffen, die EntschlieBung MSC.168(79) einhalten mussen
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MSC.461(101) ESP-Code Inhaltsverzeichnis Anlage A - Teil B

Teil B

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON MASSENGUTSCHIFFEN
IN DOPPELHULLENBAUWEISE

1 Allgemeines

1.1  Anwendung

1.2  Begriffsbestimmungen

1.3  Reparaturen

1.4  Besichtiger

1.5  Dickenmessungen und Nahbesichtigungen

2 Erneuerungsbesichtigung

2.1  Allgemeines

2.2 Besichtigung im Dock

2.3  Raumschutz

2.4  Lukendeckel und -stlle

2.5  Umfang der generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen

2.6  Umfang der Dickenmessungen

2.7  Umfang der Tank-Druckpriifungen

2.8  Zusétzliche Anforderungen der Erneuerungsbesichtigungen nach Feststellung der
Ubereinstimmung mit den Regeln X11/12 und XI11/13 des Ubereinkommens

3 Jahrliche Besichtigung

3.1  Allgemeines

3.2 Untersuchung des Schiffskorpers

3.3 Untersuchung der Wetterdecks, Lukendeckel und -sulle

3.4 Untersuchung der Laderdume

3.5  Untersuchung von Ballasttanks

3.6  Zusatzliche Anforderungen der jahrlichen Besichtigungen nach Feststellung der Uber-
einstimmung mit den Regeln X11/12 und X11/13 des Ubereinkommens

4 Zwischenbesichtigung

4.1  Allgemeines

4.2  Doppelhtlllen-Massengutschiffe mit einem Alter von 5 bis 10 Jahren

4.3  Doppelhilllen-Massengutschiffe mit einem Alter von mehr als 10 bis 15 Jahren
4.4 Doppelhillen-Massengutschiffe mit einem Alter von mehr als 15 Jahren

5 Vorbereitungen fir eine Besichtigung
5.1  Besichtigungsprogramm

5.2 Bedingungen fur die Besichtigung

5.3  Zugang zu den Bauteilen

5.4 Ausrustung fir eine Besichtigung

5.5  Rettungs- und Notfallausristung

5.6  Besichtigungen auf See oder am Ankerplatz
5.7  Besprechung fur die Besichtigungsplanung

6 Dokumentation an Bord
6.1  Allgemeines
6.2  Aktenordner fur die Besichtigungsberichte
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Inhaltsverzeichnis Anlage A - Teil B

6.3  Erganzende Unterlagen
6.4  Uberprifung der Dokumentation an Bord
7 Verfahren fir die Dickenmessungen
7.1  Allgemeines
7.2 Zertifizierung des Dickenmessungs-Unternehmens
7.3 Anzahl und Bereiche der Messungen
7.4  Berichte
8 Abnahme-Kriterien
8.1  Allgemeines
8.2  Abnahme-Kriterien fir Lochfral3korrosion fir nach den IACS Common Structural
Rules gebaute Schiffe
8.3  Abnahme-Kriterien flir Kantenkorrosion fir nach den IACS Common Structural Rules
gebaute Schiffe
8.4  Abnahme-Kriterien flr Kerbkorrosion fiir nach den IACS Common Structural Rules
gebaute Schiffe
9 Berichte und Auswertung der Besichtigung
9.1  Auswertung des Besichtigungsberichtes
9.2  Berichte
Anlagen
Anlage 1  Anforderungen flr eine Nahbesichtigung bei Erneuerungsbesichtigungen von
Doppelhillen-Massengutschiffen
Anlage 2 Mindestanforderungen fiir Dickenmessungen bei Erneuerungsbesichtigungen
von Doppelhillen-Massengutschiffen
Anlage 3  Untersuchungsbericht des Schiffseigners
Anlage 4A Besichtigungsprogramm
Anlage 4B Fragebogen fur die Planung der Besichtigung
Anlage 5  Verfahren flr die Zulassung und Zertifizierung eines Unternehmens, das Di-
ckenmessungen an Bauteilen des Schiffskorpers durchfihrt
Anlage 6  Grundséatze fur Besichtigungsberichte
Anlage 7 Bericht tber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffs-
korper)
Anlage 8A Empfohlene Verfahren fir Dickenmessungen bei Doppelhillen-Massengutschif-
fen, die nicht nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind
Anlage 8B Empfohlene Verfahren fir Dickenmessungen bei Doppelhiillen-Massengutschif-
fen, die nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind
Anlage 9  Richtlinien fur die technische Bewertung in Verbindung mit der Planung erwei-
terter Besichtigungen von Doppelhillen-Massengutschiffen — Erneuerungsbe-
sichtigung Schiffskorper
Anlage 10  Anforderungen flr den Umfang von Dickenmessungen in Bereichen mit erhebli-
cher Korrosion bei Doppelhullen-Massengutschiffen
Anlage 11  Festigkeit der Sicherungseinrichtungen von Laderaum-Lukendeckeln fiir Dop-
pelhillen-Massengutschiffe
Anlage 12  Verfahrensanweisungen flr Dickenmessungen
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MSC.461(101) ESP-Code Inhaltsverzeichnis Anlage B - Teil A

ANLAGE B

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON OLTANKSCHIFFEN

Teil A

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON DOPPELHULLEN-OLTANKSCHIFFEN

1 Allgemeines

1.1  Anwendung

1.2 Begriffsbestimmungen

1.3  Reparaturen

1.4  Besichtiger

1.5  Dickenmessungen und Nahbesichtigungen

2 Erneuerungsbesichtigung

2.1  Allgemeines

2.2 Besichtigung im Dock

2.3  Tank-Korrosionsschutzsystem

2.4  Umfang der generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen
2.5  Umfang der Dickenmessungen

2.6  Umfang der Tank-Druckprifungen

3 Jahrliche Besichtigung

3.1  Allgemeines

3.2 Untersuchung des Schiffskorpers

3.3 Untersuchung der Wetterdecks

3.4 Untersuchung der Ladepumpenrdaume und Rohrtunnel, sofern eingebaut
3.5 Untersuchung von Ballasttanks

4 Zwischenbesichtigung

4.1  Allgemeines

4.2 Oltankschiffe mit einem Alter von 5 bis 10 Jahren

4.3 Oltankschiffe mit einem Alter von mehr als 10 bis 15 Jahren
4.4 Oltankschiffe mit einem Alter von mehr als 15 Jahren

5 Vorbereitungen flr eine Besichtigung
5.1  Besichtigungsprogramm

5.2 Bedingungen fur die Besichtigung

5.3  Zugang zu den Bauteilen

5.4  Ausrustung fir eine Besichtigung

5.5  Rettungs- und Notfallausristung

5.6  Besichtigungen auf See oder am Ankerplatz
5.7  Besprechung fir die Besichtigungsplanung

6 Dokumentation an Bord

6.1  Allgemeines

6.2  Aktenordner fur die Besichtigungsberichte
6.3  Erganzende Unterlagen
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Inhaltsverzeichnis Anlage B - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

6.4  Uberprifung der Dokumentation an Bord

7 Verfahren fir die Dickenmessungen

7.1  Allgemeines

7.2 Zertifizierung des Dickenmessungs-Unternehmens

7.3 Anzahl und Bereiche der Messungen

7.4  Berichte

8 Abnahme-Kriterien

8.1  Allgemeines

8.2  Abnahme-KTriterien fur LochfraBkorrosion fur nach den IACS Common Structural
Rules gebaute Schiffe

8.3  Abnahme-KTriterien fur Kantenkorrosion fiir nach den IACS Common Structural Rules
gebaute Schiffe

8.4  Abnahme-Kriterien fur Kerbkorrosion fiir nach den IACS Common Structural Rules
gebaute Schiffe

9 Berichte und Auswertung der Besichtigung

9.1  Auswertung des Besichtigungsberichtes

9.2  Berichte

Anlagen

Anlage 1  Mindestanforderungen flr eine Nahbesichtigung bei Erneuerungsbesichtigungen

von Doppelhiillen-Oltankschiffen

Anlage 2 Mindestanforderungen fur Dickenmessungen bei Erneuerungsbesichtigungen

von Doppelhiillen-Oltankschiffen

Anlage 3  Mindestanforderungen fur Tankprifungen bei Erneuerungsbesichtigungen von

Doppelhiillen-Oltankschiffen

Anlage 4  Anforderungen fir den Umfang von Dickenmessungen in Bereichen mit erhebli-

cher Korrosion bei Doppelhiillen-Oltankschiffen, die sich innerhalb des La-
dungsbereichs befinden

Anlage 5  Mindestanforderungen fir eine generelle Besichtigung und Nahbesichtigung so-

wie Dickenmessungen bei einer Zwischenbesichtigung von Doppelhtllen-
Oltankschiffen

Anlage 6  Untersuchungsbericht des Schiffseigners

Anlage 7A  Besichtigungsprogramm

Anlage 7B  Fragebogen fur die Planung der Besichtigung

Anlage 8  Verfahren flr die Zulassung und Zertifizierung eines Unternehmens, das Di-

ckenmessungen an Bauteilen des Schiffskorpers durchfihrt

Anlage 9  Grundsétze fur Besichtigungsberichte
Anlage 10 Bericht Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffs-

korper)

Anlage 11A Empfohlene Verfahren fiir Dickenmessungen bei Doppelhiillen- Oltankschiffen,

die nicht nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind

Anlage 11B Empfohlene Verfahren fiir Dickenmessungen bei Doppelhiillen- Oltankschiffen,

die nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind

Anlage 12  Richtlinien fir die technische Bewertung in Verbindung mit der Planung erwei-

terter Besichtigungen von Oltankschiffen

Anlage 13  Kiriterien fiir die Langsfestigkeit des Schiffskorpers fir Doppelhiillen-Oltank-

schiffe

Anlage 14  Verfahrensanweisungen flr Dickenmessungen
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MSC.461(101) ESP-Code Inhaltsverzeichnis Anlage B - Teil B

Teil B

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON OLTANKSCHIFFEN MIT AUSNAHME VON
DOPPELHULLEN-OLTANKSCHIFFEN

1 Allgemeines

1.1  Anwendung

1.2  Begriffsbestimmungen

1.3  Reparaturen

1.4  Besichtiger

1.5  Dickenmessungen und Nahbesichtigungen

2 Erneuerungsbesichtigung

2.1  Allgemeines

2.2 Besichtigung im Dock

2.3  Tank-Korrosionsschutzsystem

2.4  Umfang der generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen
2.5  Umfang der Dickenmessungen

2.6  Umfang der Tank-Druckprifungen

3 Jahrliche Besichtigung

3.1  Allgemeines

3.2 Untersuchung des Schiffskorpers

3.3 Untersuchung der Wetterdecks

3.4 Untersuchung der Ladepumpenrdaume und Rohrtunnel, sofern eingebaut
3.5 Untersuchung von Ballasttanks

4 Zwischenbesichtigung

4.1  Allgemeines

4.2 Oltankschiffe mit einem Alter von 5 bis 10 Jahren

4.3 Oltankschiffe mit einem Alter von mehr als 10 bis 15 Jahren
4.4 Oltankschiffe mit einem Alter von mehr als 15 Jahren

5 Vorbereitungen fir eine Besichtigung
5.1  Besichtigungsprogramm

5.2 Bedingungen fur die Besichtigung

5.3  Zugang zu den Bauteilen

5.4 Ausrustung fir eine Besichtigung

5.5  Rettungs- und Notfallausristung

5.6  Besichtigungen auf See oder am Ankerplatz
5.7  Besprechung fur die Besichtigungsplanung

6 Dokumentation an Bord

6.1  Allgemeines

6.2  Aktenordner fur die Besichtigungsberichte
6.3  Erganzende Unterlagen

6.4  Uberpriifung der Dokumentation an Bord

7 Verfahren flr die Dickenmessungen
7.1  Allgemeines

12 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Inhaltsverzeichnis Anlage B - Teil B

MSC.461(101) ESP-Code

7.2 Zertifizierung des Dickenmessungs-Unternehmens

7.3  Berichte

8 Berichte und Auswertung der Besichtigung

8.1  Auswertung des Besichtigungsberichtes

8.2  Berichte

Anlagen

Anlage 1  Mindestanforderungen flr eine Nahbesichtigung bei Erneuerungsbesichtigungen
von Oltankschiffen mit Ausnahme von Doppelhiillen-Oltankschiffen

Anlage 2 Mindestanforderungen fur Dickenmessungen bei Erneuerungsbesichtigungen
von Oltankschiffen mit Ausnahme von Doppelhiillen-Oltankschiffen

Anlage 3  Mindestanforderungen fur Tank-Prifungen bei Erneuerungsbesichtigungen von
Oltankschiffen mit Ausnahme von Doppelhiillen-Oltankschiffen

Anlage 4  Anforderungen fir den Umfang von Dickenmessungen in Bereichen mit erhebli-
cher Korrosion bei Oltankschiffen mit Ausnahme von Doppelhiillen-Oltank-
schiffen

Anlage 5  Untersuchungsbericht des Schiffseigners

Anlage 6A Besichtigungsprogramm

Anlage 6B Fragebogen fur die Planung der Besichtigung

Anlage 7 Verfahren flr die Zulassung und Zertifizierung eines Unternehmens, das Di-
ckenmessungen an Bauteilen des Schiffskorpers durchfihrt

Anlage 8  Grundsétze fur Besichtigungsberichte

Anlage 9  Bericht Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffs-
korper)

Anlage 10 Empfohlene Verfahren fiir Dickenmessungen bei Oltankschiffen mit Ausnahme
von Doppelhiillen-Oltankschiffen

Anlage 11 Richtlinien fir die technische Bewertung in Verbindung mit der Planung erwei-
terter Besichtigungen von Oltankschiffen mit Ausnahme von Doppelhiillen-
Oltankschiffen

Anlage 12  Kiriterien fiir die Langsfestigkeit des Schiffskdrpers fir Oltankschiffe mit Aus-
nahme von Doppelhiillen-Oltankschiffen

Anlage 13  Verfahrensanweisungen fiir Dickenmessungen

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

13



MSC.461(101) ESP-Code

14 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage A - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

ANLAGE A

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON MASSENGUTSCHIFFEN

Teil A

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON MASSENGUTSCHIFFEN
IN EINHULLENBAUWEISE

1 Allgemeines
1.1  Anwendung

1.1.1 Der Code gilt fur alle Massengutschiffe mit Eigenantrieb mit einer Bruttoraumzahl
von 500 und mehr; davon ausgenommen sind Massengutschiffe in Doppelhillenbauweise
nach Absatz 1.2.1 des Teils B der Anlage A.

1.1.2 Der Code gilt fur Besichtigungen des Schiffskdrpers und der Rohrleitungssysteme in
Laderdumen, Kofferddmmen, Rohrtunneln, Leerrdumen und Brennstofftanks im Ladungsbe-
reich sowie in allen Ballasttanks.

1.1.3 Der Code enthélt den Mindestumfang der Untersuchungen, Dickenmessungen und
Tankprufungen. Die Besichtigung ist zu erweitern, wenn erhebliche Korrosion und/oder Scha-
den an Bauteilen vorgefunden werden, und muss gegebenenfalls eine zusatzliche Nahbesichti-
gung mit einschliel3en.

1.1.4 Schiffe, die der Ubereinstimmung mit Regel X11/6.1 des Ubereinkommens unterlie-
gen, sind den in Anlage 11 enthaltenen Richtlinien fiir zusétzliche Dickenmessungen zu unter-
ziehen.

1.1.5 Schiffe, die der Ubereinstimmung mit der EntschlieBung MSC.168(79) unterliegen,
sind den in Anlage 15 enthaltenen Richtlinien fir zusatzliche Dickenmessungen zu unterzie-
hen.

1.1.6 Bei Massengutschiffen mit kombinierten Laderaumanordnungen, z. B. mit einigen La-
derdumen als Einhullenrdume und anderen als Doppelhillenrdume, gelten die Anforderungen
des Teils B der Anlage A fir Laderdume in Doppelhullenbauweise und zugehdrige Seiten-
raume.

1.1.7 Die Besichtigungen sind wahrend der in Regel 1/10 des Ubereinkommens vorgeschrie-
benen Besichtigungen durchzufthren, soweit nicht ausdriicklich etwas anderes in diesem
Code bestimmt ist.

1.2 Begriffsbestimmungen
1.2.1 Massengutschiff ist ein Schiff, das im Allgemeinen als Eindecker mit oberen Seiten-

tanks und Hopper-Seitentanks in Laderdumen gebaut und vorwiegend fur die Beférderung
von trockenen Massengutern bestimmt ist, und schliet Tank-Massengutschiffe mit ein.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

15



MSC.461(101) ESP-Code Anlage A - Teil A

1.2.2 Ballasttank ist ein Tank, der Giberwiegend fiir Salzwasser-Ballast benutzt wird, oder
ist, sofern zutreffend, ein Raum, der sowohl fur Ladung als auch fiir Salzwasser-Ballast be-
nutzt wird und der als ein Ballasttank behandelt wird, wenn in diesem Raum erhebliche Kor-
rosion festgestellt worden ist.

1.2.3 Raume sind abgetrennte Abteilungen, einschliellich Laderdumen, Tanks, Kofferddm-
men und Leerrdumen, die an Laderdume, Decks und die Aullenhaut angrenzen.

1.2.4 Generelle Besichtigung ist eine Besichtigung, bei welcher der allgemeine Zustand des
Schiffskdrpers festgestellt und der Umfang zusatzlicher Nahbesichtigungen festgelegt wird.

1.2.5 Nahbesichtigung ist eine Besichtigung, bei welcher die Einzelheiten der Bauteile in
unmittelbarer Sichtweite des Besichtigers sind, d.h. normalerweise in Reichweite der Hand.

1.2.6 Schiffsquerschnitt ist der Querschnitt des Schiffskorpers senkrecht zur Mittellinie des
Schiffes und schliel3t alle in Langsrichtung verlaufenden Bauteile mit ein, wie die Beplattung,
die L&ngsbalken und Langstréger des Decks, die Seite, der Boden, der Innenboden, die Sei-
tenbeplattung des Hopper-Seitentanks, die Langsschotte und die Bodenbeplattung in den obe-
ren Seitentanks. Bei Massengutschiffen in Querspantenbauweise umfasst ein Schiffsquer-
schnitt angrenzende Spanten und ihre Endbefestigungen im Bereich der Schiffsquerschnitte.

1.2.7 Repréasentative Raume sind solche Rdume, von denen angenommen wird, dass sie den
Zustand anderer Rdume des gleichen Typs und dhnlicher Verwendung und mit den gleichen
Korrosionsschutzsystemen wiedergeben. Bei der Auswahl reprasentativer R&ume sind bishe-
rige Verwendung und Reparatur an Bord und erkennbare kritische Strukturbereiche und/oder
verdachtige Bereiche zu beriicksichtigen.

1.2.8 Verdachtige Bereiche sind Stellen, die eine erhebliche Korrosion aufweisen und/oder
bei denen der Besichtiger erwartet, dass sie fiir schnellen Materialverlust anféllig sind.

1.2.9 Erhebliche Korrosion bezeichnet einen Korrosionsumfang, bei dem die Auswertung
der Korrosionsverteilung einen Materialverlust von mehr als 75 % der zuldssigen Toleranzen
ergibt, aber innerhalb zuldssiger Grenzen. Bei Schiffen, die nach den IACS Common Structu-
ral Rules gebaut sind, ist erhebliche Korrosion ein solcher Korrosionsumfang, bei dem die
Auswertung der Korrosionsverteilung eine gemessene Dicke zwischen tren + 0,5 mm und teen
ergibt. Die Erneuerungsdicke (trn) ist die zuldssige Mindestdicke in Millimeter, unter welcher
eine Erneuerung der Bauteile durchgefiihrt werden muss.

1.2.10 Ein Korrosionsschutzsystem wird im Allgemeinen als vollstandige harte Schutzbe-
schichtung angesehen. Eine harte Schutzbeschichtung soll Ublicherweise aus Epoxid oder ei-
nem gleichwertigen Werkstoff bestehen. Andere Beschichtungssysteme, die weder weiche
noch halbharte Beschichtungen sind, konnen alternativ als zul&ssig angesehen werden, sofern
sie in Ubereinstimmung mit den technischen Bedingungen des Herstellers aufgebracht und in-
standgehalten werden.

1.2.11 Der Beschichtungszustand wird wie folgt definiert:
GUT Zustand mit nur geringfligigen Roststellen;

AUSREICHEND Zustand mit ortlicher Besch&digung der Beschichtung an Kanten
von Versteifungen und an Schweiverbindungen und/oder leichter

16 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage A - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

Rostbefall auf 20 % oder mehr der betrachteten Flachen, jedoch
nicht so stark wie beim Zustand SCHLECHT; und

SCHLECHT Zustand mit genereller Beschadigung der Beschichtung auf 20 %
oder mehr der Flachen oder festhaftender Rost auf 10 % oder mehr
der betrachteten Flachen.

1.2.12 Kiritische Strukturbereiche sind Stellen, die von den Berechnungen her als tiberwa-
chungsbedurftig eingestuft oder die auf Grund des bisherigen Betriebsverlaufs mit dem betref-
fenden Schiff oder gegebenenfalls mit ahnlichen Schiffen bzw. Schwesterschiffen als anfallig
fur Rissbildung, Beulung oder Korrosion, welche die bauliche Unversehrtheit des Schiffes be-
eintrachtigen wirden, erkannt worden sind.

1.2.13 Ladungsbereich ist der Teil des Schiffes, der Laderaume und angrenzende Bereiche
einschlieBlich Brennstofftanks, Kofferddmmen, Ballasttanks und Leerrdumen umfasst.

1.2.14 Zwischenbesichtigung ist eine Besichtigung, die entweder bei der zweiten oder dritten
jahrlichen Besichtigung oder zwischen diesen Besichtigungen durchgefiihrt wird.

1.2.15 Eine umgehende und vollstandige Reparatur ist eine dauerhafte Reparatur, die wah-
rend der Zeit der Besichtigung zur Zufriedenheit des Besichtigers abgeschlossen wird, womit
die Notwendigkeit fiir das Auferlegen irgendeiner zugehdrigen Klassifizierungsbedingung o-
der Empfehlung aufgehoben wird.

1.2.16 Ubereinkommen bedeutet das Internationale Ubereinkommen von 1974 zum Schutz
des menschlichen Lebens auf See, in der jeweils geltenden Fassung.

1.2.17 Besondere Prifung oder besonders gepruft (im Zusammenhang mit Nahbesichtigun-

gen und Dickenmessungen) bedeutet, dass eine ausreichende Nahuntersuchung und Dicken-

messungen vorgenommen werden, um den tatsachlichen Durchschnittszustand der Konstruk-
tion unter der Beschichtung zu bestatigen.

1.2.18 LochfralRkorrosion ist definiert als verstreute Korrosionsstellen bzw. -bereiche mit ort-
lichen Werkstoffminderungen, die groRer sind als bei der einheitlichen Korrosion in dem um-
gebenden Bereich. Die Lochfralintensitat ist in Abbildung 1 definiert.

1.2.19 Kantenkorrosion ist definiert als ortlicher Materialverlust an den freien Kanten von
Platten, Steifen, Haupt-Trégerverbanden und um Offnungen. Ein Beispiel von Kantenkorro-
sion ist in Abbildung 2 dargestellt.

1.2.20 Kerbkorrosion ist ein typischer ortlicher Materialverlust neben Schweil3verbindungen
entlang angrenzender Steifen und an St6f3en oder Nahten von Steifen oder Platten.
Ein Beispiel von Kerbkorrosion ist in Abbildung 3 dargestellt.

1.2.21 Verwaltung bedeutet die Verwaltung oder die von der Verwaltung anerkannte Organi-
sation.
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Abbildung 1 — Lochfraintensitats-Diagramme

Abbildung 2 — Kantenkorrosion
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Abbildung 3 — Kerbkorrosion

1.3  Reparaturen
1.3.1 Jede Beschadigung im Zusammenhang mit Materialverlust Gber die zulassigen Grenz-
werte hinaus (einschliellich Beulung, Einkerbung, Abtrennung oder Bruch) oder ausgedehnte
Bereiche mit Materialverlust tber die zulassigen Grenzwerte hinaus, welche sich auf die bau-
liche, wasserdichte oder wetterdichte Unversehrtheit des Schiffes auswirken oder nach Auf-
fassung der Verwaltung auswirken werden, sind umgehend und vollstdndig zu reparieren
(siehe Absatz 1.2.15). Bereiche, die zu Uberpriifen sind, umfassen:

A1 Seitenverbande und Seitenbeplattung;

2 Decksverbande und Deckbeplattung;

3 Bodenverbénde und Bodenbeplattung;

4 Innenbodenverbande und Innenbodenbeplattung;

5 Innenseitenverbande und Innenseitenbeplattung;

.6 wasserdichte oder 6ldichte Schotte;

T Lukendeckel oder Lukenstlle; und

.8 Elemente/Systeme in Absatz 3.3.10.
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An Orten, wo ein angemessener Reparaturbetrieb nicht verflgbar ist, kann die Verwaltung
dem Schiff gestatten, dass es seine Fahrt direkt zu einem Reparaturbetrieb fortsetzt. Dies kann
ein Loschen der Ladung und/oder Notreparaturen fur die beabsichtigte Reise erforderlich ma-
chen.

1.3.2 Wenn eine Besichtigung zur Feststellung von Korrosionsschaden oder Schaden an
Bauteilen fuhrt, von denen jeder nach Auffassung der Verwaltung die Eignung des Schiffes
flr einen fortgesetzten Betrieb beeintrachtigt, missen auBerdem Abhilfemalinahmen durchge-
fuhrt werden, bevor das Schiff wieder in Betrieb geht.

1.3.3 Wo die festgestellte Beschadigung an den in vorstehendem Absatz 1.3.1 genannten
Bauteilen isoliert und von einer ortlich begrenzten Art ist, welche die Unversehrtheit der
Schiffskonstruktion nicht beeintrachtigt (wie zum Beispiel ein kleines Loch in einem Quer-
deckstreifen), kann der Besichtiger in Betracht ziehen, eine angemessene vorlaufige Reparatur
zu genehmigen, um die wasserdichte oder wetterdichte Unversehrtheit nach Bewertung der
umliegenden Bauteile wieder herzustellen und eine damit verbundene Bedingung oder Emp-
fehlung mit einer bestimmten Frist aufzuerlegen, um die dauerhafte Reparatur abzuschlie3en
und die Gultigkeit der entsprechenden, gesetzlich festgelegten Zertifizierung beizubehalten.

1.4  Besichtiger*

1.4.1 Bei Massengutschiffen von 20 000 Tonnen und mehr Tragféhigkeit muss ab der Er-
neuerungsbesichtigung Nr. 3, bei Erneuerungs- und Zwischenbesichtigungen des Schiffskor-
pers, die Besichtigung des Schiffskorpers und der Rohrleitungssysteme, fiir die dieser Code
gilt, von mindestens zwei Besichtigern einer Verwaltung durchgefihrt werden. Bei Massen-
gutschiffen in Einhillenbauweise von 100 000 Tonnen und mehr Tragféhigkeit muss bei der
Zwischenbesichtigung des Schiffskorpers mit einem Alter zwischen 10 und 15 Jahren die Be-
sichtigung des Schiffskorpers und der Rohrleitungssysteme, fir die dieser Code gilt, von min-
destens zwei Besichtigern vorgenommen werden.

1.4.2 Dies erfordert, dass mindestens zwei Besichtiger zur gleichen Zeit an Bord anwesend
sind, um die erforderliche Besichtigung vorzunehmen. Obwohl nicht jeder anwesende Besich-
tiger alle Komponenten der erforderlichen Besichtigung vornehmen muss, missen sie sich un-
tereinander absprechen und die generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen gemein-
sam in dem Umfang durchfiihren, der fir die Bestimmung des Zustandes der Schiffsbereiche,
fur die dieser Code gilt, erforderlich ist. Der Umfang dieser Besichtigungen muss fir die Be-
sichtiger ausreichend sein, um bei den Malinahmen Ubereinzustimmen, die erforderlich sind,
um die Besichtigung bezlglich Erneuerungen, Reparaturen und anderer Empfehlungen oder
Bedingungen abzuschlielRen. Jeder Besichtiger hat den Besichtigungsbericht mit zu unter-
zeichnen oder sie haben ihre Zustimmung in gleichwertiger Weise anzugeben.

1.4.3 Die folgenden Besichtigungen kdnnen von einem einzelnen Besichtiger bestatigt wer-
den:

A Dickenmessungen;

2 Tankprufungen; und

* Auf Absatz 4.2.4 des Teils 2 des Codes fir anerkannte Organisationen (RO-Code), der mit EntschlieBung
MSC.349(92) angenommen wurde, wird verwiesen.
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3 Reparaturen, die in Verbindung mit Zwischen- und Erneuerungsbesichtigungen
des Schiffskorpers durchgefuhrt werden, deren Umfang durch die erforderli-
chen zwei Besichtiger im Laufe der Besichtigungen festgelegt wurde.

1.5  Dickenmessungen und Nahbesichtigungen

Bei jeder Art von Besichtigung, d. h. Erneuerungsbesichtigungen, Zwischenbesichtigungen,
jahrliche Besichtigungen oder sonstige Besichtigungen, die den Umfang der vorhergehenden
haben, missen an Konstruktionen in den Bereichen, in denen Nahbesichtigungen erforderlich
sind, Dickenmessungen, wenn nach Anlage 2 erforderlich, gleichzeitig mit den Nahbesichti-
gungen durchgefihrt werden.

2 Erneuerungsbesichtigung
2.1  Allgemeines

2.1.1 Die Erneuerungsbesichtigung kann bei der vierten jahrlichen Besichtigung beginnen
und wéhrend des folgenden Jahres mit dem Ziel eines Abschlusses zum Zeitpunkt des funften
Jahrestages weitergefiihrt werden. Wenn mit der Erneuerungsbesichtigung vor der vierten
jahrlichen Besichtigung begonnen wird, muss die vollstdndige Besichtigung innerhalb von 15
Monaten abgeschlossen sein, wenn eine derartige Téatigkeit der Erneuerungsbesichtigung an-
zurechnen ist.

2.1.2 Als Teil der Vorbereitung fur die Erneuerungsbesichtigung ist das Besichtigungspro-
gramm vor der Besichtigung zu erstellen. Die Dickenmessungen sind nicht vor der vierten
jahrlichen Besichtigung durchzufuhren.

2.1.3 Zusétzlich zu den Anforderungen der jahrlichen Besichtigung muss die Besichtigung
Untersuchung, Erprobungen und Uberpriifungen in ausreichendem Umfang umfassen, um si-
cherzustellen, dass sich der Schiffskorper und die zugehérigen Rohrleitungen entsprechend
Absatz 2.1.5 in zufriedenstellendem Zustand befinden und fir ihren vorgesehenen Einsatz-
zweck fur die neue Gultigkeitsdauer des Bausicherheitszeugnisses fur Frachtschiffe in Abhén-
gigkeit von angemessener Wartung bzw. Instandhaltung und sachgemafRem Betrieb sowie der
Durchfiihrung der periodischen Besichtigungen an den Falligkeitsterminen einsatzbereit sind.

2.1.4 Alle Laderdume, Ballasttanks, Rohrtunnel, Kofferddmme und Leerrdume, die an Lade-
raume angrenzen, sowie Decks und die AuRenhaut sind zu untersuchen, und diese Untersu-
chung ist durch Dickenmessungen und Druckpriifungen entsprechend den Absétzen 2.6 und
2.7 zu ergdnzen, um sicherzustellen, dass die bauliche Unversehrtheit wirksam bleibt. Die Un-
tersuchung muss grindlich genug sein, um erhebliche Korrosion, wesentliche Verformung,
Risse, Beschéadigungen oder andere bauliche Zustandsverschlechterungen, die vorhanden sein
kénnen, festzustellen.

2.1.5 Alle Rohrleitungssysteme in den oben genannten R4umen miissen untersucht und un-
ter Betriebsbedingungen einer Funktionsprifung zur Zufriedenheit des anwesenden Besichti-
gers unterzogen werden, um sicherzustellen, dass die Dichtheit und der Zustand weiterhin zu-
friedenstellend bleiben.

2.1.6 Der Umfang der Besichtigung von Ballasttanks, die zu Leerrdumen umfunktioniert
wurden, muss in Bezug auf die Anforderungen fir Ballasttanks besonders gepruft werden.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 21



MSC.461(101) ESP-Code Anlage A - Teil A

2.1.7 Die gleichzeitige Anrechnung einer Zwischenbesichtigung und einer Erneuerungsbe-
sichtigung flr Besichtigungen und Dickenmessungen von Raumen ist nicht zul&ssig.

2.2 Besichtigung im Dock

2.2.1 Eine Besichtigung im Dock muss ein Teil der Erneuerungsbesichtigung sein. Wahrend
der 5-jahrigen Gultigkeitsdauer des Zeugnisses missen mindestens zwei Aufienuntersuchun-
gen des Schiffsbodens erfolgen. In allen Féllen darf der maximale Zeitabstand zwischen zwei
Bodenuntersuchungen 36 Monate nicht Gberschreiten.

2.2.2 Bei Schiffen mit einem Alter von 15 Jahren oder dartiiber muss die Auf3enuntersu-
chung des Schiffsbodens mit dem Schiff im Dock erfolgen. Bei Schiffen mit einem Alter von
weniger 15 Jahren kénnen alternative AulRenuntersuchungen des Schiffsbodens, die nicht im
Zusammenhang mit der Erneuerungsbesichtigung vorgenommen werden, am schwimmenden
Schiff durchgefihrt werden. Eine Untersuchung am schwimmenden Schiff darf nur durchge-
fahrt werden, wenn die Bedingungen dafir zufriedenstellend sind und geeignete Ausristung
sowie entsprechend qualifiziertes Personal zur Verfligung stehen.

2.2.3 Wenn eine Besichtigung im Dock nicht in Verbindung mit der Erneuerungsbesichti-
gung abgeschlossen wird oder wenn der in Absatz 2.2.1 angegebene maximale Zeitabstand
von 36 Monaten nicht eingehalten wird, wird die Giltigkeit des Bausicherheitszeugnisses fur
Frachtschiffe ausgesetzt, bis eine Besichtigung im Dock abgeschlossen ist.

2.2.4 Die generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen sowie die Dickenmessungen,
wie jeweils anwendbar, der unteren Teile der Laderdume und Ballasttanks sind in Uberein-
stimmung mit den maBgeblichen Vorschriften fir Erneuerungsbesichtigungen durchzufihren,
sofern nicht bereits durchgefuhrt.

Anmerkung: Als untere Teile der Laderdume und Ballasttanks werden diejenigen
Teile angesehen, die sich unterhalb der Leerschiffsballastwasserlinie
befinden.

2.3 Raumschutz

2.3.1 Soweit vorhanden, ist das Korrosionsschutzsystem in Ballasttanks auf seinen Zustand
hin zu untersuchen. Bei Ballasttanks, mit Ausnahme von Doppelbodentanks, bei denen eine
harte Schutzbeschichtung in SCHLECHTEM Zustand entsprechend der Begriffsbestimmung
in Absatz 1.2.11 festgestellt und diese nicht erneuert wird, oder bei denen eine weiche oder
halbharte Beschichtung aufgebracht worden ist, oder bei denen eine harte Schutzbeschichtung
nicht zum Zeitpunkt des Neubaus aufgebracht worden ist, mussen die betroffenen Tanks in
jahrlichen Abstanden untersucht werden. Dickenmessungen sind in dem vom Besichtiger fur
notwendig gehaltenen Umfang durchzufihren. Wenn eine solche Beschédigung der harten
Schutzbeschichtung in Doppelbodentanks fir Wasserballast festgestellt und diese nicht erneu-
ert wird, oder bei denen eine weiche oder halbharte Beschichtung aufgebracht worden ist, o-
der bei denen eine harte Schutzbeschichtung nicht zum Zeitpunkt des Neubaus aufgebracht
worden ist, kdnnen die betroffenen Tanks in jahrlichen Abstanden untersucht werden. Wenn
es vom Besichtiger fir notwendig gehalten wird oder wenn grof3flachige Korrosion vorhanden
ist, missen Dickenmessungen durchgefihrt werden.
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2.3.2  Wenn in Laderdumen eine harte Schutzbeschichtung vorhanden ist und sich in GU-
TEM Zustand befindet, kann der Umfang von Nahbesichtigungen und Dickenmessungen be-
sonders gepruft werden.

2.3.3 Bei Massengutschiffen, die nach den IACS Common Structural Rules (CSR) gebaut
sind, kdnnen Bereiche mit festgestellter erheblicher Korrosion:

A geschiitzt sein durch eine Beschichtung, die in Ubereinstimmung mit den Be-
schichtungsanforderungen des Herstellers aufgebracht und in jahrlichen Ab-
stdnden untersucht wird, um zu bestatigen, dass die betreffende Beschichtung
noch in gutem Zustand ist; oder alternativ

2 erfordern, in jahrlichen Abstdnden gemessen zu werden.

2.4 Lukendeckel und Lukensulle

Die Lukendeckel und Lukensulle sind wie folgt zu besichtigen:

2.4.1 Zusétzlich zu allen Lukendeckeln und Lukensillen mussen die in Abschnitt 3.3 aufge-
flhrten Bauteile einer vollstdndigen Untersuchung unterzogen werden.

2.4.2 Das einwandfreie Funktionieren aller mechanisch bewegten Lukendeckel ist zu Gber-
prifen, einschlieBlich:

A Stauung und Sicherung im offenen Zustand,;

2 einwandfreier Sitz und Wirksamkeit der Dichtung im geschlossenen Zustand;
und

3 Funktionserprobung der Hydraulik- und Antriebskomponenten, Drahte, Ketten

und Scharniere.

2.4.3 Die Wirksamkeit der Abdichtungen aller Lukendeckel ist durch Abspritzen mit Was-
ser oder gleichwertige Verfahren zu tberprifen.

2.4.4 Nahbesichtigung und Dickenmessung an der Beplattung des Lukendeckels und des
Sulls sowie den Steifen sind entsprechend den VVorgaben in den Anlagen 1 und 2 durchzufih-
ren. Bei einer zugelassenen Bauart der Laderaum-Lukendeckel, die baulich keinen Zugang zu
den innenliegenden Bauteilen haben, ist die Nahbesichtigung bzw. sind die Dickenmessungen
in den zugéanglichen Teilen der Lukendeckel-Konstruktionen vorzunehmen.

2.5  Umfang der generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen

2.5.1 Bei der Erneuerungsbesichtigung ist eine generelle Besichtigung aller Tanks und
Raume durchzufihren. Brennstofftanks im Ladungsbereich sind wie folgt zu besichtigen:

Erneuerungsbesichti- | Erneuerungsbesichtigung Erneuerungsbesichti- Erneuerungsbesichtigung
gung Nr. 2 gung Nr. 4 und folgende
Nr. 1 Nr. 3
5<Alter<10 15 < Alter
Alter <5 10 < Alter <15
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Keiner Einer Zwei Die Halfte aller Brenn-
stofftanks im Ladungsbe-
reich, mindestens zwei

Anmerkungen:

.1 Diese Anforderungen gelten fiir Tanks integraler Bauart.

.2 Wenn eine Auswahl von Tanks zur Untersuchung anerkannt wird, dann miissen bei jeder Erneue-
rungsbesichtigung verschiedene Tanks im Rotationsprinzip untersucht werden.

.3 Piektanks (aller Verwendungsarten) sind bei jeder Erneuerungsbesichtigung im Inneren zu untersu-
chen.

.4 Bei der Erneuerungsbesichtigung Nr. 3 und den folgenden Erneuerungsbesichtigungen muss ein
Tieftank fiir Brennstoff im Ladungsbereich, sofern vorhanden, einbezogen sein.

2.5.2 Die Mindestanforderungen fur Nahbesichtigungen bei einer Erneuerungsbesichtigung
sind in Anlage 1 angegeben.

2.5.3 Der Besichtiger kann die Nahbesichtigung erweitern, wenn dies unter Berticksichti-
gung des Erhaltungszustandes der besichtigten Raume, des Zustandes des Korrosions-
schutzsystems und wo Rdume Bauteilanordnungen oder Einzelausfiihrungen haben, bei de-
nen, den verfligbaren Informationen zufolge, Schaden in vergleichbaren Rd&umen oder ver-
gleichbaren Schiffen aufgetreten sind, als notwendig erscheint.

2.5.4 Bei Bereichen in Rdumen, in denen sich die harte Schutzbeschichtung in GUTEM Zu-
stand befindet, kann der Umfang der Nahbesichtigungen entsprechend Anlage 1 besonders
gepruft werden (auf Absatz 2.3.2 wird ebenfalls verwiesen).

2.6 Umfang der Dickenmessungen

2.6.1 Die Mindestanforderungen fur Dickenmessungen bei der Erneuerungsbesichtigung
sind in Anlage 2 vorgegeben. Anlage 11 enthélt Richtlinien fur zusétzliche Dickenmessungen,
die auf das wasserdichte, senkrecht gesickte Querschott zwischen den Laderdumen Nr.1 und
Nr.2 auf Schiffen anzuwenden sind, die der Ubereinstimmung mit Regel X11/6.1 des Uberein-
kommens unterliegen. Bei den VVorgaben fir zusétzliche Dickenmessungen, die auf Spanten
und Knieblechen an der AuRenhaut von Schiffen anzuwenden sind, die EntschlieSung
MSC.168(79) einhalten mussen, wird auf Absatz 1.1.5 und Anlage 15 verwiesen.

2.6.2 Représentative Dickenmessungen miissen zur Feststellung sowohl des allgemeinen als
auch des ortlichen Korrosionszustands an den AuBenhautspanten und ihren Endbefestigungen
in allen Laderdumen und Ballasttanks durchgefiihrt werden. Dickenmessungen sind ebenfalls
zur Feststellung des Korrosionszustandes der Querschottbeplattung durchzufiihren. Der Um-
fang der Dickenmessungen kann besonders gepruft werden, sofern sich der Besichtiger durch
die Nahuntersuchung davon iberzeugt hat, dass keine bauliche Schwachung stattgefunden hat
und die harte Schutzbeschichtung, soweit aufgebracht, wirksam bleibt.

2.6.3 Anforderungen zum Umfang von Dickenmessungen in Bereichen mit erheblicher Kor-
rosion entsprechend der Begriffsbestimmung in Absatz 1.2.9 sind in Anlage 10 vorgegeben
und koénnen in dem nach Abschnitt 5.1 vorgeschriebenen Besichtigungsprogramm zusétzlich
festgelegt werden. Diese erweiterten Dickenmessungen sind vorzunehmen, bevor die Besich-
tigung als abgeschlossen angesehen wird. Verdéchtige Bereiche, die bei vorhergehenden Be-
sichtigungen festgestellt wurden, miissen untersucht werden. Bei Bereichen mit erheblicher
Korrosion, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurde, missen Dickenmessun-
gen vorgenommen werden.
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2.6.4 Aulerdem kann der Besichtiger die Dickenmessungen ausweiten, sofern es fur erfor-
derlich gehalten wird.

2.6.5 Fur Bereiche in Tanks, in denen sich die harte Schutzbeschichtung in GUTEM Zu-
stand entsprechend der Begriffsbestimmung in Absatz 1.2.11 befindet, kann der Umfang der
Dickenmessungen entsprechend der Anlage 2 durch die Verwaltung besonders gepruft wer-
den.

2.6.6 Die Messquerschnitte sind danach auszuwahlen, wo die stérksten Abrostungen ver-
mutlich auftreten oder wo diese durch Messungen an der Deckbeplattung bereits festgestellt
wurden.

2.7  Umfang der Tank-Druckprifungen

2.7.1 Alle Begrenzungen von Wasserballasttanks und Tieftanks im Ladungsbereich sowie
von Laderdumen, die fiir Wasserballast benutzt werden, miissen einer Druckpriifung unterzo-
gen werden. Bei Brennstofftanks brauchen nur reprasentative Tanks druckgeprift zu werden.

2.7.2 Der Besichtiger kann die Tankprifungen ausweiten, sofern es fur erforderlich gehalten
wird.

2.7.3 Die Begrenzungen von Ballasttanks sind mit einer Flussigkeitssaule bis zur Oberkante
der Luftrohre zu prifen.

2.7.4 Die Begrenzungen von Ballast-Laderdumen sind mit einer Fliissigkeitsséule bis nahe
der Oberkante der Luken zu priifen.

2.7.5 Die Begrenzungen von Brennstofftanks sind mit einer Flussigkeitssdule bis zum
hdchsten Punkt, bis zu dem die Flussigkeit unter Betriebsbedingungen ansteigen wird, zu pri-
fen. Die Tankprufung von Brennstofftanks kann auf der Grundlage einer zufriedenstellenden
auBeren Untersuchung der Tankbegrenzungen und einer Bestatigung des Kapiténs, dass die
Druckpriifung entsprechend den Anforderungen mit zufriedenstellenden Ergebnissen durch-
geflihrt worden ist, besonders geprift werden.

2.7.6 Die Prifung von Doppelbodentanks und anderen Raumen, die nicht fur die Beforde-
rung von Flussigkeit bestimmt sind, kann entfallen, sofern eine zufriedenstellende innere Un-
tersuchung zusammen mit einer Untersuchung der Tankdecke durchgefihrt wird.

2.8 Zusétzliche Anforderungen der Erneuerungsbesichtigung nach Feststellung der
Ubereinstimmung mit den Regeln X11/12 und X11/13 des Ubereinkommens

2.8.1 Bei Schiffen, die den Anforderungen der Regel X11/12 des Ubereinkommens fir Was-
serstandsmelder von Laderdumen, Ballastraumen und trockenen Raumen entsprechen, muss
die Erneuerungsbesichtigung eine Untersuchung und eine Erprobung des Wasserstands-Mel-
desystems und ihrer Alarmeinrichtungen einschliel3en.

2.8.2 Bei Schiffen, die den Anforderungen der Regel X11/13 des Ubereinkommens fiir die

Verfligbarkeit von Pumpenanlagen entsprechen, muss die Erneuerungsbesichtigung eine Un-
tersuchung und eine Erprobung der Vorrichtungen fiir das Lenzen und Befullen von vor dem
Kollisionsschott gelegenen Ballasttanks und das Lenzen von Bilgen von trockenen Raumen,
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von denen sich ein Teil vor den vordersten Laderaum erstreckt, und ihrer Bedieneinrichtungen
einschlieRen.

3 Jahrliche Besichtigung
3.1  Allgemeines

Jahrliche Besichtigungen missen innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem Jahresdatum
vom Datum der ersten Besichtigung oder vom fir die letzte Erneuerungsbesichtigung erteilten
Datum abgehalten werden. Die jahrliche Besichtigung muss, soweit wie praktisch durchfiihr-
bar, aus einer Untersuchung zum Zweck der Sicherstellung, dass der Schiffskorper, die Wet-
terdecks, die Lukendeckel und Lukensiille sowie die Rohrleitungen in einem zufriedenstellen-
den Zustand gehalten werden, bestehen und muss den bisherigen Betriebsverlauf, den Zustand
und den Umfang des Korrosionsschutzsystems von Ballasttanks und Bereichen, die im Akten-
ordner fir die Besichtigungsberichte aufgefiihrt sind, berticksichtigen.

3.2 Untersuchung des Schiffskdrpers

3.2.1 Eine Untersuchung der Beplattung des Schiffskdérpers und seiner Verschlussvorrich-
tungen ist dort durchzufiihren, wo sie sichtbar sind.

3.2.2 Eine Untersuchung wasserdichter Durchfiihrungen ist so weit durchzufiihren, wie es
praktisch moglich ist.

3.3 Untersuchung der Wetterdecks, Lukendeckel und -stlle

3.3.1 Es muss bestatigt werden, dass an den Lukendeckeln und Lukensillen sowie ihren Si-
cherungsvorrichtungen und Dichtungen seit der letzten Besichtigung keine ungenehmigten
Anderungen vorgenommen worden sind.

3.3.2 Eine vollstandige Besichtigung der Lukendeckel und Lukensulle von Laderdumen ist
nur bei einer Untersuchung in offener sowie geschlossener Stellung moglich und muss den
Nachweis korrekter Offnungs- und Schlievorginge enthalten. Demzufolge miissen die Lu-
kendeckelsatze innerhalb der vorderen 25 % der Schiffslange und mindestens ein zusétzlicher
Satz in der Weise, dass alle Sétze auf dem Schiff mindestens einmal in jedem 5-Jahres-Zeit-
raum bewertet werden, im offenen und geschlossenen Zustand sowie im Betrieb bis zum vol-
len Anschlag in jeder Richtung bei jeder jahrlichen Besichtigung besichtigt werden, ein-
schliel3lich:

1 Stauung und Sicherung im offenen Zustand;

2 einwandfreier Sitz und Wirksamkeit der Dichtung im geschlossenen Zustand;
und

3 Funktionserprobung der Hydraulik- und Antriebskomponenten, Dréhte, Ketten
und Scharniere.

Das Schliel3en der Deckel muss den Verschluss aller Rand- und Querfugen-Verschlussvor-
richtungen oder anderer Sicherungsvorrichtungen umfassen. Besonders zu beachten ist der
Zustand der Lukendeckel innerhalb der vorderen 25 % der Schiffslange, wo die Belastungen
durch die See normalerweise am groRten sind.
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3.3.3  Wenn es Anzeichen von Schwierigkeiten beim Betrieb und der Sicherung von Luken-
deckeln gibt, missen zuséatzliche Lukendeckel-Satze tber die nach vorstehendem Absatz 3.3.2
vorgeschriebenen Satze hinaus nach dem Ermessen des Besichtigers im Betrieb erprobt wer-
den.

3.3.4 Wenn das Sicherungssystem der Lukendeckel nicht einwandfrei funktioniert, missen
unter Aufsicht der Verwaltung Reparaturen durchgefuhrt werden. Wenn Lukendeckel oder
Lukensulle umfangreichen Reparaturen unterzogen werden, muss die Festigkeit der Siche-
rungsvorrichtungen verbessert werden, um Anlage 13 zu erfllen.

3.3.5 Bei jeder jahrlichen Besichtigung mussen fur jeden Satz von Laderaum-Lukendeckeln
die folgenden Bauteile besichtigt werden:

A Deckel-Platten einschlieBlich Seitenplatten und Befestigungen der Steifen, die
in offener Stellung durch Nahbesichtigung erreichbar sind (hinsichtlich Korro-
sion, Rissen, Verformung);

2 Dichtungsvorrichtungen von Rand- und Querfugen (Dichtungen hinsichtlich
Zustand und standiger Verformung, flexible Dichtungen auf Tank-Massengut-
schiffen, Dichtungslippen, Dichtungsschienen, Entwésserungskanéle und
Ruckschlagventile);

3 Spannvorrichtungen, Haltestangen, Klampen (hinsichtlich Abnutzung, Einstel-
lung und Zustand der Gummikomponenten);

4 Fixiereinrichtungen fur geschlossene Deckel (hinsichtlich Verformung und Be-
festigung);

5 Ketten- oder Seilrollen;

.6 Fuhrungen;

T Fuhrungsschienen und Laufrader;

.8 Stopper;

9 Dréhte, Ketten, Spannvorrichtungen und Spille;

.10  Hydraulikanlage, elektrische Schutzvorrichtungen und Verriegelungen; und

11 End- und Zwischen-Scharniere, Stifte und Bocke, sofern installiert.
3.3.6 Bei jeder jahrlichen Besichtigung missen an jeder Luke die Sulle mit der Beplattung,
den Steifen und den Knieblechen hinsichtlich Korrosion, Rissen und Verformung Gberpriift
werden, insbesondere die oberen Teile der Sulle einschlieRlich Nahbesichtigung.
3.3.7 Sofern es fur notwendig gehalten wird, ist die Wirksamkeit der Dichtungsvorrichtun-

gen zu bestatigen und kann durch Abspritzen mit Wasser oder Kreidetest, erganzt durch Di-
mensionsmessungen an den Dichtungs-Druckbauteilen, nachgewiesen werden.
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3.3.8 Sind transportable Lukendeckel, holzerne oder stahlerne Pontonlukendeckel einge-
baut, muss der einwandfreie Zustand der folgenden Bauteile, sofern zutreffend, bestatigt wer-

den:

v

8

Holzdeckel und Herfte, Schuhe oder Lagerpfannen fir die Herfte sowie ihre
Sicherungsvorrichtungen;

Stahl-Pontonlukendeckel einschlielich Nahbesichtigung der Lukendeckelbe-
plattung;

Persennige;

Klampen, Schalklatten und Keile;
Lukensicherungsstangen und ihre Sicherungselemente;
Balkenschuhe und das Verstarkungsblech;

Fuhrungs- und Anschlagbleche; und

Dichtungsschienen, Drainagerinnen und Abflussrohre (soweit vorhanden).

3.3.9 Die Flammensiebe auf den Entliftungen aller Bunkertanks mussen untersucht werden.

3.3.10 Bunker- und Lftungs-Rohrleitungssysteme, einschlie3lich der Lifter, mlssen unter-

sucht werden.

3.4 Untersuchung der Laderaume

3.4.1 Bei Massengutschiffen mit einem Alter von 10 bis 15 Jahren ist Folgendes durchzu-

fuhren:

Generelle Besichtigung aller Laderdume;

Nahbesichtigung im vorderen Laderaum in ausreichendem Umfang, mindes-
tens jedoch von 25 % der Spanten, um den Zustand des unteren Bereiches der
Aulenhautspanten unter Einbeziehung von etwa dem unteren Drittel der Lange
des Seitenspants an der AulRenhaut, der Endanschliisse der Seitenspanten und
der angrenzenden Aullenhautbeplattung im vorderen Laderaum zu ermitteln.
Ergibt sich aus diesem Besichtigungsumfang die Notwendigkeit von Abhilfe-
mafBnahmen, so ist die Besichtigung auf eine Nahbesichtigung aller AuRen-
hautspanten und der angrenzenden AuRenhautbeplattung dieses Laderaums so-
wie auf eine Nahbesichtigung in ausreichendem Umfang in allen {ibrigen Lade-
rdumen auszudehnen;

wenn es vom Besichtiger flr notwendig gehalten wird oder wenn eine grofl3fla-
chige Korrosion vorhanden ist, missen Dickenmessungen durchgefiihrt wer-
den. Wenn die Ergebnisse dieser Messungen zu erkennen geben, dass eine er-
hebliche Korrosion vorhanden ist, muss der Umfang der Dickenmessungen ent-
sprechend Anlage 10 ausgedehnt werden. Diese erweiterten Dickenmessungen
sind vorzunehmen, bevor die Besichtigung als abgeschlossen angesehen wird.
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Verdachtige Bereiche, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wur-
den, missen untersucht werden. Bei Bereichen mit erheblicher Korrosion, die
bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, miissen Dickenmes-
sungen vorgenommen werden. Bei Massengutschiffen, die nach den IACS
Common Structural Rules gebaut sind, kénnen die jahrlichen Dickenmessun-
gen entfallen, wenn eine Schutzbeschichtung in Ubereinstimmung mit den An-
forderungen des Beschichtungs-Herstellers aufgebracht worden ist und in GU-
TEM Zustand gehalten wird,;

4 dort, wo in Laderdumen eine harte Schutzbeschichtung aufgebracht ist und sich
in GUTEM Zustand befindet, kann der Umfang der Nahbesichtigungen und der
Dickenmessungen besonders gepriift werden; und

5 alle Rohrleitungen und Durchfuhrungen in Laderdumen, einschlieflich Leitun-
gen nach aulRenbords, miissen untersucht werden.

3.4.2 Bei Massengutschiffen mit einem Alter von mehr als 15 Jahren ist Folgendes durchzu-
fuhren:

A Generelle Besichtigung aller Laderdume;

2 Nahbesichtigung im vorderen Laderaum und in einem weiteren ausgewahlten
Laderaum in ausreichendem Umfang, mindestens jedoch von 25 % der Span-
ten, um den Zustand des unteren Bereiches der Aul’enhautspanten unter Einbe-
ziehung von etwa dem unteren Drittel der L&nge des Spants an der AuRenhaut,
der Endanschliisse der AuRenhautspanten und der angrenzenden AufRenhautbe-
plattung zu ermitteln. Ergibt sich aus diesem Besichtigungsumfang die Not-
wendigkeit von Abhilfemalinahmen, so ist die Besichtigung auf eine Nahbe-
sichtigung aller AuRenhautspanten und der angrenzenden AulRenhautbeplattung
dieses Laderaums sowie auf eine Nahbesichtigung in ausreichendem Umfang
in allen Gbrigen Laderdumen auszudehnen;

3 wenn es vom Besichtiger flr notwendig gehalten wird oder wenn eine grof3fla-
chige Korrosion vorhanden ist, mussen Dickenmessungen durchgefiihrt wer-
den. Wenn die Ergebnisse dieser Messungen zu erkennen geben, dass eine er-
hebliche Korrosion vorhanden ist, missen die Dickenmessungen entsprechend
Anlage 10 ausgedehnt werden. Diese erweiterten Dickenmessungen sind vor-
zunehmen, bevor die Besichtigung als abgeschlossen angesehen wird. Ver-
déachtige Bereiche, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden,
miussen untersucht werden. Bei Bereichen mit erheblicher Korrosion, die bei
vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, mussen Dickenmessungen
vorgenommen werden. Bei Massengutschiffen, die nach den IACS Common
Structural Rules gebaut sind, kdnnen die jahrlichen Dickenmessungen entfal-
len, wenn eine Schutzbeschichtung in Ubereinstimmung mit den Anforderun-
gen des Beschichtungs-Herstellers aufgebracht worden ist und in GUTEM Zu-
stand gehalten wird;

4 dort, wo in Laderdumen eine harte Schutzbeschichtung aufgebracht ist und sich
in GUTEM Zustand befindet, kann der Umfang der Nahbesichtigungen und der
Dickenmessungen besonders gepriift werden; und
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5 alle Rohrleitungen und Durchfiihrungen in Laderdumen, einschliellich Leitun-
gen nach auf3enbords, miissen untersucht werden.

3.5  Untersuchung von Ballasttanks

Eine Untersuchung von Ballasttanks ist durchzufiihren, wenn sie als Folge der Ergebnisse der
Erneuerungsbesichtigung und der Zwischenbesichtigung erforderlich ist. Wenn es von der
Verwaltung fiir notwendig gehalten wird, oder wenn grol3flachige Korrosion vorhanden ist,
mussen Dickenmessungen durchgefuhrt werden. Wenn die Ergebnisse dieser Messungen zu
erkennen geben, dass eine erhebliche Korrosion vorhanden ist, miussen die Dickenmessungen
entsprechend Anlage 10 ausgedehnt werden. Diese erweiterten Dickenmessungen sind vorzu-
nehmen, bevor die Besichtigung als abgeschlossen angesehen wird. Verdéchtige Bereiche, die
bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, miissen untersucht werden. Bei Be-
reichen mit erheblicher Korrosion, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wur-
den, missen Dickenmessungen vorgenommen werden. Bei Massengutschiffen, die nach den
IACS Common Structural Rules gebaut sind, kénnen die jahrlichen Dickenmessungen entfal-
len, wenn eine Schutzbeschichtung in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des Be-
schichtungs-Herstellers aufgebracht worden ist und in GUTEM Zustand gehalten wird.

3.6  Zusatzliche Anforderungen der jahrlichen Besichtigung flr den vordersten Lade-
raum von der Regel XI1/9 des Ubereinkommens unterliegenden Schiffen in Uber-
einstimmung mit den Anforderungen der Anlage 12

3.6.1 Schiffe, die Regel X11/9 des Ubereinkommens unterliegen, sind diejenigen, welche
alle folgenden Bedingungen erfullen:

1 Massengutschiffe in Einhlllenbauweise von 150 m Lange und dartber;

2 Beférderung von festem Massengut mit einer Dichte von 1 780 kg/m?und dar-
uber;

3 gebaut vor dem 1. Juli 1999; und

A4 gebaut mit einer unzureichenden Anzahl von wasserdichten Querschotten, die
ihnen ermdglicht, einer Flutung des vordersten Laderaums in allen Beladungs-
fallen standzuhalten und entsprechend der Regel XI11/4.4 des Ubereinkommens
in einer zufrieden stellenden Gleichgewichtsschwimmlage schwimmféhig zu
bleiben.

3.6.2 In Ubereinstimmung mit Regel X11/9 des Ubereinkommens sind fiir den vordersten
Laderaum solcher Schiffe die in Anlage 12 aufgefiihrten zusatzlichen Besichtigungs-Anforde-
rungen anzuwenden.

3.7 Zusatzliche Anforderungen der jahrlichen Besichtigung nach Feststellung der
Ubereinstimmung mit den Regeln X11/12 und X11/13 des Ubereinkommens

3.7.1 Bei Schiffen, die den Anforderungen der Regel XI1/12 des Ubereinkommens fiir Was-
serstandsmelder von Laderdumen, Ballastrdumen und trocken Raumen entsprechen, muss die
jahrliche Besichtigung eine Untersuchung und eine Erprobung, auf Stichproben-Basis, der
Wasserstands-Meldesysteme und ihrer Alarmeinrichtungen einschlieRen.

30 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage A - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

3.7.2 Bei Schiffen, die den Anforderungen der Regel XI1/13 des Ubereinkommens fiir die
Verfligbarkeit von Pumpenanlagen entsprechen, muss die jahrliche Besichtigung eine Unter-
suchung und eine Erprobung der Vorrichtungen fir das Lenzen und Befillen von vor dem
Kollisionsschott gelegenen Ballasttanks und das Lenzen von Bilgen von trockenen Rdumen,
von denen sich ein Teil vor den vordersten Laderaum erstreckt, und ihre Bedienungseinrich-
tungen einschliel3en.

4 Zwischenbesichtigung
4.1  Allgemeines

4.1.1 Bauteile, die zusatzlich zu den Anforderungen der jahrlichen Besichtigung zu priifen
sind, kénnen entweder wéhrend der zweiten oder dritten jahrlichen Besichtigung oder zwi-
schen diesen Besichtigungen besichtigt werden.

4.1.2 Der Umfang der Besichtigung ist vom Alter des Schiffes abhangig, wie es in den Ab-
schnitten 4.2, 4.3 und 4.4 festgelegt ist.

4.1.3 Die gleichzeitige Anrechnung von Besichtigungen und Dickenmessungen von Rau-
men zu einer Zwischenbesichtigung und einer Erneuerungsbesichtigung ist nicht zul&ssig.

4.2 Einhdllen-Massengutschiffe mit einem Alter von 5 bis 10 Jahren
4.2.1 Ballasttanks

4.2.1.1 Bei Tanks, die fur Wasserballast verwendet werden, muss eine generelle Besichti-
gung von repréasentativen, vom Besichtiger ausgewahlten Tanks durchgefiihrt werden. Die
Auswahl muss den vorderen und hinteren Piektank und eine Anzahl weiterer Tanks unter Be-
ricksichtigung der Gesamtanzahl und des Typs der Ballasttanks umfassen. Wenn eine solche
generelle Besichtigung keine erkennbaren baulichen Schéden ergibt, kann sich die Untersu-
chung auf die Bestétigung beschrénken, dass das Korrosionsschutzsystem weiterhin wirksam
bleibt.

4.2.1.2 Wenn ein SCHLECHTER Zustand, Korrosion oder andere Schaden in Wasserbal-
lasttanks festgestellt werden oder wenn eine harte Schutzbeschichtung nicht zum Zeitpunkt
des Neubaus aufgebracht worden ist, muss die Untersuchung auf weitere Ballasttanks des
gleichen Typs ausgedehnt werden.

4.2.1.3 Wenn in Ballasttanks, mit Ausnahme von Doppelbodentanks, eine harte Schutzbe-
schichtung in SCHLECHTEM Zustand festgestellt und nicht erneuert wird, oder bei denen
eine weiche oder halbharte Beschichtung aufgebracht worden ist, oder bei denen eine harte
Schutzbeschichtung nicht zum Zeitpunkt des Neubaus aufgebracht worden ist, missen im fir
notwendig gehaltenen Umfang in jahrlichen Abstanden die betroffenen Tanks untersucht und
Dickenmessungen durchgefiihrt werden. Wenn eine solche Beschadigung einer harten Schutz-
beschichtung in Doppelbodentanks fur Wasserballast festgestellt wird, in denen eine weiche
oder halbharte Beschichtung aufgebracht worden ist, oder bei denen keine harte Schutzbe-
schichtung aufgebracht worden ist, kdnnen die betroffenen Tanks in jahrlichen Abstanden un-
tersucht werden. Wenn es vom Besichtiger flr notwendig gehaltenen wird, oder wenn groR-
flachige Korrosion vorhanden ist, miissen Dickenmessungen durchgeftihrt werden.
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4.2.1.4 Zusétzlich zu den vorstehenden Anforderungen miussen verdéchtige Bereiche, die bei
vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, einer generellen Besichtigung und einer
Nahbesichtigung unterzogen werden.

4.2.2 Laderdume

4.2.2.1 Es st eine generelle Besichtigung aller Laderdume, einschlieRlich Nahbesichtigung
in ausreichendem Umfang, an mindestens 25 % der Spanten durchzufiihren, um den Zustand
festzustellen von:

1 den AulRenhautspanten einschlieBlich ihrer oberen und unteren Endbefestigun-
gen, der angrenzenden AuRenhautbeplattung und den Querschotten im vorde-
ren Laderaum und in einem weiteren ausgewahlten Laderaum; und

2 den Bereichen, die bei vorhergehenden Besichtigungen als verdachtige Berei-
che festgestellt wurden.

4.2.2.2 Wenn es vom Besichtiger als Folge der in Absatz 4.2.2.1 beschriebenen generellen
Besichtigung und Nahbesichtigung flr notwendig gehaltenen wird, muss die Besichtigung auf
eine Nahbesichtigung unter Einbeziehung aller AuBenhautspanten und der angrenzenden Au-
Renhautbeplattung des betreffenden Laderaums sowie auf eine Nahbesichtigung eines ausrei-
chenden Umfangs in allen tibrigen Laderdumen ausgedehnt werden.

4.2.3 Umfang der Dickenmessungen

4.2.3.1 Dickenmessungen mussen in ausreichendem Umfang durchgefuhrt werden, um so-
wohl den allgemeinen als auch den ortlichen Korrosionszustand in den Bereichen zu ermit-
teln, die den in Absatz 4.2.2.1 beschriebenen Nahbesichtigungen zu unterziehen sind. Die
Mindestanforderung fiir Dickenmessungen bei der Zwischenbesichtigung sind verdachtige
Bereiche, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden.

4.2.3.2 Der Umfang der Dickenmessungen kann besonders gepriift werden, sofern sich der
Besichtiger durch die Nahbesichtigung davon tiberzeugt hat, dass keine bauliche Schwachung
stattgefunden hat und die harte Schutzbeschichtung sich in einem GUTEN Zustand befindet.

4.2.3.3 Wenn eine erhebliche Korrosion vorhanden ist, muss der Umfang der Dickenmes-
sungen entsprechend den Anforderungen der Anlage 10 ausgedehnt werden. Diese erweiterten
Dickenmessungen sind vorzunehmen, bevor die Besichtigung als abgeschlossen angesehen
wird. Verdachtige Bereiche, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, mis-
sen untersucht werden. Bei Bereichen mit erheblicher Korrosion, die bei vorhergehenden Be-
sichtigungen festgestellt wurden, miissen Dickenmessungen vorgenommen werden. Bei Mas-
sengutschiffen, die nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind, missen Bereiche
mit festgestellter erheblicher Korrosion:

1 geschiitzt sein durch Beschichtung, die in Ubereinstimmung mit den Beschich-
tungsanforderungen des Herstellers aufgebracht und in jahrlichen Abstanden
untersucht wird, um zu bestatigen, dass die betreffende Beschichtung noch in
gutem Zustand ist; oder alternativ

2 in jahrlichen Abstdnden gemessen werden.
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Erlauternde Anmerkung:

Bei vorhandenen Massengutschiffen, bei denen die Eigner sich daftr entscheiden,
Laderdume zu beschichten oder wieder zu beschichten, wie vorstehend erwéhnt,
kann der Umfang der Nahbesichtigungen und Dickenmessungen tberpruft werden.
Vor der Beschichtung von Laderdumen auf vorhandenen Schiffen miissen in Anwe-
senheit eines Besichtigers die Materialdicken festgestellt werden.

4.2.3.4 Dort, wo in Laderdumen harte Schutzbeschichtung aufgebracht ist und sich in einem
GUTEN Zustand befindet, kann der Umfang der Nahbesichtigungen und der Dickenmessun-
gen besonders geprift werden.

4.3  Einhullen-Massengutschiffe mit einem Alter von mehr als 10 bis 15 Jahren

4.3.1 Die Anforderungen der Zwischenbesichtigung miissen den gleichen Umfang haben
wie die vorhergehende Erneuerungsbesichtigung entsprechend den Abschnitten 2 und 5.1.
Eine innere Untersuchung der Brennstofftanks und eine Druckprifung aller Tanks sind jedoch
nicht erforderlich, sofern nicht vom anwesenden Besichtiger als notwendig angesehen.

4.3.2 Bei Anwendung des Absatzes 4.3.1 kann mit der Zwischenbesichtigung wahrend der
zweiten jahrlichen Besichtigung begonnen und wahrend des Folgejahres mit der Absicht wei-
tergefuihrt werden, diese wahrend der dritten jahrlichen Besichtigung zum Abschluss zu brin-
gen anstelle der Anwendung des Absatzes 2.1.1.

4.3.3 Bei Anwendung des Absatzes 4.3.1 kann anstelle der Anforderungen des Abschnitts
2.2 eine Unterwasser-Besichtigung in Betracht gezogen werden.

4.4 Einhullen-Massengutschiffe mit einem Alter von mehr als 15 Jahren

4.4.1 Die Anforderungen der Zwischenbesichtigung miissen den gleichen Umfang haben
wie die vorhergehende Erneuerungsbesichtigung entsprechend den Abschnitten 2 und 5.1.
Eine innere Untersuchung der Brennstofftanks und eine Druckpriifung aller Tanks sind jedoch
nicht erforderlich, sofern nicht vom anwesenden Besichtiger als notwendig angesehen.

4.4.2 Bei Anwendung des Absatzes 4.4.1 kann mit der Zwischenbesichtigung wahrend der
zweiten jahrlichen Besichtigung begonnen und wahrend des Folgejahres mit der Absicht wei-
tergefuihrt werden, diese wahrend der dritten jahrlichen Besichtigung zum Abschluss zu brin-
gen anstelle der Anwendung des Absatzes 2.1.1.

4.4.3 Bei Anwendung des Absatzes 4.4.1 muss ein Teil der Zwischenbesichtigung eine Be-
sichtigung im Dock sein. Wenn nicht bereits ausgefuhrt, sind die generellen Besichtigungen,
die Nahbesichtigungen bzw. die Dickenmessungen der unteren Teile der Laderdume und der
Wasserballasttanks in Ubereinstimmung mit den maBgeblichen Anforderungen fiir Zwischen-
besichtigungen durchzufihren.

Anmerkung: Als untere Teile der Laderdume und Ballasttanks werden diejenigen
Teile angesehen, die sich unterhalb der Leerschiffsballastwasserlinie
befinden.
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5 Vorbereitungen fur eine Besichtigung
5.1  Besichtigungsprogramm

5.1.1 Der Eigner hat in Zusammenarbeit mit der Verwaltung ein spezielles Besichtigungs-
programm vor Beginn jedes Teils der Erneuerungsbesichtigung und fur Einhullen-Massengut-
schiffe mit einem Alter von mehr als 10 Jahren vor der Zwischenbesichtigung auszuarbeiten.
Das Besichtigungsprogramm muss in schriftlicher Form auf der Grundlage der Angaben in
Anlage 4A abgefasst sein. Die Besichtigung darf nicht beginnen, bis dem Besichtigungspro-
gramm zugestimmt worden ist.

5.1.1.1 Vor der Erarbeitung des Besichtigungsprogramms muss der Fragebogen fir die Pla-
nung der Besichtigung auf der Grundlage der in der Anlage 4B aufgefiihrten Angaben durch
den Eigner ausgefillt werden und der Verwaltung Gbermittelt werden.

5.1.1.2 Das Besichtigungsprogramm bei einer Zwischenbesichtigung kann aus dem Besichti-
gungsprogramm der vorhergehenden Erneuerungsbesichtigung, ergénzt durch den Bericht
Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper) dieser Erneue-
rungsbesichtigung und spateren relevanten Besichtigungsberichten, bestehen.

5.1.1.3 Das Besichtigungsprogramm ist unter Beriicksichtigung von jeglichen Anderungen
der Besichtigungsanforderungen, nachdem die letzte Erneuerungsbesichtigung durchgefihrt
wurde, auszuarbeiten.

5.1.2 Bei der Erarbeitung des Besichtigungsprogramms ist die folgende Dokumentation zu-
sammenzustellen und hinsichtlich der Auswahl der zu untersuchenden Tanks, Laderdume, Be-
reiche und Bauteile heranzuziehen:

1 Besichtigungsstatus und wesentliche Schiffsdaten;

2 an Bord vorhandene Dokumentation, wie in den Absatzen 6.2 und 6.3 beschrie-
ben;

3 Haupt-Baupléne (Zeichnungen mit Materialdicken) einschlief3lich Angaben
uber die Verwendung hoherfester Stédhle (HTS — high-tensile steels);

A4 mafgebliche vorhergehende Besichtigung und Untersuchungsberichte der Ver-
waltung und des Eigners;

5 Angaben zur Nutzung der Laderdume und Tanks des Schiffes, zu typischen ge-
fahrenen Ladungen und anderer relevanter Daten;

.6 Angaben zum Stand des Korrosionsschutzes fir den Neubau; und

v Angaben zum Grad der sachgeméRen Instandhaltung wahrend des Schiffsbe-
triebs.

5.1.3 Deas vorgelegte Besichtigungsprogramm muss mindestens die VVorgaben des Absatzes
2.7 und der Anlagen 1 und 2 fir Tankprifung, Nahbesichtigung und Dickenmessung entspre-
chend erfassen und einhalten, und es muss sachdienliche Angaben mindestens in folgendem
Umfang enthalten:
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A Wesentliche Schiffsdaten und Einzelangaben;

2 Haupt-Bauplane (Zeichnungen mit Materialdicken) einschlie3lich Angaben
uber die Verwendung hoherfester Stdhle (HTS — high-tensile steels);

3 Plan der Laderdume und Tanks;

4 Liste der Laderdume und Tanks mit Angaben Uber die Verwendung sowie
Schutz und Zustand der Beschichtung;

5 Bedingungen fir die Besichtigung (z. B. Angaben beztiglich Laderaum- und
Tankreinigung, Gasfreimachen, Liftung, Beleuchtung usw.);

.6 Vorkehrungen und Verfahren fiir den Zugang zu den Bauteilen;
v Ausristung flr die Besichtigungen;

.8 Benennung der Laderdume, Tanks und Bereiche fiir eine Nahbesichtigung
(siehe Absatz 2.5);

9 Benennung der Messquerschnitte fir die Dickenmessung (siehe Absatz 2.6);
.10 Benennung der Tanks fir eine Prifung (siehe Absatz 2.7); und
.11 Erfahrungen mit Schaden an dem betreffenden Schiff.

5.1.4 Die Verwaltung hat den Eigner tber den héchstzulassigen Grad der Bauteilschwa-
chung durch Korrosion fiir das betreffende Schiff in Kenntnis zu setzen.

5.1.5 Essoll auch Gebrauch gemacht werden von den in Anlage 9 enthaltenen Richtlinien
flr die technische Bewertung in Verbindung mit der Planung erweiterter Besichtigungen fur
Einhillen-Massengutschiffe. Diese Richtlinien sind ein empfohlenes Hilfsmittel, das nach
dem Ermessen der Verwaltung angewendet werden kann, wenn es im Zusammenhang mit der
Vorbereitung des erforderlichen Besichtigungsprogramms als notwendig und zweckdienlich
erachtet wird. Diese Richtlinien dirfen nicht angewendet werden, um die Anforderungen der
Anlagen 1 und 2 und des Absatzes 2.7 zu verringern, die in allen Fallen mindestens einzuhal-
ten sind.

5.2  Bedingungen flr die Besichtigung

5.2.1 Der Eigner muss die notwendigen Einrichtungen fir eine sichere Ausfuhrung der Be-
sichtigung zur Verfugung stellen.

5.2.2 Um den anwesenden Besichtigern die Durchflihrung der Besichtigung zu ermoglichen,
sind zwischen dem Eigner und der Verwaltung auf Grundlage der von der Organisation entwi-
ckelten Empfehlungen® Vorkehrungen fur einen geeigneten und sicheren Zugang zu vereinba-
ren.

* Auf die von der Organisation mit Entschliefung A.1050(27) angenommenen Uberarbeiteten Empfehlungen
zum Begehen geschlossener Raume an Bord von Schiffen wird verwiesen.
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5.2.3 Einzelheiten der Zugangsmoglichkeiten sind im Fragebogen fur die Planung der Be-
sichtigung anzugeben.

5.2.4 Inden Fallen, in denen die Vorkehrungen fiir die Sicherheit und den erforderlichen
Zugang durch den bzw. die anwesenden Besichtiger nicht als ausreichend angesehen werden,
darf die Besichtigung der betreffenden Rdume nicht fortgesetzt werden.

5.2.5 Laderdume, Tanks und R&ume mussen fur einen Zugang sicher sein. Laderdume,
Tanks und Raume miissen gasfrei und richtig bellftet sein. Vor dem Begehen eines Tanks, ei-
nes leeren oder geschlossenen Raumes muss bestéatigt sein, dass die Atmosphére im Tank frei
von gefahrlichem Gas ist und ausreichend Sauerstoff enthélt.

5.2.6 Bei der Vorbereitung fur Besichtigung und Dickenmessungen und um eine vollstén-
dige Untersuchung zu ermdglichen, missen alle Rdume gereinigt werden, einschlieflich des
Entfernens aller losen angesammelten Rostablagerungen von den Oberflachen. Die Rdume
miissen ausreichend sauber und frei von Wasser, Rostablagerungen, Schmutz, Olriickstanden
usw. sein, um Korrosion, Verformungen, Risse, Beschaddigungen oder sonstige bauliche Zu-
standsverschlechterungen sowie den Zustand der Beschichtung erkennen zu lassen. Diejeni-
gen Bereiche der Bauteile, deren Erneuerung durch den Eigner bereits beschlossen worden ist,
brauchen jedoch nur in dem Umfang gereinigt und entrostet zu werden, wie er zur Bestim-
mung der Grenzen der zu erneuernden Bereiche erforderlich ist.

5.2.7 Es muss eine ausreichende Beleuchtung vorhanden sein, um Korrosion, Verformun-
gen, Risse, Beschadigungen oder sonstige bauliche Zustandsverschlechterungen sowie den
Zustand der Beschichtung erkennen zu lassen.

5.2.8 Dort, wo weiche oder halbharte Beschichtungen aufgebracht worden sind, muss fur
den Besichtiger ein sicherer Zugang vorhanden sein, um die Wirksamkeit der Beschichtung
zu Uberprifen und um eine Begutachtung des Zustandes der inneren Bauteile abzugeben, die
ein stellenweises Entfernen der Beschichtung einschlielen kann. Wenn ein sicherer Zugang
nicht bereitgestellt werden kann, muss die weiche oder halbharte Beschichtung entfernt wer-
den.

5.2.9 Der Besichtiger muss bzw. die Besichtiger mussen immer von mindestens einer vom
Eigner beauftragten verantwortlichen Person begleitet werden, die mit der Untersuchung von
Tanks und geschlossenen Rdumen Erfahrung hat.

5.3  Zugang zu den Bauteilen*

5.3.1 Fur generelle Besichtigungen mussen Hilfsmittel zur VVerfugung gestellt werden, um
dem Besichtiger zu ermdglichen, die Bauteile auf sichere und praktische Art und Weise zu
untersuchen.

5.3.2 Fur Nahbesichtigungen des Schiffskorpers, mit Ausnahme der Aullenhautspanten von
Laderdumen, mussen im Einverstandnis mit dem Besichtiger eines oder mehrere der folgen-
den Hilfsmittel fir den Zugang zur Verfligung stehen:

* Auf die Guidelines on the Means of Access to Structures for Inspection and Maintenance of Oil Tankers and
Bulk Carriers (MSC/Circ. 686) wird verwiesen.
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1

2

5

.6

Fest eingebaute Laufstege und Durchstiege durch Bauteile;
wegnehmbare Laufstege und Durchstiege durch Bauteile;

hydraulische Hebezeuge, wie zum Beispiel (ibliche Hubsteiger, Hebebihnen
und bewegliche Plattformen;

tragbare Leitern;
Boote oder FlI6Re; und/oder

andere gleichwertige Einrichtungen.

5.3.3 Fir Nahbesichtigungen der Aulienhautspanten von Laderdumen von Einhiillen-Mas-
sengutschiffen mit weniger als 100 000 Tonnen Tragfahigkeit missen im Einverstandnis mit
dem Besichtiger eine oder mehrere der folgenden Hilfsmittel fir den Zugang vorhanden sein:

1

2

.6

Fest eingebaute Laufstege und Durchstiege durch Bauteile;

wegnehmbare Laufstege und Durchstiege durch Bauteile;

tragbare Leitern, die auf eine Lange von nicht mehr als 5 m beschrankt sind,
kénnen fir Besichtigungen des unteren Teils eines Aulienhautspants ein-
schlieBlich Knieblech anerkannt werden;

hydraulische Hebezeuge, wie zum Beispiel (ibliche Hubsteiger, Hebebiihnen
und bewegliche Plattformen;

Boote oder FloR3e unter der VVoraussetzung, dass die bauliche Belastbarkeit des
Laderaums ausreichend ist, der statischen Belastung bei allen Wasserstanden
zu widerstehen; und/oder

andere gleichwertige Einrichtungen.

5.3.4 Fir Nahbesichtigungen der Auflienhautspanten der Laderdume von Einhillen-Massen-
gutschiffen mit 100 000 und mehr Tonnen Tragfahigkeit darf die VVerwendung tragbarer Lei-

tern nicht zugelassen werden, und im Einverstdndnis mit dem Besichtiger mussen eines oder

mehrere der folgenden Hilfsmittel fir den Zugang zur Verfugung stehen:

Jéhrliche Besichtigungen, Zwischenbesichtigung mit einem Alter von weniger als 10
Jahren und erste Erneuerungsbesichtigung:

A Fest eingebaute Laufstege und Durchstiege durch Bauteile;
2 wegnehmbare Laufstege und Durchstiege durch Bauteile;

3 hydraulische Hebezeuge, wie zum Beispiel Ubliche Hubsteiger, Hebe-
bihnen und bewegliche Plattformen;
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4 Boote oder FI6Re unter der Voraussetzung, dass die bauliche Belastbar-
keit des Laderaums ausreichend ist, der statischen Belastung bei allen
Wasserstanden zu widerstehen; und/oder

5 andere gleichwertige Einrichtungen.

Nachfolgende Zwischenbesichtigungen und Erneuerungsbesichtigungen:

1 Entweder fest eingebaute oder wegnehmbare Laufstege und Durch-
stiege durch Bauteile fur die Nahbesichtigung von mindestens dem obe-
ren Teil der Laderaumspanten;

2 hydraulische Hebezeuge, wie zum Beispiel Ubliche Hubsteiger, fur Be-
sichtigungen des unteren und mittleren Teils der AuRenhautspanten als
Alternative zu Laufstegen;

Hebebihnen und bewegliche Plattformen;

Boote oder FI6Re unter der Voraussetzung, dass die bauliche Belastbar-
keit des Laderaums ausreichend ist, der statischen Belastung bei allen
Wasserstanden zu widerstehen; und/oder

5 andere gleichwertige Einrichtungen.

5.3.5 Abweichend von den vorstehenden Anforderungen ist der Einsatz einer tragbaren Lei-
ter, die mit einer mechanischen Vorrichtung zur Sicherung des oberen Endes der Leiter ausge-
ristet ist, zuldssig flr die ,,Nahuntersuchung eines ausreichenden Umfangs, mindestens 25 %
der Spanten, um den Zustand des unteren Bereiches der AuRenhautspanten unter Einbezie-
hung von etwa dem unteren Drittel der L&nge des Seitenspants an der AufRenhaut, der Endan-
schlisse der Seitenspanten und die anschlieRende AuRenhautbeplattung des vorderen Lade-
raums* bei der jahrlichen Besichtigung nach Absatz 3.4.1.2 und ,,in einem weiteren ausge-
wahlten Laderaum® nach Absatz 3.4.2.2 zu ermitteln.

5.3.6 Der Einsatz von hydraulischen Hebezeugen oder Arbeitsbiihnen (,,Hubsteiger) kann
vom anwesenden Besichtiger fur die Nahbesichtigung des oberen Teils der AulRenhautspanten
oder anderer Bauteile in allen Féllen, bei denen die maximale Arbeitshéhe nicht mehr als

17 m betragt, anerkannt werden.

5.4  Ausrlstung fur eine Besichtigung

5.4.1 Dickenmessungen sind normalerweise mit Ultraschall-Priifgeraten durchzufuhren. Die
Genauigkeit der Prufgeréte ist dem Besichtiger erforderlichenfalls nachzuweisen.

5.4.2 Eines oder mehrere der folgenden Verfahren ist fiir die Ermittlung von Rissen, falls es
vom Besichtiger als notwendig angesehen wird, erforderlich:

A Rdntgenstrahlen-Prifverfahren;

2 Ultraschall-Prufverfahren;

w

Magnetpulver-Prifverfahren; und/oder

~

Farbeindring-Prifverfahren.
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5.4.3 Wahrend der Besichtigung mussen Explosimeter, Sauerstoffmessgerat, Atemschutzge-
rat, Rettungsleinen, Absturzsicherungen mit Seil und Haken sowie Warnpfeifen zusammen
mit Anleitungen und Unterweisungen flr ihren Gebrauch zur Verfligung gestellt werden. Eine
Sicherheitscheckliste muss vorhanden sein.

5.4.4 Fur die sichere und grundliche Durchfiihrung der Besichtigung muss eine angemes-
sene und sichere Beleuchtung vorhanden sein.

5.4.5 Waihrend der Besichtigung muss eine zweckentsprechende Schutzkleidung zur Verfi-
gung gestellt und getragen werden (z. B. Sicherheitshelm, Handschuhe, Sicherheitsschuhe,
USW.).

5.5  Rettungs- und Notfallausriistung

Wenn Atemschutzgerate und/oder andere Ausriistung als ,,Rettungs- und Notfallausristung®
verwendet werden, dann muss die Ausrustung fir die Beschaffenheit des Raumes, der besich-
tigt wird, geeignet sein.

5.6  Besichtigungen auf See oder am Ankerplatz

5.6.1 Besichtigungen auf See oder am Ankerplatz konnen zugelassen werden, vorausgesetzt,
der Besichtiger erhélt seitens der Besatzung die erforderliche Unterstlitzung. Die notwendigen
Vorsichtsmalinahmen und Vorgehensweisen fur die Durchfuhrung der Besichtigung missen
den Abschnitten 5.1, 5.2, 5.3 und 5.4 entsprechen.

5.6.2 Zwischen der Besichtigungsgruppe in den Schiffsrdumen und dem verantwortlichen
Offizier an Deck muss ein Kommunikationssystem eingerichtet sein. Dieses System muss
auch die verantwortliche Person fiir die Bedienung der Ballastpumpe einbinden, wenn Boote
oder Fl6Re eingesetzt werden.

5.6.3 Besichtigungen von Tanks oder den zutreffenden Laderdumen mit Booten oder Fl6i3en
darfen nur mit der Zustimmung des Besichtigers durchgefuhrt werden, der die vorgesehenen
Sicherheitsvorkehrungen einschliel3lich Wettervorhersage und Verhalten des Schiffes unter
den vorhersehbaren Verhéltnissen und unter der Voraussetzung, dass der voraussichtliche
Wasseranstieg innerhalb des Tanks 0,25 Meter nicht tbersteigt, zu beriicksichtigen hat.

5.6.4 Wenn Fl6l3e oder Boote flir Nahbesichtigungen eingesetzt werden, miissen die folgen-
den Bedingungen befolgt werden:

A Es dirfen nur fur raue Arbeitsbedingungen vorgesehene aufblasbare Fl6l3e oder
Boote flr raue Arbeitsbedingungen eingesetzt werden, die einen ausreichenden
Restauftrieb und eine ausreichende Reststabilitét haben, auch wenn eine Kam-
mer aufgerissen ist;

2 das Boot oder das Flol3 muss an der Zugangsleiter angebunden sein, und eine
zusétzliche Person muss unten an der Zugangsleiter mit klarer Sicht zum Boot
oder FloR positioniert sein;

3 fur alle Teilnehmer missen geeignete Rettungswesten verfugbar sein;

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 39



MSC.461(101) ESP-Code Anlage A - Teil A

A4 die Wasseroberflache im Tank oder Laderaum muss ruhig sein (unter allen vor-
hersehbaren Verhéaltnissen darf der voraussichtliche Wasseranstieg innerhalb
des Tanks 0,25 Meter nicht tbersteigen), und der Wasserstand muss gleichblei-
bend sein. Unter keinen Umsténden darf der Wasserstand ansteigen, wéhrend
das Boot oder das FloR im Einsatz ist;

5 der Tank, Lader__aum oder Raum darf nur sauberes Ballastwasser enthalten. So-
gar ein dunner Olschimmer auf dem Wasser darf nicht anerkannt werden; und

.6 zu keinem Zeitpunkt darf gestattet werden, dass sich der Wasserstand im Be-
reich von 1 Meter unter dem tiefsten Gurt des Rahmens unter Deck befindet,
damit die Besichtigungsgruppe nicht von einem direkten Fluchtweg zum Tank-
oder Laderaumzugang abgeschnitten ist. Das Befullen bis zu Fillstdnden ober-
halb der Deck-Querrahmen darf nur erwogen werden, wenn in dem Raumab-
schnitt, der gerade untersucht wird, eine Deck-Einstiegsoffnung (Mannloch)
eingebaut und gedffnet ist, sodass fir die Besichtigungsgruppe jederzeit ein
Fluchtweg verflgbar ist. Andere effektive Fluchtmdglichkeiten zum Deck kon-
nen in Betracht gezogen werden.

5.6.5 Lediglich FIoRe oder Boote kdnnen fur eine Untersuchung der Bereiche unter Deck
von Tanks oder Rdumen zugelassen werden, wenn die Hohe der Rahmen 1,5 Meter oder we-
niger betragt.

5.6.6 Wenn die HGhe der Rahmen mehr als 1,5 Meter betréagt, dirfen lediglich FI6Re oder
Boote und nur dann zugelassen werden:

1 wenn sich die Beschichtung der Unterdeck-Konstruktion in GUTEM Zustand
befindet und es keine Anzeichen von Materialverlust gibt; oder

2 wenn in jedem Raumabschnitt eine feste Zugangsmaglichkeit zur Verfiigung
steht, die einen sicheren Zugang und Ausgang ermdglicht. Dies bedeutet:

1 Zugang unmittelbar vom Deck aus uber eine senkrechte Leiter und eine
kleine Plattform, die etwa 2 Meter unterhalb des Decks in jedem Raum-
abschnitt eingebaut ist; oder

2 Zugang zum Deck von einer langsverlaufenden festen Plattform aus, die
an jedem Ende des Tanks Leitern zum Deck hat. Die Plattform muss
tber die volle L&nge des Tanks in Hohe des hochsten Wasserstandes,
der fir die Benutzung von Fl6Ren unter der Unterdeck-Konstruktion be-
notigt wird, oder darlber angeordnet sein. Fur diesen Zweck ist der fil-
lungsfreie Raum (Ullage), der dem hdchsten Wasserstand entspricht,
mit nicht mehr als 3 Meter von der Deckbeplattung anzunehmen, ge-
messen an der Feldmitte der Deck-Querrahmen und der mittleren Lange
des Tanks.

Wenn keine der vorstehenden Bedingungen zutrifft, dann missen fir die Besichtigung der
Unterdeck-Bereiche Laufstege oder gleichwertige Hilfsvorrichtungen zur Verfuigung gestellt
werden.
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5.6.7 Der ausschlielRliche Einsatz von Flo3en oder Booten nach den Absétzen 5.6.5 und
5.6.6 schlieR3t den Einsatz von Booten oder FI63en zum Hin- und Herbewegen in einem Tank
wéhrend einer Besichtigung nicht aus.

5.7  Besprechung fur die Besichtigungsplanung

5.7.1 Eine sachgeméRe Vorbereitung und die enge Zusammenarbeit zwischen dem anwe-
senden Besichtiger bzw. den anwesenden Besichtigern und den Vertretern des Eigners an
Bord vor und wéhrend der Besichtigung sind ein wesentlicher Teil bei der sicheren und
grindlichen Durchfiihrung der Besichtigung. Wéhrend der Besichtigung an Bord sind regel-
méRig Sicherheitsbesprechungen abzuhalten.

5.7.2 Vor Beginn jedes Teils der Erneuerungsbesichtigung oder der Zwischenbesichtigung
muss eine Besprechung flr die Besichtigungsplanung zwischen dem anwesenden Besichtiger
bzw. den anwesenden Besichtigern, dem diensttuenden Vertreter des Eigners, dem Vertreter
des Dickenmessungs-Unternehmens, sofern beteiligt, und dem Kapitan des Schiffes oder ei-
nem vom Kapitdn oder dem Unternehmen bestimmten, angemessen qualifizierten Vertreter
abgehalten werden zwecks Uberpriifung, dass alle Einrichtungen vorhanden sind, die im Be-
sichtigungsprogramm vorgesehen sind, damit die sichere und grundliche Durchfuhrung der
auszufiihrenden Besichtigungsarbeit sichergestellt ist (siehe auch Absatz 7.1.2).

5.7.3 Das Folgende ist eine Beispielliste von Punkten, die in der Besprechung anzusprechen
sind:

A Zeitplan des Schiffes (d. h. die Reise, Ein- und Ausdockmandver, Zeiten des
Langsseitsliegens, Ladungs- und Ballasttatigkeiten usw.);

2 Vorkehrungen und Einrichtungen fir Dickenmessungen (d. h. Zugang, Reini-
gung/Entrostung, Beleuchtung, Luftung, personliche Sicherheit);

3 Umfang der Dickenmessungen;

4 Abnahme-Kriterien (auf die Liste der Mindestdicken wird verwiesen);

.5 Umfang der Nahbesichtigung und Dickenmessung unter Beruicksichtigung von
Beschichtungszustand und verdachtigen Bereichen bzw. Bereichen mit erhebli-
cher Korrosion;

.6 Ausfuhrung von Dickenmessungen;

v Aufnahme reprasentativer Messungen im Allgemeinen und wo ungleichmaRige
Korrosion bzw. ungleichmaRiger Lochfral festgestellt wird;

.8 zeichnerische Darstellung der Bereiche mit erheblicher Korrosion; und

9 Kommunikation zwischen dem anwesenden Besichtiger bzw. den anwesenden
Besichtigern, der ausfiihrenden Person bzw. den ausfiihrenden Personen des
Dickenmessungs-Unternehmens und dem Vertreter bzw. den Vertretern des
Eigners hinsichtlich festgestellter Fundstellen.
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6 Dokumentation an Bord
6.1  Allgemeines

6.1.1 Der Eigner hat die in den Abschnitten 6.2 und 6.3 aufgefiihrte Dokumentation, die fir
den Besichtiger jederzeit verfiigbar sein muss, zu beschaffen, an Bord des Schiffes zu geben
und dort verwahren zu lassen. Der Bericht iber die Zustandsbewertung (zusammenfassender
Bericht zum Schiffskorper), auf den in Abschnitt 6.2 verwiesen wird, muss eine englische
Ubersetzung enthalten.

6.1.2 Die Dokumentation muss Uber die Lebensdauer des Schiffes an Bord aufbewahrt wer-
den.

6.1.3 Bei Massengutschiffen, die Regel 11-1/3-10 SOLAS unterliegen, hat der Eigner die
Aktualisierung der Bauakte des Schiffes (Ship Construction File - SCF) wahrend der Lebens-
dauer des Schiffes zu veranlassen, immer wenn eine Anderung der in der Bauakte des Schif-
fes enthaltenen Unterlagen stattgefunden hat. Die dokumentierten Verfahren fur die Aktuali-
sierung der Bauakte des Schiffes mussen im System zur Organisation von Sicherheitsmal3nah-
men enthalten sein.

6.1.4 Bei Massengutschiffen mit Beschichtungen in speziell fir Seewasser vorgesehenen
Ballasttanks, die den Leistungsanforderungen fiir Schutzanstriche (Performance Standard for
Protective Coatings - PSPC; Entschlielung MSC.215(82)) unterliegen, hat der Eigner die Ak-
tualisierung der Technischen Akte Beschichtung (Coating Technical File - CTF) wéhrend der
Lebensdauer des Schiffes zu veranlassen, immer wenn eine Wartung, Reparatur oder Wieder-
beschichtungs-Malnahme dieser Beschichtungen stattgefunden hat. Die dokumentierten Ver-
fahren fur die Aktualisierung der Technischen Akte Beschichtung miissen im System zur Or-
ganisation von Sicherheitsmalinahmen enthalten sein.

6.2  Aktenordner fur die Besichtigungsberichte

6.2.1 Ein Aktenordner mit den Besichtigungsberichten ist ein Bestandteil der Dokumenta-
tion an Bord und muss bestehen aus:

| den Berichten uber die baulichen Besichtigungen (Anlage 6);

2 dem Bericht Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum
Schiffskorper) (Anlage 7); und

3 den Berichten tber die Dickenmessungen (Anlage 8A/Anlage 8B).

6.2.2 Eine Ausfiihrung des Aktenorderns mit den Besichtigungsberichten muss auch in den
Geschéaftsraumen des Eigners und in der Dienststelle der VVerwaltung zur Verfligung stehen.

6.3  Erganzende Unterlagen
6.3.1 Die folgende zusétzliche Dokumentation muss an Bord verfugbar sein:
| Das nach Abschnitt 5.1 vorgeschriebene Besichtigungsprogramm bis zu dem

Zeitpunkt, an dem die Erneuerungsbesichtigung bzw. die Zwischenbesichti-
gung abgeschlossen worden ist;

42 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage A - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

2 Haupt-Bauplane der Laderdume und Ballasttanks (Bei den nach den IACS
Common Structural Rules gebauten Massengutschiffen miissen diese Pléne fur
jedes Bauteil sowohl die urspriingliche Dicke als auch die Dicke der Erneue-
rung enthalten. Jede Dicke eines freiwilligen Zuschlags ist auf den Planen
ebenfalls deutlich anzugeben. Der Plan des Mitschiffsquerschnitts (Haupt-
spant), der an Bord des Schiffes mitgeflihrt wird, muss die zuldssigen Mindest-
Querschnittseigenschaften des Schiffskorpers fir den Laderaumquerschnitt in
allen Laderdumen enthalten).

3 Aufzeichnungen Uber vorausgegangene Reparaturen;
4 Aufzeichnungen tber bisherige Ladung und bisherigen Ballast;
5 Untersuchungen seitens der Schiffsbesatzung in Bezug auf:
1 bauliche Zustandsverschlechterungen im Allgemeinen;
2 Leckagen in Schotten und Rohrleitungen;

3 Zustand des Korrosionsschutzsystems, soweit vorhanden. Eine Anlei-
tung fur die Berichtsabfassung ist in Anlage 3 angegeben; und

.6 jegliche sonstigen Informationen, die zur Ermittlung kritischer Strukturberei-
che und/oder verdachtiger Bereiche, die eine Untersuchung erfordern, beitra-
gen warden.

6.3.2 Bei Massengutschiffen, die Regel 11-1/3-10 SOLAS unterliegen, muss die Bauakte des
Schiffes (SCF), begrenzt auf die Elemente, die an Bord aufzubewahren sind, an Bord verfiig-
bar sein.

6.3.3 Bei Massengutschiffen mit Beschichtungen in speziell flir Seewasser vorgesehenen
Ballasttanks, die den PSPC-Leistungsanforderungen fiir Schutzanstriche (EntschlieBung
MSC.215(82)) unterliegen, muss die Technische Akte Beschichtung (CTF) an Bord verfligbar
sein.

6.4  Uberpriifung der Dokumentation an Bord

6.4.1 Vor Beginn der Besichtigung hat der Besichtiger die Vollstandigkeit der Dokumenta-
tion an Bord und ihren Inhalt als Grundlage fiir die Besichtigung zu Gberprifen.

6.4.2 Bei Massengutschiffen, die Regel 11-1/3-10 SOLAS unterliegen, hat der Besichtiger
bei Abschluss der Besichtigung zu bestatigen, dass die Aktualisierung der Bauakte des Schif-
fes (SCF), immer wenn eine Anderung der in der Bauakte des Schiffes enthaltenen Unterla-
gen stattgefunden hat, ausgeftihrt worden ist.

6.4.2.1 Bei der an Bord des Schiffes verwahrten Bauakte des Schiffes hat der Besichtiger die
Informationen an Bord des Schiffes zu tberpriifen. In den Féllen, in denen irgendeine groRere
Malinahme durchgefiihrt wird, einschlie3lich, jedoch nicht begrenzt auf umfangreiche Repa-
raturen und Umbau oder irgendwelche Anderungen an der Schiffskonstruktion, hat der Be-
sichtiger auch zu Uberprufen, dass sich die aktualisierten Informationen an Bord des Schiffes
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befinden. Falls die Aktualisierung der Bauakte des Schiffes an Bord zum Zeitpunkt der Be-
sichtigung nicht abgeschlossen ist, hat der Besichtiger dies aufzuzeichnen und eine Bestéti-
gung zur nachsten periodischen Besichtigung zu verlangen.

6.4.2.2 Bei der in einem Archiv an Land verwahrten Bauakte des Schiffes hat der Besichti-
ger die Liste der Informationen, die im Archiv an Land enthalten sind, zu Gberprifen. In den
Fallen, in denen irgendeine grolkere MaRnahme durchgefiihrt wird, einschliel3lich, jedoch
nicht begrenzt auf umfangreiche Reparaturen und Umbau oder irgendwelche Anderungen an
der Schiffskonstruktion, hat der Besichtiger auch zu uberprufen, dass die aktualisierten Infor-
mationen im Archiv an Land aufbewahrt werden, indem er die Liste der Informationen, die im
Archiv an Land enthalten sind, an Bord tberprift. Auflerdem hat der Besichtiger zu bestati-
gen, dass der Dienstleistungsvertrag mit dem Archivzentrum gultig ist. Falls die Aktualisie-
rung der Erganzung der Bauakte des Schiffes an Land zum Zeitpunkt der Besichtigung nicht
abgeschlossen ist, hat der Besichtiger dies aufzuzeichnen und eine Bestatigung zur nichsten
periodischen Besichtigung zu verlangen.

6.4.3 Bei Massengutschiffen, die Regel 11-1/3-10 SOLAS unterliegen, hat der Besichtiger
bei Abschluss der Besichtigung zu bestatigen, dass jegliche Hinzufligung und/oder Erneue-
rung von Werkstoffen, die flr die Konstruktion des Schiffskdrpers verwendet wurden, in der
Werkstoffliste der Bauakte des Schiffes dokumentiert sind.

6.4.4 Bei Massengutschiffen mit Beschichtungen in speziell fiir Seewasser vorgesehenen
Ballasttanks, die den PSPC-Leistungsanforderungen (EntschlieBung MSC.215(82)) unterlie-
gen, hat der Besichtiger bei Abschluss der Besichtigung zu bestétigen, dass alle Wartungen,
Reparaturen oder Wiederbeschichtungs-MalRnahmen dieser Beschichtungen in der Techni-
schen Akte Beschichtung (CTF) dokumentiert sind.

7 Verfahren fur die Dickenmessungen

7.1  Allgemeines

7.1.1 Die erforderlichen Dickenmessungen mussen, sofern sie nicht durch die Verwaltung
durchgefiihrt werden, durch einen Besichtiger der VVerwaltung bestatigt werden. Der Besichti-
ger muss sich in dem fiir die Uberwachung des Arbeitsvorganges notwendigen Umfang an
Bord befinden.

7.1.2 Das Dickenmessungs-Unternehmen muss Teilnehmer der Besprechung fur die Besich-
tigungsplanung sein, die vor Beginn der Besichtigung abzuhalten ist.

7.1.3 Die Dickenmessungen von Bauteilen in Bereichen, in denen Nahbesichtigungen erfor-
derlich sind, missen gleichzeitig mit den Nahbesichtigungen durchgefihrt werden.

7.1.4 In allen Fallen muss der Umfang der Dickenmessungen ausreichend sein, um den tat-
sachlichen Durchschnittszustand darzustellen.

7.1.5 Verfahrensanweisungen fiir Dickenmessungen sind in Anlage 14 aufgefhrt.
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7.2 Zertifizierung des Dickenmessungs-Unternehmens

Die Dickenmessungen missen von einem qualifizierten Fachunternehmen durchgefiihrt wer-
den, das von der Verwaltung entsprechend den in Anlage 5 aufgefiihrten Grundséatzen zertifi-
ziert ist.

7.3 Anzahl und Bereiche der Messungen
7.3.1 Anwendung

Dieser Abschnitt gilt nur fur Schiffe, die nach den IACS Common Structural Rules” (CSR)
gebaut sind. Bei Schiffen, die nicht nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind,
mussen die Anforderungen fur die Anzahl und die Bereiche der Messungen den Anforderun-
gen der von der Verwaltung anerkannten Klassifikationsgesellschaft in Abhangigkeit vom
Schiffsalter und den betroffenen Bauteilen entsprechen.

7.3.2 Anzahl der Messungen

Unter Beruicksichtigung des Umfanges der Dickenmessungen entsprechend den unterschiedli-
chen Bauteilen des Schiffes und den Besichtigungen (Erneuerungsbesichtigung, Zwischenbe-
sichtigung und jahrliche Besichtigung) sind die Bereiche der zu messenden Stellen fir die
wichtigsten Bauteile der Schiffskonstruktion angegeben.

7.3.3 Bereiche der Messungen

7.3.3.1 Tabelle 1 bietet Erklarungen und/oder Interpretationen fur die Anwendung derjeni-
gen in den IACS Common Structural Rules angegebenen Anforderungen, die sich sowohl auf
systematische Dickenmessungen in Bezug auf die Berechnung der Festigkeit des Gesamt-
Schiffskorpers als auch auf bestimmte mit Nahbesichtigungen in Verbindung stehende Mes-
sungen beziehen.

7.3.3.2 Die Abbildungen 4 bis 9 sind vorgesehen, um die in Tabelle 1 angegebenen Erkl&-
rungen und/oder Interpretationen zu unterstitzen und um typische Bauteilanordnungen von
Einhullen-Massengutschiffen darzustellen.

Tabelle 1 — Interpretationen von Anforderungen fur die Bereiche und Anzahl von zu
messenden Stellen (Messstellen) fur CSR-Massengutschiffe (Einhullenbauweise)

Bauteil Interpretation Abbildungshinweis
Ausgewahlte Platten an »Ausgewahlt* bedeutet mindestens eine Einzel-
Deck, der Tankdecke, Messstelle auf einer von drei Platten, die auf re-
des Bodens, des Doppel- | prasentativen Bereichen der Durchschnitts-Korro-
bodens und in der sion auszuwahlen ist
Luft/Wasser-Wechsel-
zone
Alle Platten des Decks, Mindestens zwei Messstellen auf jeder Platte, die
der Tankdecke und des entweder auf jedem dulReren Viertel der Platte o-
Bodens und der Aufen- der an représentativen Bereichen der Durch-
hautgange in der schnitts-Korrosion anzuordnen sind
Luft/Wasser-Wechsel-
zone

* IACS Common Structural Rules bedeutet IACS Common Structural Rules for Bulk Carriers (IACS CSR for
Bulk carriers) oder IACS Common Structural Rules for Bulk Carriers and Oil Tankers (IACS CSR BC&OT).
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Bauteil

Interpretation

Abbildungshinweis

Schiffsquerschnitt

Ein Schiffsquerschnitt umfasst alle in Langsrich-
tung verlaufende Bauteile wie die Beplattung, die
Langsspanten und Langstrager des Decks, die
Seite, den Boden, den Innenboden und die Seiten-
beplattung im Hopper-Seitentank, das Langs-
schott und die Bodenbeplattung in den oberen
Seitentanks

Abbildung 4

Alle Lukendeckel und
Lukensiille der Lade-
raume

Einschlieflich Platten und Steifen

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 5 darge-
stellt

Schiffsquerschnitt der
Deckbeplattung aufer-
halb der Reihe der Lade-
lukendffnungen

Zwei Einzel-Messstellen auf jeder Decksplatte
(die entweder auf jedem &uferen Viertel der Platte
oder an reprasentativen Bereichen der Durch-
schnitts-Korrosion anzuordnen sind) zwischen
den Schiffsseiten und den Lukenstllen in dem be-
treffenden Schiffsquerschnitt

Gesamte Deckbeplattung
und Unterdeck-Kon-
struktion innerhalb der
Reihe der Lukendffnun-
gen zwischen den Lade-
raum-Luken

»Gesamte Deckbeplattung* bedeutet, dass min-
destens zwei Messstellen auf jeder Platte entwe-
der auf jedem &uReren Viertel der Platte oder an
représentativen Bereichen der Durchschnitts-Kor-
rosion anzuordnen sind.
»Unterdeck-Konstruktion“: An jedem kurzen
Langstrager drei Messstellen am Steg (vorn,
Mitte, hinten), eine Einzel-Messstelle am Gurt,
eine Messstelle am Steg und eine Messstelle am
Gurt des im Bereich befindlichen Quer-Deckbal-
kens. An jedem Ende der Quer-Deckbalken eine
Messstelle am Steg und eine Messstelle am Gurt

Der Umfang der Bereiche
istim Anhang 3 der An-
lage 8B dargestellt

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 9 darge-
stellt

Ausgewahlte Aullenhaut-
spanten in Laderdumen

Umfasst AuBenhautspanten, obere und untere
Endbefestigungen und anschlieRende Aulienhaut.
25 % der Spanten: Einer von vier Spanten soll
maoglichst Uber die gesamte Laderaumlénge auf
jeder Seite ausgewahlt werden.

50 % der Spanten: Einer von zwei Spanten soll
maglichst Uber die gesamte Laderaumlénge auf
jeder Seite ausgewahlt werden.

»Ausgewahlte Spanten“ bedeutet mindestens drei
Spanten auf jeder Seite des Laderaums

Der Umfang der Bereiche
ist im Anhang 3 der An-
lage 8B dargestellt

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 6 darge-
stellt

Querschotte in Laderau-
men

Umfasst die Schottbeplattung, Steifen und Trager
einschliellich innere Verbande in den oberen und
unteren Schottstiihlen, sofern eingebaut.

Zwei ausgewdéhlte Schotte: Ein Schott muss das
Schott zwischen den beiden vordersten Laderdu-
men sein und das zweite Schott kann an anderen
Positionen ausgewéhlt werden

Die Bereiche der Messun-
gen sind im Anhang 3 der
Anlage 8B dargestellt

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 7 darge-
stellt

Ein Querschott in jedem
Laderaum

Dies bedeutet, dass die Nahbesichtigung und die
damit verbundenen Dickenmessungen auf einer
Seite des Schotts durchzufihren sind; die Seite ist
auf der Grundlage des Ergebnisses der generellen
Besichtigung beider Seiten auszuwéhlen. Im
Zweifelsfall kann der Besichtiger auch eine (ge-
gebenenfalls teilweise) Nahbesichtigung auf der
anderen Seite verlangen

Die Bereiche der Messun-
gen sind im Anhang 3 der
Anlage 8B dargestellt

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 7 darge-
stellt

Querschotte in einem
oberen Seitentank, einem
Hopper-Seitentank und
einem Doppelboden-
Tank

Umfasst das Schott und Versteifungssysteme.

Der Ballasttank ist auf der Grundlage der bisheri-
gen Beballastung zwischen denen auszuwahlen,
die fiir die schlimmsten Zusténde anféllig sind

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 8 darge-
stellt
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Bauteil

Interpretation

Abbildungshinweis

anks

Querrahmen in Ballastt-

Umfasst Stege, Gurte, Steifen und zugehorige Be- | Die Bereiche der Messun-

plattung sowie La&ngsspanten

Einer der représentativen Tanks jedes Typs (d. h.
oberer Seitentank, Hopper-Seitentank oder Sei-
tentank) ist im vorderen Teil auszuwéhlen

gen sind im Anhang 3 der
Anlage 8B dargestellt

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 6 darge-
stellt
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Einhullen-Massengutschiff

Anmerkung: Die Messungen sind auf Backbord- und Steuerbordseite des ausgewéhlten
Querschnitts vorzunehmen.

Abbildung 4 — Schiffsquerschnitt eines Einhillen-Massengutschiffs
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Anmerkungen:
1 Drei Querschnitte bei % L, %2 L und % L der Lukendeckel-L&nge unter Einbeziehung
von:

.1 einer Messung von jeder Lukendeckel-Platte und Randplatte;
.2 Messungen der angrenzenden Balken und Steifen; und
.3 einer Messung der Sullplatten und der Sullflansche auf jeder Seite.

2 Messungen an beiden Enden von der Lukendeckel-Randplatte, der Sullplatte und des
Sullflansches.

3 Eine Messung (zwei Messstellen am Steg und eine Messstelle auf dem Gurt) von ei-
nem von drei Lukensill-Knieblechen und -Gurten auf beiden Seiten und an beiden En-

den.

Abbildung 5 — Stellen der Messungen an Lukendeckeln und -stllen
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Anmerkung: Das Muster der Messungen fur Stege muss in den Zonen A, B und D eine Drei-
Punkt-Anordnung und in der Zone C eine Zwei-Punkt-Anordnung sein (siehe
Abbildung). Der Messbericht muss den Durchschnittswert der Messung wie-
dergeben. Der Durchschnittswert ist mit der zulassigen Dicke zu vergleichen.
Wenn der Steg eine einheitliche Korrosion aufweist, dann muss diese Messan-
ordnung auf eine Finf-Punkt-Anordnung ausgedehnt werden.

Abbildung 6 — Stellen der Messungen an Bauteilen in Laderdumen und Ballasttanks von
Einhullen-Massengutschiffen
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Anmerkung: Die Messungen sind in jedem schraffierten Bereich entsprechend den Schnitten
A-A und B-B vorzunehmen. An der Innenkonstruktion der oberen und unteren
Schottstuhle sind zusétzliche Messungen vorzunehmen, z. B. zwei Messstellen
im oberen und zwei Messstellen im unteren Schottstuhl, wie in Schnitt A-A an-

gegeben.

Abbildung 7 — Stellen der Messungen an Laderaum-Querschotten
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Anmerkung: Die Messungen sind in jedem senkrechten Abschnitt entsprechend Schnitt A-A
vorzunehmen. Bei den Innenverbdnden des Doppelboden-Tanks sind zwei zu-
satzliche Messungen auf Mitte Spannweite vorzunehmen.

Abbildung 8 — Stellen der Messungen an Querschotten von oberen Seitentanks, Hopper-
Seitentanks und Doppelboden-Tanks
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Abbildung 9 — Stellen der Messungen an Bauteilen unter Deck

7.4 Berichte

7.4.1 Ein Bericht Gber die Dickenmessungen ist anzufertigen und bei der Verwaltung einzu-
reichen. Der Bericht muss die Bereiche der Messungen, die gemessenen Dicken sowie die
entsprechenden urspriinglichen Dicken angeben. Ferner muss der Bericht das Datum, an dem
die Messungen durchgefihrt wurden, den Typ des Messgerétes und die Namen der Personen
und ihre Qualifikationen angeben; der Bericht muss vom Messtechniker unterzeichnet sein.
Der Bericht tber die Dickenmessungen soll die Prinzipien befolgen, wie sie in den Empfohle-
nen Verfahren flr Dickenmessungen in Anlage 8A bzw. Anlage 8B angegeben sind.

7.4.2 Der Besichtiger hat den Bericht iber die endgltigen Dickenmessungen zu tberprifen
und auf dem Deckblatt gegenzuzeichnen.
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8 Abnahme-Kriterien
8.1  Allgemeines

8.1.1 Die Abnahme-Kriterien fur Schiffe, die nach den IACS Common Structural Rules ge-

baut sind, mussen den jeweils anzuwendenden IACS Common Structural Rules®, die in den
Abschnitten 8.2, 8.3 und 8.4 festgelegt sind, entsprechen.

8.1.2 Die Abnahme-Kriterien flr Schiffe, die nicht nach den IACS Common Structural
Rules gebaut sind, mussen den Anforderungen der Klassifikationsgesellschaft in Abhangig-
keit vom Alter des Schiffes und den betreffenden Bauteilen entsprechen.

8.2 Abnahme-Kriterien fur Lochfralkorrosion fir nach den IACS Common Structural
Rules gebaute Schiffe

8.2.1 Seitenbauteile

8.2.1.1 Wenn die LochfraBintensitét in einem Bereich, in dem eine Beschichtung entspre-
chend den jeweils anzuwenden IACS Common Structural Rules* vorgeschrieben ist, hoher ist
als 15 % (siehe Abbildung 1), dann sind Dickenmessungen durchzufuhren, um den Umfang
der LochfralRkorrosion zu tiberprifen. Die 15 % beruhen auf Lochfral? oder Kerben auf nur
einer Seite der Platte.

8.2.1.2 In Fdllen, in denen die LochfraBintensitat 15 % ubersteigt, wie vorstehend definiert,
muss an dem am meisten von Lochfral befallenen Teil der Platte eine Flache von 300 Milli-
meter Durchmesser oder mehr bis auf das blanke Metall gereinigt und die Dicke im Bereich
der funf tiefsten Locher innerhalb der gereinigten Flache gemessen werden. Die geringste ge-
messene Dicke im Bereich von einem dieser Locher ist als die zu dokumentierende Dicke zu
ubernehmen.

8.2.1.3 Die mindestens verbleibende Dicke in Léchern, Kerben oder sonstigen ortlichen Be-
reichen muss groRer sein als das Folgende, ohne die Erneuerungsdicke (tren) zu Ubersteigen:

.1 75 % der ursprunglichen Dicke bei den Spanten und den Stegen und Gur-
ten/Flanschen der Endkniebleche; und

.2 70 % der urspringlichen Dicke bei der Beplattung der AuRenhaut, der Hopper-
Seitentanks und der oberen Seitentanks, die an jeden Seitenspant tber eine
Breite bis zu 30 Millimeter auf jeder Seite des Spants anschlief3t.

8.2.2 Andere Bauteile
8.2.2.1 Bei Platten mit einer LochfraBintensitat von weniger als 20 % (siehe Abbildung 1)

muss die gemessene Dicke ty jeder einzelnen Messung den geringeren Wert der folgenden
Kriterien einhalten:

Chapter 13 der IACS CSR for Bulk Carriers oder Chapter 13 von Part 1 der IACS CSR BC & OT.
* Section 5 von Chapter 3 der IACS CSR for Bulk Carriers oder Section 4 von Chapter 3 von Part 1 der IACS
CSR BC & OT.
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tm > 0,7 (tas-built - tvoladd) (Mm); und
tm > tren -1 (Mm);
hierbei sind:
tas-buiit  Urspringliche Dicke des Bauteils, in Millimeter;

tvorada  freiwilliger Dickenzuschlag; Dicke in Millimeter, freiwillig vom Eig-
ner hinzugefugt als zusatzliche Toleranz fiir Materialverlust durch
Korrosion zusétzlich zu tc;

tren Erneuerungsdicke; zuldssige Mindestdicke in Millimeter, unter wel-
cher eine Erneuerung der Bauteile durchgefiihrt werden muss;

tc Gesamt-Korrosionszuschlag in Millimeter, definiert in den jeweils an-
zuwendenden IACS Common Structural Rules*; und

tm gemessene Dicke in Millimeter von einem Bauteil, d. h. die Durch-
schnittsdicke von einem Bauteil unter Verwendung der verschiedenen
Messungen, die an diesem gleichen Bauteil wéhrend der periodischen
Besichtigungen der Schiffe im Betrieb vorgenommen wurden.

8.2.2.2 Die Durchschnittsdicke tber einen beliebigen Querschnitt der Beplattung darf nicht
geringer sein als die Erneuerungskriterien fur einheitliche Korrosion nach den jeweils anzu-
wendenden IACS Common Structural Rules®.

8.3 Abnahme-Kriterien fur Kantenkorrosion fiir nach den IACS Common Structural
Rules gebaute Schiffe

8.3.1 Unter der Voraussetzung, dass die gesamte korrodierte Lange der Kantenkorrosion des
Gurtes/Flansches oder, im Fall von Flachprofil-Steifen, des Steges weniger als 25 % der
Breite des Gurtes/Flansches der Steife bzw. der Hohe des Steges betragt (siehe Abbildung 2),
muss die gemessene Dicke tm den geringeren Wert der folgenden Kriterien einhalten:

tm > 0,7 (tas-built - tvoladd) (Mm); und

tm>ten-1 (mm)
8.3.2 Die durchschnittlich gemessene Dicke tber die gesamte Breite oder Hohe der Steife
darf nicht geringer sein, als die in den jeweils anzuwendenden IACS Common Structural
Rules* definierte Dicke.
8.3.3 Die Plattenkanten an Offnungen fiir Mannlécher, Erleichterungslécher usw. diirfen un-

ter der in den jeweils anzuwendenden IACS Common Structural Rules™ angegebenen Min-
destdicke sein, vorausgesetzt dass

* Section 3 von Chapter 3 der IACS CSR for Bulk Carriers oder Section 3 von Chapter 3 von Part 1 der IACS
CSRBC & OT.
* Chapter 13 der IACS CSR for Bulk Carriers oder Chapter 13 von Part 1 der IACS CSR BC & OT.
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A1 die maximale Ausdehnung der verringerten Plattendicke von der Kante der
Offn__ung unter dem Mindestmal nicht mehr als 20 % der kleinsten Abmessung
der Offnung betragen und 100 Millimeter nicht tiberschreiten darf; und

2 raue oder unebene Kanten unter der VVoraussetzung zuriickgeschnitten werden
dirfen, dass die maximale Abmessung der Offnung nicht um mehr als 10 %
vergrofert wird, und die verbleibende Dicke der neuen Kante nicht weniger als
tren - 1 (mm) betragen darf.

8.4 Abnahme-Kriterien fur Kerbkorrosion fiir nach den IACS Common Structural
Rules gebaute Schiffe

8.4.1 Dort, wo die Kerbenbreite hdchstens 15 % der Steghohe hat, aber nicht mehr als 30
Millimeter betragt (siehe Abbildung 3), muss die gemessene Dicke tm im Kerbenbereich den
geringeren Wert der folgenden Kriterien einhalten:

tm > 0,75 (tas-built - tvoladd) (MM);
tm > tren - 0,5 (mm); und
tm>6 (mm).

8.4.2 Bauteile mit grofieren Kerbenbereichen als denen in vorstehendem Absatz 8.4.1 mis-
sen auf der Basis der Kriterien flr einheitliche Korrosion nach den jeweils anzuwendenden
IACS Common Structural Rules™ unter Verwendung der gemessenen Durchschnittsdicke der
jeweiligen Beplattung bzw. Steifen bewertet werden.

9 Berichte und Auswertung der Besichtigung
9.1  Auswertung des Besichtigungsberichtes

9.1.1 Die Daten und Informationen tber den baulichen Zustand des Schiffes, die wahrend
der Besichtigung gesammelt werden, missen auf Akzeptierbarkeit und Aufrechterhaltung der
baulichen Unversehrtheit des Schiffes hin beurteilt werden.

9.1.1.1 Bei Massengutschiffen, die nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind, ist
die Langsfestigkeit des Schiffes unter Verwendung der gemessenen, erneuerten und verstark-
ten Dicken der Bauteile, soweit zutreffend, wéahrend der durchgefiihrten Erneuerungsbesichti-
gungen, nachdem das Schiff ein Alter von 15 Jahren erreicht hat (oder wéahrend der Erneue-
rungsbesichtigung Nr. 3, wenn diese durchgefuhrt wird, bevor das Schiff ein Alter von 15
Jahren erreicht hat), entsprechend den in den IACS Common Structural Rules festgelegten
Kriterien fur die Langsfestigkeit des Schiffskorpers von Massengutschiffen zu bewerten.

9.1.1.2 Das Endergebnis der nach Absatz 9.1.1.1 vorgeschriebenen Bewertung der Langsfes-
tigkeit des Schiffes nach der Erneuerung von oder Verstarkungsarbeiten an Bauteilen, wenn
sie als ein Ergebnis der Erstbewertung durchgefiihrt wurden, ist als ein Bestandteil des Be-
richtes tiber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper) zu erfas-
sen.

Chapter 13 der IACS CSR for Bulk Carriers oder Chapter 13 von Part 1 der IACS CSR BC & OT.
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9.1.2 Die Analyse der Daten muss von der Verwaltung durchgefuhrt und bestétigt werden,
und die Schlussfolgerungen aus der Analyse missen einen Teil des Berichtes tiber die Zu-
standsbewertung bilden (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper).

9.2  Berichte
9.2.1 Die Grundsatze fur Besichtigungsberichte sind in Anlage 6 angegeben.

9.2.2 Wenn eine Besichtigung zwischen verschiedenen Besichtigungs-Standorten aufgeteilt
wird, muss fur jeden Teil der Besichtigung ein Bericht angefertigt werden. Eine Liste der un-
tersuchten und/oder gepriiften Objekte (Druckprifungen, Dickenmessungen usw.) und eine
Angabe dariiber, ob das Objekt fur gut befunden worden ist, muss dem nachsten anwesenden
Besichtiger bzw. den néchsten anwesenden Besichtigern vor der Fortsetzung oder dem Ab-
schluss der Besichtigung zur Verfligung gestellt werden.

9.2.3 Ein Bericht lber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskor-
per) von der Besichtigung und die Ergebnisse ist fur den Eigner entsprechend Anlage 7 auszu-
stellen und an Bord des Schiffes zu geben, um fur zukinftige Besichtigungen als Bezugs-
grundlage zu dienen. Der Bericht tiber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht
zum Schiffskdrper) muss von der Verwaltung bestatigt werden.
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ANLAGE 3

UNTERSUCHUNGSBERICHT DES SCHIFFSEIGNERS

Name des Schiffes:
IMO-Nummer:
Heimathafen:
Eigner:

Baulicher Zustand

TANK/ Stahl-
LADERAUM | Gutegrad

Risse | Korro-
sion

Beulen | Beschich-
tungs-Zu-
stand

Loch-
fral

Umbau/ | Sonsti-
Repara- ges
tur

TANK/LADERAUM-NTr.

Deck:

Boden:

Seite;

Seitenspan-
ten:

Langsschotte:

Querschotte:

Befunde im Allgemeinen:
Ausstehende Besichtigungen

Bemerkungen:

Reparatur durchgeflihrt wegen:
Dickenmessungen durchgefiihrt am (Daten):

Bestehende Auflagen der Klasse:

| Untersucht durch |

Name

Untersuchungsdatum

Unterschrift
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ANLAGE 4A
BESICHTIGUNGSPROGRAMM

Grundlegende und ndhere Angaben

Name des Schiffes:
IMO-Nummer:

Flaggenstaat:

Heimathafen:

Bruttoraumzahl:

Tragféhigkeit (metrische Tonnen):
Lange zwischen den Loten (m):
Bauwerft:

Baunummer:

Anerkannte Organisation (RO):
RO-Schiffsidentitat:

Baudatum des Schiffes:

Eigner:
Dickenmessungs-Unternehmen:

1 Einleitung
1.1  Umfang

1.1.1 Das vorliegende Besichtigungsprogramm umfasst den durch den Code
vorgeschriebenen Mindestumfang der generellen Besichtigungen, der Nahbesichtigungen, der
Dickenmessungen und der Druckpriifungen innerhalb des Ladungsbereichs, der Laderdume
und der Ballasttanks einschlief3lich des vorderen und hinteren Piektanks.

1.1.2 Die Vorkehrungen und Sicherheitsaspekte der Besichtigung mussen fiir den bzw. die
anwesenden Besichtiger akzeptierbar sein.

1.2 Dokumentation

Alle Unterlagen, die bei der Erarbeitung des Besichtigungsprogramms verwendet werden,
mussen wahrend der Besichtigung an Bord dem Abschnitt 6 entsprechend verfligbar sein.

2 Anordnung von Laderdumen, Tanks und anderen Raumen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss Angaben (entweder in der Form von Pla-
nen oder Text) Uber die Anordnung von Laderdumen, Tanks und anderen Raumen, die in den
Rahmen der Besichtigung fallen, zur Verfligung stellen.

3 Liste der Laderdume, Tanks und anderen Raume mit Angaben tber ihre Ver-
wendung, den Umfang der Beschichtungen und das Korrosionsschutzsystem

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss jegliche Anderungen in Bezug auf die
Angaben Uber die Verwendung der Laderdume und Tanks des Schiffes, den Umfang der Be-
schichtungen und das Korrosionsschutzsystem, die im Fragebogen fiir die Planung der Be-
sichtigung angegeben sind, angeben (und muss diese aktualisieren).
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4 Bedingungen fur die Besichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss Angaben uber die Bedingungen fir die
Besichtigung zur Verfiigung stellen, z. B. Angaben beziiglich Laderaum- und Tankreinigung,
Gasfreimachen, Luftung, Beleuchtung usw.

5 Vorkehrungen und Verfahren flr den Zugang zu den Bauteilen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss jegliche Anderungen in Bezug auf die
Angaben Uber die Vorkehrungen und Verfahren flir den Zugang zu den Bauteilen, die im Fra-
gebogen fir die Planung der Besichtigung vorgesehen sind, angeben (und muss diese aktuali-
sieren).

6 Liste der Ausristung fur die Besichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Ausrustung festlegen und auflisten,
die zur Durchflihrung der Besichtigung und der erforderlichen Dickenmessungen zur Verfu-
gung gestellt wird.

7 Besichtigungsanforderungen

7.1  Generelle Besichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Rdume festlegen und auflisten, die
einer generellen Besichtigung fiir dieses Schiff in Ubereinstimmung mit Absatz 2.5.1 zu un-
terziehen sind.

7.2 Nahbesichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Bauteile des Schiffskorpers festlegen
und auflisten, die einer Nahbesichtigung fiir dieses Schiff in Ubereinstimmung mit Absatz
2.5.2 zu unterziehen sind.

8 Festlegung von Tanks fur die Tankprifung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Laderdume und Tanks festlegen und
auflisten, die einer Tankpriifung fir dieses Schiff in Ubereinstimmung mit Abschnitt 2.7 zu
unterziehen sind.

9 Festlegung von Bereichen und Abschnitten fir Dickenmessungen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Bereiche und Abschnitte festlegen
und auflisten, bei denen Dickenmessungen in Ubereinstimmung mit Absatz 2.6.1 vorzuneh-
men sind.

10 Mindestdicke der Bauteile des Schiffskorpers

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Mindestdicke flr die Bauteile des

Schiffskorpers dieses Schiffes genau angeben, die einer Besichtigung unterliegen (angegeben
in (a) oder vorzugsweise in (b), wenn solche Angaben verfugbar sind):
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@ Ermittelt nach der beigefligten Tabelle der Abrostungs-Toleranzen und der
urspriinglichen Dicke nach den Planen des Schiffskorpers des Schiffes;

(b) angegeben in der folgenden Tabelle bzw. den folgenden Tabellen:

Urspringliche Mindestdicke Dicke erheblicher
Bereich oder Stelle Neubau-Dicke (mm) Korrosion
(mm) (mm)

Deck

Beplattung

Langsbalken

Léngstréger
Querdeckbeplattung
Querdeckbalken

Boden

Beplattung

Langsspanten

Léngstréager

Innenboden

Beplattung

Langssteifen

Langstréager

Bodenwrangen

Schiffsseite im Bereich der obe-
ren Seitentanks

Beplattung

Léngsspanten

Schiffsseite im Bereich der Hop-
per-Seitentanks

Beplattung

Léngsspanten

Schiffsseite im Bereich der
Tanks

(sofern zutreffend)

Beplattung

L&ngsspanten

Lé&ngsstringer

Schiffsseite im Bereich der Lade-
raume

Beplattung

Stege der Seitenspanten
Gurte/Flansche der Seitenspanten
Obere Knieblechstege

Obere Knieblechflansche/-gurte
Untere Knieblechstege

Untere Knieblechflansche/-gurte
Léngsschott

(sofern zutreffend)

Beplattung

Léngssteifen (sofern zutreffend)
Langstrager (sofern zutreffend)
Querschotte

Beplattung

Steifen (sofern zutreffend)
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Bereich oder Stelle

Urspriingliche
Neubau-Dicke
(mm)

Mindestdicke
(mm)

Dicke erheblicher
Korrosion
(mm)

Beplattung des oberen Schottstuhls
Steifen des oberen Schottstuhls
Beplattung des unteren Schott-
stuhls

Steifen des unteren Schottstuhls
Quer-Rahmenspanten in den
oberen Seitentanks
Beplattung

Flansche/Gurte

Steifen
Quer-Rahmenspanten in den
Hopper-Seitentanks
Beplattung

Flansche/Gurte

Steifen

Lukendeckel

Beplattung

Steifen

Lukensulle

Beplattung

Steifen

Anmerkung: Die Tabellen der Abrostungs-Toleranzen mussen dem Besichtigungsprogramm
beigefugt sein. Bei Schiffen, die nach den IACS Common Structural Rules ge-
baut sind, muss die Erneuerungsdicke der Bauteile des Schiffskorpers in den
entsprechenden Zeichnungen angegeben sein.

11 Dickenmessungs-Unternehmen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Anderungen, sofern vorhanden, in
Bezug auf die Angaben (ber das Dickenmessungs-Unternehmen, die im Fragebogen fir die
Planung der Besichtigung angegeben sind, genau angeben.

12 Erfahrungen mit Schaden am Schiff

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss Einzelheiten der Schaden am Schiffskor-
per Uber mindestens die letzten drei Jahre im Bereich der Laderdume, Ballasttanks und Leer-
raume innerhalb des Ladungsbereichs unter Verwendung der nachfolgend aufgefuhrten Tabel-
len angeben. Diese Schaden sind der Besichtigung zu unterziehen.

Schaden am Schiffskorper fur dieses Schiff, nach der Lage geordnet

Laderaum-, Mdogliche | Beschreibung Lage Reparatur Datum
Tank- oder Ursache, der der
Raum-Nummer falls be- Schéden Repara-
oder Bereich kannt tur
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Schaden am Schiffskdrper bei Schwesterschiffen oder ahnlichen Schiffen
(falls vorhanden) im Fall konstruktionsbedingter Schaden

Laderaum-, Mdogliche | Beschreibung Lage Reparatur Datum der

Tank- oder Ursache, der Schaden Reparatur
Raum-Nummer falls be-

oder Bereich kannt

13 Bereiche, in denen erhebliche Korrosion bei vorhergehenden Besichtigungen fest-
gestellt wurde

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Bereiche, in denen erhebliche Korro-
sion bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurde, genau angeben und auflisten.

14 Kritische Strukturbereiche und verdéachtige Bereiche

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die kritischen Strukturbereiche und ver-
déchtigen Bereiche festlegen und auflisten, wenn solche Angaben verflgbar sind.

15 Sonstige wichtige Anmerkungen und Informationen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss jegliche anderen Anmerkungen und In-
formationen zur Verfugung stellen, die fur die Besichtigung relevant sind.

Anhénge
Anhang 1 - Liste der Plane
Die Anforderungen des Absatzes 5.1.3.2 schreiben vor, dass die Haupt-Bauplane von Lade-
rdumen und Ballasttanks (Zeichnungen mit Materialdicken) einschlie}lich Angaben tber die
Verwendung hoherfesten Stahls (HTS — high-tensile steel) verfligbar sein missen. Dieser An-
hang des Besichtigungsprogramms muss die Haupt-Baupléne, die einen Teil des Besichti-
gungsprogramms bilden, genau angeben und auflisten.
Anhang 2 — Fragebogen fur die Planung der Besichtigung

Der Fragebogen fir die Planung der Besichtigung (Anlage 4B), der vom Eigner vorgelegt
worden ist, muss dem Besichtigungsprogramm angefugt sein.

Anhang 3 — Sonstige Unterlagen

Dieser Teil des Besichtigungsprogramms muss jegliche anderen Unterlagen, die einen Teil
des Planes bilden, genau angeben und auflisten.
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Erarbeitet durch den Eigner in Zusammenarbeit mit der Verwaltung fir die Einhaltung des
Absatzes 5.1.3.

(Name und Unterschrift des erméchtigten Vertreters der Verwaltung)
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ANLAGE 4B
FRAGEBOGEN FUR DIE PLANUNG DER BESICHTIGUNG

Die folgenden Informationen versetzen den Eigner in Zusammenarbeit mit der Verwaltung in
die Lage, ein Besichtigungsprogramm zu entwickeln, das die Anforderungen des Codes er-
fullt. Es ist unbedingt erforderlich, dass der Eigner die aktuellsten Informationen zur Verfi-
gung stellt, wenn der vorliegende Fragebogen ausgefullt wird. Der vorliegende Fragebogen
enthalt, in ausgefillter Form alle Angaben und Werkstoffe, die durch den Code vorgeschrie-
ben sind.

1 Angaben zum Schiff

Name des Schiffes:
IMO-Nummer:

Flaggenstaat:

Heimathafen:

Eigner:

Anerkannte Organisation (RO):
RO-Schiffsidentitat:
Bruttoraumzahl:

Tragféhigkeit (metrische Tonnen):
Baudatum:

2 Information tber die Zugangseinrichtung flr Nahbesichtigungen und Dicken-
messung

Der Eigner hat in der nachfolgenden Tabelle die Zugangsmoglichkeiten zu den Bauteilen an-
zugeben, die einer Nahbesichtigung und einer Dickenmessung unterzogen werden. Eine
Nahbesichtigung ist eine Untersuchung, bei der sich die Einzelheiten der Bauteile im Nahbe-
reich einer Sichtprifung durch den anwesenden Besichtiger befinden, d.h. normalerweise in
Reichweite der Hand.
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(z. B. hoher Schwefelgehalt)

Bisherige Beforderung von Massengutern mit korrosiver Eigenschaft

3 Untersuchungen des Eigners

Unter Verwendung eines Formates, das dem der nachfolgenden Tabelle &hnlich ist (welches
als Beispiel angegeben ist), muss der Eigner Einzelheiten der Ergebnisse seiner Untersuchun-
gen Uber die drei letzten Jahre — in Ubereinstimmung mit dem Code — von allen LADERAU-
MEN und BALLASTTANKS sowie LEERRAUMEN im Ladungsbereich zur Verfiigung stel-

len.
Tank/Laderaum- | Korrosions- Beschich- Beschich- Bauliche Bisherige Ver-
Nummer Schutz tungs-Umfang | tungs-Zustand Schéaden wendung der
Laderaume
und Tanks
1) ) @) (4) (©)
Laderdume
Obere Seitentanks

Hopper-Seitentanks

Doppelboden-Tanks

Obere Schottstiihle

Untere Schottstiihle

Vorpiek

Achterpiek

Verschiedene
andere Raume:

Anmerkung:

Tanks, die fur Ol bzw. Ballast verwendet werden, sind anzugeben.

1) HC = harte Beschichtung (hard coating)
SC = weiche Beschichtung (soft coating)
SH = halbharte Beschichtung (semi-hard coating)
NP = kein Schutz (no protection)

2) U = oberer Teil (upper part)
M = mittlerer Teil (middle part)
L = unterer Teil (lower part)
C = vollstandig (complete)

3) G = gut (good)
F = ausreichend (fair)
P = schlecht (poor)

RC = wiederbeschichtet (recoated) (wéhrend der letzten drei Jahre)

4) N = keine Fundstellen (no finding recorded)

Y = Fundstellen aufgezeichnet (findings recorded)
Die Beschreibung der Fundstellen ist diesem Fragebogen beizufiigen.

Name des Vertreters des Eigners:

Unterschrift: ..ot

Datum: ...cooveeiiiei i

5) DR = Beschadigung & Reparatur (damage & repair)

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

69




MSC.461(101) ESP-Code Anlage A - Teil A

L = Leckagen (leakages)
CV = Umbau (conversion) (Die Beschreibung ist diesem Fragebogen beizufiigen)

Berichte tiber Uberprifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle

Die Berichte tiber Uberpriifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle, die mit den Bauteilen des
Schiffskdrpers zusammenhéngende Mangel und relevante Informationen (ber die Behebung der
Méngel enthalten, sind hier aufzulisten:

System zur Organisation von SicherheitsmaRnahmen

Die Nicht-Ubereinstimmungen in Bezug auf die Instandhaltung des Schiffskorpers einschlieRlich
der zugehdrigen Abhilfemalinahmen sind hier aufzulisten:

Name und Anschrift des zugelassenen Dickenmessungs-Unternehmens
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ANLAGE 5
VERFAHREN FUR DIE ZULASSUNG UND ZERTIFIZIERUNG EINES UNTER-
NEHMENS, DAS DICKENMESSUNGEN AN BAUTEILEN DES SCHIFFSKORPERS
DURCHFUHRT

1 Anwendung

Diese Anleitung gilt fur die Zertifizierung eines Unternehmens, das beabsichtigt, Dickenmes-
sungen an Bauteilen des Schiffskérpers durchzufihren.

2 Verfahren fur die Zulassung und Zertifizierung
Einreichen von Unterlagen

2.1  Die folgenden Unterlagen sind bei der Verwaltung fur eine Zulassung einzureichen:

A Beschreibung des Unternehmens, z. B. Organisation und Fihrungsstruktur;
2 Erfahrung des Unternehmens mit der Dickenmessung an Bauteilen des Schiffs-
korpers;

3 Berufslaufbahn der Techniker, d.h. Erfahrung der Techniker als Messtechniker
fur Dickenmessung, technische Kenntnisse und Erfahrung in Bezug auf die
Schiffskonstruktion usw. Die Messtechniker miissen entsprechend einer aner-
kannten industriellen Norm zur zerstérungsfreien Prifung (ZfP-Norm) qualifi-
ziert sein;

4 fir die Dickenmessung verwendete Ausrustung, wie zum Beispiel Ultraschall-
Geréte und ihre Wartungs- und Kalibrierungs-Verfahren;

5 Arbeitsanleitung fir die Messtechniker;

.6 Trainingsprogramme fiir die Techniker zur Durchfiihrung von Dickenmessun-
gen; und

g Messprotokoll-Formular in Ubereinstimmung mit den empfohlenen Verfahren
fur Dickenmessungen (siehe Anlage 8A bzw. Anlage 8B).

Auditierung des Unternehmens

2.2 Nach Durchsicht der eingereichten Unterlagen mit zufriedenstellendem Ergebnis muss
eine Auditierung des Unternehmens durchgefuhrt werden, um festzustellen, ob das Unterneh-
men entsprechend den eingereichten Unterlagen ordnungsgemaR organisiert ist und gefiihrt
wird und schlief3lich in der Lage ist, eine Dickenmessung an Bauteilen des Schiffskorpers
durchzufthren.

2.3  Die Zertifizierung ist abhdngig von einer Vorfuhrung der Dickenmessung an Bord so-
wie zufriedenstellenden Messberichten.
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3 Zertifizierung

3.1  Nach zufriedenstellenden Ergebnissen sowohl der Auditierung des Unternehmens
nach Absatz 2.2 als auch der Messvorfuhrungen nach Absatz 2.3 hat die Verwaltung ein Zu-
lassungszertifikat auszustellen sowie ein Begleitschreiben mit der Bestatigung, dass das Sys-
tem des Dickenmessungs-Verfahrens des Unternehmens zertifiziert worden ist.

3.2 Eine Erneuerung bzw. Bestatigung des Zertifikates ist in Abstanden von nicht mehr als
drei Jahren durch Bestatigung, dass die urspriinglich festgelegten Bedingungen weiterhin be-
stehen, vorzunehmen.

4 Information Uber jegliche Anderungen am zertifizierten System des Dickenmes-
sungs-Verfahrens

In den Fallen, dass irgendeine Anderung am zertifizierten System des Dickenmessungs-Ver-
fahrens des Unternehmens vorgenommen worden ist, muss eine solche Anderung unverziig-
lich der Verwaltung mitgeteilt werden. Wenn es von der Verwaltung flr notwendig gehalten
wird, muss eine erneute Uberpriifung (Re-Audit) erfolgen.

5 Aufhebung der Zulassung

In den folgenden Fallen kann die Zulassung aufgehoben und die Zertifizierung entzogen wer-
den:

1 Wenn die Messungen unsachgemal? durchgeftihrt oder die Ergebnisse falsch
wiedergegeben wurden;

2 wenn der Besichtiger Méngel in den zugelassenen Systemen des Dickenmes-
sungs-Verfahrens des Unternehmens festgestellt hat; und

3 wenn das Unternehmen es unterlassen hat, jegliche Anderungen entsprechend
Abschnitt 4 der Verwaltung, wie vorgeschrieben, mitzuteilen.
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ANLAGE 6

GRUNDSATZE FUR BESICHTIGUNGSBERICHTE

Der Besichtiger muss bzw. die Besichtiger mussen bei Massengutschiffen, die diesem Code
unterliegen, grundsatzlich die folgenden Inhalte in den Bericht fir die Besichtigung des
Schiffskorpers und der Rohrleitungssysteme aufnehmen, soweit fir die Besichtigung von Be-
deutung. Die Gliederung des Berichtinhalts kann in Abhangigkeit vom Berichtswesen der
Verwaltung unterschiedlich sein.

1 Allgemeines

1.1  Ein Besichtigungsbericht muss in den folgenden Fallen angefertigt werden:

A1

Im Zusammenhang mit dem Beginn, der Weiterfihrung und/oder dem Ab-
schluss von regelmaliiigen Besichtigungen des Schiffskorpers, d. h. jahrliche
Besichtigungen, Zwischenbesichtigungen bzw. Erneuerungsbesichtigungen;

wenn bauliche Schaden bzw. Méngel festgestellt worden sind;

wenn Reparaturen, Erneuerungen oder Umbauten vorgenommen worden sind;
und

wenn eine Auflage der Klasse (Empfehlung) erteilt oder aufgehoben worden
ist.

1.2 Der Bericht muss enthalten:

A1

Den Nachweis, dass die vorgeschriebenen Besichtigungen in Ubereinstimmung
mit den mal3geblichen Vorschriften durchgefihrt worden sind,;

die Dokumentation der durchgefiihrten Besichtigungen mit Fundstellen, durch-
geflihrten Reparaturen und erteilten oder aufgehobenen Auflagen der Klasse
(Empfehlung);

Besichtigungsaufzeichnungen einschlieRlich vorgenommener Téatigkeiten, die
einen pruffahigen dokumentarischen Verlauf darstellen. Die Besichtigungsbe-
richte mussen im Aktenordner fir die Besichtigungsberichte, der sich an Bord
befinden muss, aufbewahrt werden;

Informationen flr die Planung kiinftiger Besichtigungen; und

Informationen, die als Beitrag fur die Weiterentwicklung von Klassifikations-
vorschriften und Anweisungen verwendet werden konnen.

1.3 Wenn eine Besichtigung zwischen verschiedenen Besichtigungsstandorten aufgeteilt
wird, muss flr jeden Teilbereich der Besichtigung ein Bericht angefertigt werden. Eine Liste
mit den besichtigten Teilen, relevanten Fundstellen und einer Angabe, ob das Bauteil abge-
nommen worden ist, muss dem nachsten anwesenden Besichtiger vor der Fortsetzung oder
dem Abschluss der Besichtigung zur Verfiigung gestellt werden. Eine durchgefiihrte Dicken-
messung und Tankprifung mussen ebenfalls fur den néchsten Besichtiger aufgelistet werden.
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2 Umfang der Besichtigung

2.1  Kennzeichnung der R&ume, in denen eine generelle Besichtigung durchgefiihrt worden
ist.

2.2 Kennzeichnung der Stellen in jedem Ballasttank und Laderaum einschlieBlich Luken-
deckeln und Lukenstllen, wo eine Nahbesichtigung durchgefiihrt worden ist, sowie Angaben
Uber die verwendeten Zugangsmaoglichkeiten.

2.3 Kennzeichnung der Stellen in jedem Ballasttank und Laderaum einschlieBlich Luken-
deckeln und Lukensiillen, wo eine Dickenmessung durchgefuhrt worden ist.

Anmerkung: Die Kennzeichnung der Stelle einer Nahbesichtigung und Dickenmes-
sung muss mindestens eine Bestatigung mit einer Beschreibung der ein-
zelnen Bauteile enthalten, die dem Umfang der Anforderungen ent-
spricht, welche in Anlage A auf der Grundlage der Art der periodischen
Besichtigung und des Schiffsalters festgelegt sind.

Wenn nur eine teilweise Besichtigung erforderlich ist, d. h. 25 % der AulRenhautspanten, ein
Querrahmen und zwei ausgewéhlte Laderaum-Querschotte, muss die Kennzeichnung der Stel-
len in jedem Ballasttank und Laderaum anhand der Spantnummern erfolgen.

2.4 Bei Bereichen in Ballasttanks und Laderdumen, wo sich die Schutzbeschichtung in
GUTEM Zustand befindet und der Umfang der Nahbesichtigung und/oder der Dickenmes-
sung besonders geprift worden ist, missen die Bauteile gekennzeichnet sein, die einer beson-
deren Priifung unterliegen.

2.5  Kennzeichnung der Tanks, die einer Tankpriifung unterliegen.

2.6 Kennzeichnung von Rohrleitungssystemen an Deck und innerhalb von Laderaumen,
Ballasttanks, Rohrtunneln, Kofferdammen und Leerraumen, bei denen:

1 eine Untersuchung einschlielich einer Innenuntersuchung an Rohrleitungen
mit Ventilen und Fittingen sowie ggf. eine Dickenmessung durchgefiihrt wor-
den sind; und

2 eine Funktionsprifung bei Betriebsdruck durchgefiihrt worden ist.

3 Ergebnis der Besichtigung

3.1  Art, Umfang und Zustand der Schutzbeschichtung in jedem Tank, soweit zutreffend,
(bewertet als GUT, AUSREICHEND oder SCHLECHT).

3.2 Baulicher Zustand des jeweiligen Raumes mit Angaben zum Folgenden, soweit zutref-
fend:

1 Kennzeichnung der Fundstellen, wie beispielsweise:

1 Korrosion mit Beschreibung der Fundstelle, der Art und des Umfanges,

74 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage A - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

2 Bereiche mit erheblicher Korrosion;

3 Risse bzw. Bruche mit Beschreibung der Fundstelle und des Umfanges;
4 Beulung mit Beschreibung der Fundstelle und des Umfanges; und

5 Kerben mit Beschreibung der Fundstelle und des Umfanges;

2 Kennzeichnung der R&ume, in denen keine Beschadigungen bzw. Mangel ge-
funden wurden. Der Bericht kann durch Skizzen bzw. Fotos erganzt werden;
und

3 der Bericht mit den Dickenmessungen muss von dem Besichtiger bestatigt und

unterzeichnet werden, der die Messungen an Bord beaufsichtigt hat.

4 Eingeleitete Malinahmen in Bezug auf die Fundstellen
4.1 Immer wenn der anwesende Besichtiger der Ansicht ist, dass Reparaturen erforderlich
sind, muss jedes zu reparierende Bauteil in einem Besichtigungsbericht genau angegeben sein.
Immer wenn Reparaturen durchgefiihrt werden, mussen die Einzelheiten der ausgefiihrten Re-
paraturen unter genauer Bezugnahme auf die entsprechenden Bauteile im Besichtigungsbe-
richt angegeben sein.
4.2  Ausgefiihrte Reparaturen mussen genau angegeben werden mit der Angabe von:

A Raum bzw. Abteilung;

2 Bauteil,

3 Art der Reparatur (d. h. Erneuerung oder Ausbesserung) einschlielich:

A Gutegraden des Stahls und Abmessungen (falls abweichend von den
Originalwerten); und

2 Skizzen bzw. Fotos, soweit zweckdienlich.
4 Umfang der Reparatur; und
5 zerstorungsfreien Prufungen (ZfP-Norm) / Prifungen.

4.3  Bei Reparaturen, die wahrend der Besichtigung nicht abgeschlossen werden, muss die
Klassifizierungsbedingung bzw. Empfehlung eine bestimmte Frist fur die Reparaturen aufer-
legen. Um dem Besichtiger, der fir die Besichtigung der Reparaturen anwesend ist, genaue
und sachgemaRe Informationen zur Verfligung zu stellen, muss die Klassifizierungsbedingung
bzw. Empfehlung mit der Kennzeichnung jedes zu reparierenden Bauteils ausreichend detail-
liert sein. Fir die Kenntlichmachung umfangreicher Reparaturen kann im Besichtigungsbe-
richt ein Hinweis aufgenommen werden.
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ANLAGE 7

BERICHT UBER DIE ZUSTANDSBEWERTUNG
(ZUSAMMENFASSENDER BERICHT ZUM SCHIFFSKORPER)

Ausgestellt nach Abschluss der Erneuerungsbesichtigung

Allgemeine Angaben

Name des Schiffes:

Heimathafen:

Tragféhigkeit
(metrische Tonnen):

Baudatum:
Datum eines groReren Umbaus:
Art des Umbaus:

Verwaltung/ldentitats-Nummer der anerkann-
ten Organisation:

IMO-Nummer:

Nationale Flagge:

Bruttoraumzahl:

National:

ITC (1969):
Klassenzusatzzeichen:

1 Die unten aufgefuhrten Besichtigungsberichte und Unterlagen sind vom Unterzeich-

nenden tberpruft und fur in Ordnung befunden worden.

2 Eine Zusammenfassung der Besichtigung ist auf Blatt 2 beigefugt.
3 Die Erneuerungsbesichtigung ist in Ubereinstimmung mit diesem Code
am (Datum) ...........cceeee. abgeschlossen worden:
Bericht (iber die Zustandsbewertung Name: Titel:
(zusammenfassender Bericht zum Unterschrift:
Schiffskdrper) erstellt durch:
Biro: Datum:
Bericht (iber die Zustandsbewertung Name: Titel:
(zusammenfassender Bericht zum Unterschrift:
Schiffskdrper) Gberpriift durch:
Biro: Datum:

Beigefugte Berichte und Unterlagen:

1)
2)
3)
4)
5)
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Inhalt des Berichtes Uber die Zustandsbewertung
(zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper)

Teil 1 - Allgemeine Angaben:

Teil 2 - Berichtsiibersicht:

Teil 3 - Nahbesichtigung:

Teil 4 - Dickenmessungen:

Teil 5 - Tank/Laderaum-
Korrosionsschutzsystem:

Teil 6 - Reparaturen:

Teil 7 - Bedingungen der Klasse
(Empfehlungen)/
Vorschriften des
Flaggenstaates:

Teil 8 - Vermerke:

Teil 9 - Schlussfolgerung:

Siehe Titelblatt

Wo und wie die Besichtigung durchgefiihrt wurde
Umfang (welche Tanks/Laderaume)

Bezugnahme auf den Bericht tiber Dickenmes-
sungen

Zusammenfassung der Messstellen (wo gemessen
wurde)

Separates Formblatt, das die Raume/Bereiche mit
erheblicher Korrosion angibt, und zugehdrige

- Dickenminderung (Abrostung)

- Kaorrosionsverteilung

Separates Formblatt, das Folgendes angibt:

- Ort der Beschichtung

- Zustand der Beschichtung (sofern zutreffend)
Angabe der Rdume/Bereiche

Akzeptierbare Schéaden

Hinweispunkte fir zukunftige Besichtigungen,

z. B. auf verdachtige Bereiche

Erweiterte jahrliche bzw. Zwischenbesichtigung
aufgrund schwerer Beschichtungsschaden
Bestatigung der Bewertung/Uberpriifung des Be-
sichtigungsberichtes

Auszug aus den Dickenmessungen fur Schiffe, die nicht nach den IACS Common Structu-
ral Rules gebaut sind

Auf den Bericht iber Dickenmessungen wird verwiesen:

Lage der erheblich korrodierten | Dickenminderung | Korrosions-Ver- Bemerkungen
Tanks/Bereiche' oder Bereiche (Abrostung) teilung? (z. B. Hinweis auf
mit tiefem LochfraR?® (%) beigefiigte Skizzen)
Anmerkungen:
1 Erhebliche Korrosion, d. h. Verlust von 75-100 % der zuldssigen Toleranzen.

2 P = Lochfralkorrosion (pitting)
C = Korrosion im Allgemeinen (corrosion in general)

3 Jede Bodenplatte mit einer LochfraBintensitat von 20 % oder mehr, mit einem Verlust
im Umfang einer erheblichen Korrosion, oder mit einer durchschnittlichen Lochfral-
tiefe von einem Drittel oder mehr der tatséchlichen Plattendicke ist zu vermerken.
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Auszug aus den Dickenmessungen fur Schiffe, die nach den IACS Common Structural

Rules gebaut sind

Auf den Bericht Gber Dickenmessungen wird verwiesen:

Lage der erheblich korrodierten tm — tren Korrosions-Vertei- Bemerkungen
Tanks/Bereiche! oder Bereiche (mm) lung? (z. B. Hinweis auf
mit tiefem Lochfral3 beigefugte Skizzen)
Anmerkungen:
1 Erhebliche Korrosion: ein Korrosionsumfang, bei dem die Auswertung der Korrosi-

onsverteilung eine gemessene Dicke zwischen tren + 0,5 mm und tren ergibt.
2 P = Lochfrakorrosion (pitting)
C = Kaorrosion im Allgemeinen (corrosion in general)
Bereiche mit tiefem Lochfral3, bewertet entsprechend Abschnitt 8.2, sind in dieser
Spalte einzutragen.

Korrosionsschutzsystem im Tank/Laderaum

Tank/Laderaum- Korrosionsschutzsystem? Zustand der Be- Bemerkungen
Nummern* des Tanks/Laderaums schichtung®
Anmerkungen:
1 Alle Ballasttanks und Laderdume mussen aufgeftihrt sein.
2 C = Beschichtung (coating)
NP = kein Schutz (no protection)
3 Zustand der Beschichtung entsprechend der folgenden Festlegung:
GUT Zustand mit nur geringftigigen Roststellen;

AUSREICHEND

SCHLECHT

Zustand mit ortlicher Beschadigung der Beschichtung an Kanten
von Versteifungen und an SchweilRverbindungen und/oder leichter
Rostbefall auf 20 % oder mehr der betrachteten Flachen/Bereiche,
jedoch nicht so stark wie beim Zustand SCHLECHT; und

Zustand mit genereller Beschadigung der Beschichtung auf 20 %
oder mehr der Flachen/Bereiche oder festhaftender Rost auf 10 %

oder mehr der betrachteten Flachen/Bereiche.

Liegt der Beschichtungszustand SCHLECHT vor, missen erweiterte jahrliche Besich-
tigungen eingeleitet werden. Dies ist in Teil 8 des Inhalts des Berichtes tber die Zu-
standsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper) zu vermerken.

78
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ANLAGE 8A

EMPFOHLENE VERFAHREN FUR DICKENMESSUNGEN BEI EINHULLEN-MAS-
SENGUTSCHIFFEN, DIE NICHT NACH DEN IACS COMMON STRUCTURAL
RULES GEBAUT SIND*

Allgemeines

1 Diese Verfahren sollen fur die Aufzeichnung von Dickenmessungen verwendet wer-
den, wie sie nach Teil A der Anlage A vorgeschrieben sind.

2 Die in Anhang 2 dargestellten Berichts-Formblatter TM1-BC, TM2-BC(i), TM2-
BC(ii), TM3-BC, TM4-BC, TM5-BC, TM6-BC, TM7-BC(i) und TM7-BC(ii) sollen fir die
Aufzeichnung von Dickenmessungen verwendet werden, und die maximal zulassige Verrin-
gerung (Abrostung) soll angegeben werden. Die maximal zuldssige Abrostung kénnte in ei-
nem beigefugten Dokument angegeben werden.

3 Anhang 3 enthalt anleitende Schaubilder und Anmerkungen in Bezug auf die Berichts-

Formblétter und die Anforderungen fir die Dickenmessung.

4 Die Berichts-Formblatter sollen, soweit zweckméRig, durch Angaben auf Bauteilskiz-
zen ergénzt werden.

*

Diese Anlage ist empfehlend.
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Anhang 1
ALLGEMEINE ANGABEN

NAME AES SCNITIES: ... e e st es e e e e s s e e nreas
1Y@ R AN 0 T TSRS
Identitats-Nummer der Klasse/der Verwaltung: ........ccccocviiieiie i
HEIMALNATEN: ..o e et e et ae e et e e st e e aa e e e e e e nreas
BruttoraumMZahl: .......oooeie et e e nraas
LI 10 | Lo 1[0 3G L SR PRTOSRUP
T 0= o PSPPSR
KlassifikationsgesellSChalt: ............oo i

Name des Unternehmens, das die Dickenmessung durchflhrt: ..........cccooe i
Dickenmessungs-Unternehmen zertifiziert durch: ...........coooe i,
ZertifIKAIS-NUMMET. ..ottt et sttt et et este st esn e neans
Zertifikat glltig VoM ..o DIS e
L@ T o (=T |V L1 U g o PSSR
Erstes Datum der IMESSUNG: ....ouviiiie ettt sttt st e e et s bae e e et e e st e esteenne e s s e e nreas
Letztes DAtum Aer IMESSUNG: .. ..eiiieieiiiee st ete ettt eteeette e e e e et esteesse e st e e sseeesteesseasseessaearaaen
Erneuerungsbesichtigung/Zwischenbesichtigung”™ fallig am: ..........ccccooevveeeveciece e
Einzelheiten zur MeSSAUSIUSTUNG: ....ccvvieiiiiiiiitie sttt ettt e e e e staessteesseaa e e e nreas
Qualifikation des MeSSIECNNIKELS: .......cc.vieiiie e

Berichtsnummer: ..o bestehend aus ................ll Seiten
Name des Messtechnikers: ...................... Name des Besichtigers: .........c.ccooviiiinis
Unterschrift des Messtechnikers: ............... Unterschrift des Besichtigers: ..................
Stempel des Unternehmens: ..................... Verwaltung: ..o

Siegel

Nichtzutreffendes streichen
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Anmerkungen zum Bericht TM1-BC:

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an folgenden Bautei-
len verwendet werden:

1

2

Gesamte Beplattung des Gurtungsdecks im Ladungsbereich.
Beplattung des Kiels, der Bodengange und Kimmgénge im Ladungsbereich.

Beplattung der seitlichen AuBenhaut von allen Gangen der Luft/Wasser-Wechselzone
im Ladungsbereich.

Beplattung der seitlichen AuBenhaut von ausgewahlten Gangen der Luft/Wasser-
Wechselzone auBerhalb des Ladungsbereichs.

Die Lage des Plattenganges soll wie folgt eindeutig angeben sein:

1

Fur das Gurtungsdeck sind die Plattengange von der Stringerplatte aus nach innen zu
nummerieren.

Fur die Bodenbeplattung sind die Plattengdnge von der Kielplatte aus nach auBen zu
nummerieren.

Fur die seitlichen AuRenhautplatten sind die Plattengange vom Schergang aus nach
unten mit Nummern und mit Buchstaben, wie es sich aus der AuBenhautform ergibt,
Zu versehen.

Es sollen nur die Gange der Deckbeplattung auBerhalb der Linie von Offnungen eingetragen

werden.

Die Messungen sollen jeweils im vorderen und hinteren Bereich aller Platten vorgenommen

werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Die maximal zuldssige Abrostung kénnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-BC(i):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
des Gurtungsdecks und des Scherganges von Schiffsquerschnitten verwendet werden:

Ein, zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die im Schau-
bild typischer Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile (1), (2) und (3) umfassen (Anhang 3).

Es sind nur die Gange der Deckbeplattung auBerhalb der Linie von Offnungen einzutragen.

Der obere Bereich umfasst die Deckbeplattung, die Stringerbeplattung und den Schergang
(einschlieRlich abgerundeter Ubergénge).

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefligten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-BC(ii):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
der AulRenhaut von Schiffsquerschnitten verwendet werden:

Ein, zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die im Schau-
bild fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile (4), (5), (6) und (7) umfassen (An-
hang 3).

Der untere Bereich umfasst die Beplattung des Kielganges, des AulRenbodens und des Kimm-
ganges.

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM3-BC:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an L&ngsverbanden
von Schiffsquerschnitten verwendet werden:

Ein, zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die im Schau-
bild fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten entsprechenden Bauteile (8) bis (20) umfas-
sen (Anhang 3).

2 Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM4-BC:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an Querverbanden
verwendet werden, welche die im Schaubild fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten ent-
sprechenden Bauteile (23) bis (25) umfassen (Anhang 3).

2 Eine Anleitung fiir die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM5-BC:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fir die Aufzeichnung der Dickenmessung an Querschotten von
Laderdumen verwendet werden.

2 Eine Anleitung flr die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM6-BC:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an sonstigen Bautei-
len einschlieBlich der im Schaubild fiir typische Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile
(28), (29) und (30) verwendet werden (Anhang 3).

2 Eine Anleitung fiir die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung kénnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 95



Anlage A - Teil A

MSC.461(101) ESP-Code

91185 81SyoRU ayals usBunylawuy

...................................................... “SIOYIUYDBISSAIN SOP BHUDSISIUN

% |ww | 9% |ww|as| gg wuw wuw % |ww| 9% |ww| s | gg wuw ww % |ww | % |ww| @S| gg wuw ww
Bumsous Bunmsou Bunsou
ais ag e wu a1 ag qy | W a1 ag Qv N
Bumsos Bunisou sseinz | IA Bunisos Bumsos ssenz | APIA Bunisos Bunisos sse|nz apPIa -ueds
-Qv -Qv Bunssay XeN adsin -Qv -Qv Bunssap "XelN 1dsin -Qv -Qv Bunsssn| e 1dsin
191 Jo83UN [19L JaJspUIN 191 Ja1eqo

"N wneJape]

...................... TOWWNUSIPLRG e WUWINN-STBHIUBPI-UBSSE Y] aWWNN-ONI

usuedsiand-wnelape] ue BunssawusXdIq a1p 4aqn 1yoLiag

T SIS Sap OWEN

(1Nog-2INL

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

96



Anlage A - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

Anmerkungen zum Bericht TM7-BC(i):

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fir die Aufzeichnung der Dickenmessung an folgenden Bautei-
len verwendet werden:

- Laderaum-Querrahmen, und

- Bauteil der Nummer (34), wie dargestellt im Schaubild fiir typische Schiffsquerschnitte,
das Léngs- und Querverbande zeigt (Anhang 3).

2 Eine Anleitung fur die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben. Die aufgezeichneten Einzel-
messungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessungen angeben.

3 Die Lage und das Muster der Messungen sind auf den nachfolgend dargestellten Skizzen von
Laderaumspanten anzugeben.

Typische Querspanten im Laderaum: Nichttypische Querspanten
Dickenmessbereich A im Laderaum:
Dickenmessbereich A

4 Die maximal zuléssige Abrostung kdnnte in einem beigefligten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM7-BC(ii):

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung von Laderaum-
Querrahmen fir die Anwendung der Entschliefung MSC.168(79) verwendet werden.

2 Eine Anleitung flr die Messbereiche ist in Anlage 15 zur Verfligung gestellt.
3 Die Symbole haben die folgende Bedeutung:
tm = gemessene Dicke (in mm)
trRen = Dicke, bei der eine Erneuerung entsprechend Abschnitt 2.1.2 der Anlage 2

der Entschlielung MSC.168(79) erforderlich ist.

tcoat = 0,75 (Dicke (in mm), wie nach Anlage 1 der EntschlieBung MSC.168(79)
in Absatz 3 flr die Stege von Spanten und in Absatz 4 fur obere und untere
Kniebleche vorgeschrieben).
4 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anhang 3

ANLEITUNG FUR DIE DICKENMESSUNG — EINHULLEN-MASSENGUT-
SCHIFFE, DIE NICHT NACH DEN IACS COMMON STRUCTURAL RULES GE-

BAUT SIND

Typischer Schiffsquerschnitt fir Langs- und Querbauteile

Berichte TM2-BC(i) und
TM2-BC(ii)

Bericht TM3-BC

1 Gurtungsdeckbeplattung 8 Deck-Langsbalken 15 Kimm-L&ngsspanten
2 Stringerplatte 9 Deck-Langstrager 16 AuBenhaut-Langsspanten, sofern
3 Schergang 10 Schergang-Langsspanten vorhanden
4 AuBenhautbeplattung 11 Geneigte Bodenplatte des oberen 17 Innenbodenbeplattung
5 Kimmgangbeplattung Seitentanks 18 Innenboden-L&ngsspanten
6 Bodenbeplattung 12 Langssteifen der geneigten Boden- | 19 Geneigte Seitenplatte des Hop-
7 Kielgangplatte platte des oberen Seitentanks per-Seitentanks
13 Boden-Langsspanten 20 Langssteifen der geneigten Sei-
14 Boden-Langstrager tenplatte des Hopper-Seitentanks
Bericht TM4-BC Bericht TM6-BC Bericht TM7-BC
23 Doppelbodentank-Quertrager 28 Lukensiille 34 Laderaumspanten oder Zwi-
(Bodenwrangen) 29 Deckbeplattung zwischen den schenwande
24 Querrahmen, oberer Seiten- Luken
tank 30 Lukendeckel
25 Querrahmen, Hopper-Seiten-
tank
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Schiffsquerschnitt - Kontur

Das Schaubild kann fir diejenigen Schiffe verwendet werden, bei denen die typischen
Schiffsquerschnitte nicht verwendbar sind.

Bericht TM2-BC

Bericht TM3-BC

1 Gurtungsdeckbeplattung 8 Deck-Léngsbalken 16 AuBenhaut-Langsspanten
2 Stringerplatte 9 Deck-Léngstrager 17 Innenbodenbeplattung
3 Schergang 10 Schergang-Langsspanten 18 Innenboden-L&ngsspanten
4 AufRenhautbeplattung 11 Geneigte Bodenplatte des oberen Sei-] 19 Geneigte Seitenplatte des unteren
5 Kimmgangbeplattung tentanks Seitentanks
6 Bodenbeplattung 12 Langssteifen der geneigten Boden- 20 Langssteifen der geneigten Sei-
7 Kielgangplatte platte des oberen Seitentanks tenplatte des unteren Seitentanks
13 Boden-L&ngsspanten 21
14 Boden-Langstrager 22
15 Kimm-L&angsspanten
Bericht TM4-BC Bericht TM6-BC Bericht TM7-BC
23 Doppelbodentank-Quertréager 28 Luken-Langssull 34 Laderaum-Spanten oder Zwi-
(Bodenwrange) 29 Deckbeplattung zwischen den schenwande
24 Querrahmen oberer Seitentank Luken
25 Querrahmen unterer Seitentank 30 Lukendeckel
26 31 Léangsschottbeplattung
27 32
33

Hinweis zur Ubersetzung: Diese Abbildung einschlieRlich der Tabellen wurde falschlicher-
weise bei der Uberarbeitung der alten Fassung nicht gestrichen.
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1

J

Berichte TM2-BC(i) und
TM2-BC(ii)

Bericht TM3-BC

1 Gurtungsdeckbeplattung 8 Deck-Langsbalken 15 Kimmlangsspanten
2 Stringerplatte 9 Deck-Langstrager 16 Aulenhaut-Langsspanten, sofern
3 Schergang 10 Schergang-Léangsspanten vorhanden
4 AuRenhautbeplattung 11 Geneigte Bodenplatte des oberen 17 Innenbodenbeplattung
5 Kimmgangbeplattung Seitentanks 18 Innenboden-L&ngsspanten
6 Bodenbeplattung 12 Lé&ngssteifen der geneigten Boden- | 19 Geneigte Seitenplatte des Hop-
7 Kielgangplatte platte des oberen Seitentanks per-Seitentanks
13 Boden-Lé&ngsspanten 20 Langssteifen der geneigten Sei-
14 Boden-L&ngstréger tenplatte des Hopper-Seiten-
tanks
Bericht TM4-BC Bericht TM6-BC
23 Doppelbodentank-Quertréager 28 Luken-Langssiille
(Bodenwrangen) 29 Deckbeplattung zwischen den
24 Querrahmen, oberer Seiten- Luken
tank 30 Lukendeckel
25 Querrahmen, Hopper-Seiten-
tank

102
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Bereiche der Nahbesichtigung und der Dickenmessung

Bereiche, die einer Nahbesichtigung und Dickenmessung zu unterziehen sind — Bereiche (A)
bis (E), wie in Anlage 1 definiert. Die Dickenmessung sollen in die Formblétter TM3-BC,
TM4-BC, TM5-BC, TM6-BC und TM7-BC, dem Bauteil entsprechend, angegeben werden.

Typischer Schiffsquerschnitt
Bereiche A, B und D

Die Dicke soll in den Formblattern TM3-BC, TM4-BC, TM6-BC und
TM7-BC, dem Bauteil entsprechend, angegeben werden.

Ein Laderaum-Querschott
Bereich C

Die Dicke soll im Formblatt TM5-BC angegeben werden.

Typische Bereiche der
Deckbeplattung inner-
halb der Reihe der Lu-
kendffnungen zwischen
den Laderaum-Luken
Bereich E

Die Dicke soll im Formblatt TM6-BC angegeben werden.
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ANLAGE 8B

EMPFOHLENE VERFAHREN FUR DICKENMESSUNGEN BEI EINHULLEN-MAS-
SENGUTSCHIFFEN, DIE NACH DEN IACS COMMON STRUCTURAL RULES GE-
BAUT SIND”

Allgemeines

1 Diese Verfahren sollen fur die Aufzeichnung von Dickenmessungen von Schiffen ver-
wendet werden, die nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind.

2 Die Berichts-Formblatter TM1-BC(CSR), TM2-BC(CSR)(i), TM2-BC(CSR)(ii),
TM3-BC(CSR), TM4-BC(CSR), TM5-BC(CSR), TM6-BC(CSR) und TM7-BC(CSR) (siehe
Anhang 2) sollen fir die Aufzeichnung von Dickenmessungen verwendet werden. Die ur-
springliche Dicke, der freiwillige Dickenzuschlag und die Erneuerungsdicke sollen in den
vorgenannten Formblattern angegeben werden.

3 Anhang 3 enthalt Anleitungs-Schaubilder und Anmerkungen, welche die Bereiche fur
eine Dickenmessung und die betreffenden Berichts-Formblétter erlautern.

4 Die Berichts-Formblatter sollen, soweit zweckméRig, durch Angaben auf Bauteilskiz-
zen erganzt werden.

Diese Anlage ist empfehlend.

104 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage A - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

Anhang 1
ALLGEMEINE ANGABEN

NAME S SCNITTES: ..ooiiiiei ettt r e st e st e e e e s neenteenteeree e
1Y@ R N U 0T o T PSPPSR
Identitats-Nummer der Klasse/der VErwaltung: ........ccccoiiiniiiiine e
HEIMAINATEN. .ottt e s et e st e et e e et eneeeree e
[T TR0 0] .42 ] SRS
TragTENIGKEIT: ettt r e
2 7210 o F= UL SRR
KIassifikationsgeselISChalt: ...........ooi i

Name des Unternehmens, das die Dickenmessung durchfUhrt: ...
Dickenmessungs-Unternehmen zertifiziert durch: ...
ZertifIKATS-NUMIMET: .ot et se et bt b et ee e se e
Zertifikat gultig VOM ..o DIS e
OFt dBI IMIBSSUNG: ..ttt ettt et b e b et s et et bbb et en e e e
Erstes Datum der IMESSUNG: ...c.eoiiieieiieetiie ettt sttt sr ettt r e et se s
LetzteS Datum der IMESSUNG: ...oviieiieitirii ettt sttt sttt sttt st b et nr et sn b nneas
Erneuerungsbesichtigung/Zwischenbesichtigung™ fallig am: ........cccccoevececcccccceccee
Einzelheiten zur MeSSAUSTUSTUNG: .....ooviiiiieeiiieie ettt sr e e
Qualifikation des MESSIECNNIKEIS: .......ovieieiieieieiiee ettt e st enaesraesneeneens

Berichtsnummer: ..., bestehend aus .............coeveiiiinn, Seiten
Name des Messtechnikers: ................o.c..e. Name des Besichtigers: ...........ccoovvviennnes
Unterschrift des Messtechnikers: ............... Unterschrift des Besichtigers: ..................
Stempel des Unternehmens: ..................... Verwaltung: ....oooevveve i

Siegel

Nichtzutreffendes streichen
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Anmerkungen zum Bericht TM1-BC(CSR):

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an folgenden Bautei-
len verwendet werden:

A Gesamte Beplattung des Gurtungsdecks im Ladungsbereich;
2 Beplattung des Kiels, der Bodengénge und Kimmgénge im Ladungsbereich;
3 Beplattung der seitlichen AufRenhaut von allen Géngen der Luft/Wasser-Wechselzone

im Ladungsbereich; und

4 Beplattung der seitlichen AufRenhaut von ausgewéhlten Gangen der Luft/\Wasser-
Wechselzone aulRerhalb des Ladungsbereichs.

2 Die Lage des Plattenganges soll wie folgt eindeutig angeben sein:

A Fur das Gurtungsdeck sind die Plattengange von der Stringerplatte aus nach innen zu
nummerieren;

2 fur die Bodenbeplattung sind die Plattengénge von der Kielplatte aus nach aufien zu
nummerieren; und

3 fur die seitlichen AulRenhautplatten sind die Plattengédnge vom Schergang aus mit
Nummern und mit Buchstaben, wie es sich aus der AuRenhautform ergibt, zu verse-
hen.

3 Es sollen nur die Gange der Deckbeplattung auRerhalb der Linie von Offnungen eingetragen
werden.
4 Die Messungen sollen jeweils im vorderen und hinteren Bereich aller Platten vorgenommen

werden, und die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren
Einzelmessungen angeben.

5 Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R* angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-BC(CSR)(i):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fiir die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
des Gurtungsdecks und des Scherganges von Schiffsquerschnitten verwendet werden (ein,
zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die im Schaubild
typischer Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile (1), (2) und (3) umfassen (Anhang 3)).

Es sind nur die Gange der Deckbeplattung auBerhalb der Linie von Offnungen einzutragen.

Der obere Bereich umfasst die Deckbeplattung, die Stringerbeplattung und den Schergang
(einschlieRlich abgerundeter Ubergénge).

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abzuglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R“ angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-BC(CSR)(ii):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
der AulRenhaut von Schiffsquerschnitten verwendet werden (ein, zwei oder drei Schiffsquer-
schnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die im Schaubild fur typische Schiffsquer-
schnitte dargestellten Bauteile (4), (5), (6) und (7) umfassen (Anhang 3)).

Der untere Bereich umfasst die Beplattung des Kielganges, des AufRenbodens und des Kimm-
ganges.

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R* angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 111



Anlage A - Teil A

MSC.461(101) ESP-Code

3119 81SyokU ayals uaBunyiswuy

g UNSIGSIIA SO WIIYDSIBIUN

a1s ad a1s | ag
(e)-(a) @
wuw ‘Bejyas wiw
-NZSUOISO1I0Y ‘aoIq
19pUaqIB|gIaA | BuassaWaD

(®)
ww
MIP
-sBuni
-anau
-3

ww
Bejyosnz
-usxdIa
196
-linwisi

ww
alle]
3yl
-Bunuds
I\_D

.LZ
-|18)
-neg

dai1s ad di1s | gd
(e)-(a) (@
wuw ‘Bejyas ww
-NZSU0ISO.1I0M ‘aoI1a
19puUaqIa|gJaA | ausssawien

(®)
ww
AP
-sbuni
-anau
-3

ww
Bejyosnz
-usxaIa
106
-l

wiw
aoIa
|yl
-Bunuds
I\_D

.LZ
-|18)
-neg

a1s da4d da1s | 99
(e)-(a) (@
wuw ‘Bejyas wiw
-NZSUOIS0LI0Y] ‘aaIg
19pUaqIBIgIaA | BuassaWaD

(e)
ww
APIP
-sBunu
-anau
-3

ww
Bejyosnz
-usxIg
136
-l

ww

B elle]
3yl

-Bunuds
I\_D

._Z
-118)
-neg

|1eIneg

JawiwnN-1ueds 18g niuyasend ‘g

JawiwunNN-1ueds 18g niuyastend 'z

JBWIWINN-IURdS 18g Muyassend ‘T

1neyusgny Jap Bunnejdag

R P VS VRN ELE

T SN -STEIUBP]-USSe ]

.................... JBWWNN-ONI

(e11uyds1anbsYIydS 194p 48P0 19MZ ‘UIB) Uspuegaansbue] UoA Bunssawiusxdiqg aip 1agn 1yoliag

T Segl1U0S Sap SWEN

(4S2)og-sINL

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

112



Anlage A - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

Anmerkungen zum Bericht TM3-BC(CSR):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an L&ngsverbénden
von Schiffsquerschnitten verwendet werden (ein, zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb
des Ladungsbereichs, welche die im Schaubild fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten
entsprechenden Bauteile (8) bis (20) umfassen (Anhang 3)).

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R“ angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen O Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM4-BC(CSR):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fiir die Aufzeichnung der Dickenmessung an Querverbanden
verwendet werden, welche die im Schaubild fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten ent-
sprechenden Bauteile (23) bis (25) umfassen (Anhang 3).

Eine Anleitung fur die Messbereiche ist in den im Anhang 3 dargestellten Schaubildern ange-
geben.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R“ angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen O Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM5-BC(CSR):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fir die Aufzeichnung der Dickenmessung an Querschotten von
Laderdumen verwendet werden.

Eine Anleitung flr die Messbereiche ist in dem im Anhang 3 dargestellten Schaubild angege-
ben.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abzuglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R* angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (O eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S“ angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM6-BC(CSR):

1 Dieses Berichts-Formblatt soll firr die Aufzeichnung der Dickenmessung an sonstigen Bautei-
len einschlieRlich der im Schaubild fiir typische Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile
(28), (29) und (30) verwendet werden (Anhang 3).

2 Eine Anleitung fur die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R“ angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen O Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM7-BC(CSR):

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fiir die Aufzeichnung der Dickenmessung an Laderaum-Quer-
rahmen verwendet werden, d. h. Bauteil der Nummer (34), wie dargestellt im Schaubild fur
typische Schiffsquerschnitte im Anhang 3.

2 Eine Anleitung fur die Messbereiche ist in dem im Anhang 3 dargestellten Schaubild angege-
ben.

3 Die aufgezeichnete Einzelmessung soll den Durchschnitt von mehreren Einzelmessungen an-
geben.

4 Die Lage und das Muster der Messungen sollen auf den nachfolgend dargestellten Skizzen

von Laderaumspanten angegeben werden.

Typische Querspanten im Laderaum Nichttypische Querspanten
Dickenmessbereich A im Laderaum
Dickenmessbereich A

5 Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R* angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusatzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anhang 3

ANLEITUNG FUR DIE DICKENMESSUNG - EINHULLEN-MASSENGUT-
SCHIFFE, DIE NACH DEN IACS COMMON STRUCTURAL RULES GEBAUT SIND

Typischer Schiffsquerschnitt fir Langs- und Querbauteile

Berichte TM2-BC(CSR)(i) Bericht TM3-BC(CSR)
und TM2-BC(CSR)(ii)
1 Gurtungsdeckbeplattung 8 Deck-Langsbalken 15 Kimm-Langsspanten
2 Stringerplatte 9 Deck-Langstrager 16 Aulenhaut-Langsspanten, sofern
3 Schergang 10 Schergang-Léngsspanten vorhanden
4 AuBenhautbeplattung 11 Geneigte Bodenplatte des oberen 17 Innenbodenbeplattung
5 Kimmgangbeplattung Seitentanks 18 Innenboden-Langsspanten
6 Bodenbeplattung 12 Langssteifen der geneigten Boden- | 19 Geneigte Seitenplatte des Hop-
7 Kielgangplatte platte des oberen Seitentanks per-Seitentanks
13 Boden-Lé&ngsspanten 20 Léangssteifen der geneigten Sei-
14 Boden-L&ngstréger tenplatte des Hopper-Seitentanks
Bericht TM4-BC(CSR) Bericht TM6-BC(CSR) Bericht TM7-BC(CSR)
23 Doppelbodentank-Quertréger 28 Lukensiille 34 Laderaumspanten oder Zwi-
(Bodenwrangen) 29 Deckbeplattung zwischen den schenwande
24 Querrahmen, oberer Seiten- Luken
tank 30 Lukendeckel
25 Querrahmen, Hopper-Seiten-
tank
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Schiffsquerschnitt - Kontur

Das Schaubild kann fir diejenigen Schiffe verwendet werden, bei denen die typischen
Schiffsquerschnitte nicht verwendbar sind.

\ Y,

Berichte TM2-BC(CSR)(i) Bericht TM3-BC(CSR)
und TM2-BC(ii)
1 Gurtungsdeckbeplattung 8 Deck-Léngsbalken 15 Kimm-L&ngsspanten
2 Stringerplatte 9 Deck-Léngstrager 16 AuBenhaut-Langsspanten, sofern
3 Schergang 10 Schergang-Langsspanten vorhanden
4 AuBenhautbeplattung 11 Geneigte Bodenplatte des oberen 17 Innenbodenbeplattung
5 Kimmgangbeplattung Seitentanks 18 Innenboden-Langsspanten
6 Bodenbeplattung 12 Langssteifen der geneigten Boden- | 19 Geneigte Seitenplatte des Hop-
7 Kielgangplatte platte des oberen Seitentanks per-Seitentanks
13 Boden-Léngsspanten 20 Langssteifen der geneigten Sei-
14 Boden-Langstrager tenplatte des Hopper-Seiten-
tanks
Bericht TM4-BC(CSR) Bericht TM6-BC(CSR) Bericht TM7-BC(CSR)
23 Doppelbodentank-Quertrager 28 Luken-Langssille 34 Laderaumspanten oder Zwi-
(Bodenwrangen) 29 Deckbeplattung zwischen den schenwande
24  Querrahmen, oberer Seiten- Luken
tank 30 Lukendeckel
25 Querrahmen, Hopper-Seiten-
tank
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Bereiche der Nahbesichtigung und der Dickenmessung

Bereiche, die einer Nahbesichtigung und Dickenmessung zu unterziehen sind — Bereiche (A)
bis (E), wie in Anlage 1 definiert. Die Dickenmessung sollen in die Formblatter TM3-
BC(CSR), TM4-BC(CSR), TM5-BC(CSR), TM6-BC(CSR) und TM7-BC(CSR) entspre-
chend angegeben werden.

i CE} i

I |

e ccc e —— - d

—r e, |
Typischer Schiffsquerschnitt | ‘«(_ 1
Bereiche A, B und D e B T

S
\.1.’

,;\'

,
\

Sl o

Die Dicke soll in den Formblattern TM3-BC(CSR), TM4-BC(CSR),
TM6-BC(CSR) und TM7-BC(CSR) entsprechend angegeben werden.

Ein Laderaum-Querschott
Bereich C

Die Dicke soll im Formblatt TM5-BC(CSR) angegeben werden.

Typische Bereiche der
Deckbeplattung inner-
halb der Reihe der Lu-
kendffnungen zwischen
den Laderaum-Luken
Bereich E

Die Dicke soll im Formblatt TM6-BC(CSR) angegeben werden.
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ANLAGE 9

RICHTLINIEN FUR DIE TECHNISCHE BEWERTUNG IN VERBINDUNG MIT
DER PLANUNG ERWEITERTER BESICHTIGUNGEN VON EINHULLEN-MAS-
SENGUTSCHIFFEN — ERNEUERUNGSBESICHTIGUNG SCHIFFSKORPER”

1 Einleitung

Diese Richtlinien enthalten hinsichtlich der technischen Bewertung Informationen und Anre-
gungen, die im Zusammenhang mit der Planung erweiterter Erneuerungsbesichtigungen von
Massengutschiffen von Nutzen sein kénnen. Wie in Absatz 5.1.5 des Codes angegeben, sind
die Richtlinien ein empfohlenes Hilfsmittel, das nach dem Ermessen der Verwaltung herange-
zogen werden kann, wenn es im Zusammenhang mit der VVorbereitung des erforderlichen Be-
sichtigungsprogramms als notwendig und nitzlich erachtet wird.

2 Zweck und Grundsatze
2.1 Zweck

2.1.1 Der Zweck der in diesen Richtlinien beschriebenen technischen Bewertungen ist es,
bei der Ermittlung kritischer Strukturbereiche, bei der Benennung verdéchtiger Bereiche und
bei der Konzentration auf Bauteile oder Bereiche von Bauteilen behilflich zu sein, die hin-
sichtlich Materialverlust oder Schaden besonders anféllig sein kdnnen oder von denen Materi-
alverlust und Schaden bereits bekannt sind. Diese Informationen kénnen bei der Benennung
der Stellen, Bereiche, Laderdume und Tanks fiir Dickenmessung, Nahbesichtigung und Tank-
prifung natzlich sein.

2.1.2 Kritische Strukturbereiche sind Stellen, die von den Berechnungen her als Giberwa-
chungsbedurftig eingestuft oder die auf Grund des bisherigen Betriebsverlaufs des betreffen-
den Schiffes oder von &hnlichen bzw. Schwesterschiffen (falls vorhanden) als anfallig fr
Rissbildung, Beulung oder Korrosion, welche die bauliche Unversehrtheit des Schiffes beein-
trachtigen wirden, erkannt worden sind.

2.2 Terminplanung

Wie auch fir andere Aspekte der Besichtigungsplanung gilt, dass die in diesen Richtlinien be-
schriebenen technischen Bewertungen durch den Eigner oder Betreiber, in Zusammenarbeit
mit der Verwaltung, rechtzeitig vor Beginn der Erneuerungsbesichtigung durchgefihrt sein
sollen, d. h. vor Beginn der Besichtigung und normalerweise mindestens 12 bis 15 Monate
vor dem Félligkeitsdatum fiir den Abschluss der Besichtigung.

2.3 Zu bertcksichtigende Aspekte

2.3.1 Technische Bewertungen, die eine quantitative oder qualitative Beurteilung der jewei-
ligen Risiken einer moglichen Zustandsverschlechterung der folgenden Aspekte eines be-
stimmten Schiffes enthalten kénnen, sollen als Grundlage flr die Benennung der Laderdume,
Tanks und Bereiche flr eine Besichtigung verwendet werden:

Diese Anlage ist empfehlend.
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A Konstruktionseigenschaften wie beispielsweise die Spannungshéhen in ver-
schiedenen Bauteilen, die Konstruktionseinzelheiten und Umfang der Verwen-
dung héherfesten Stahls;

2 bisherige Erfahrungen hinsichtlich Korrosion, Rissbildung, Beulung, Kerben
und Reparaturen bei dem betreffenden Schiff sowie bei ahnlichen Schiffen, so-
weit vorhanden; und

3 Informationen hinsichtlich der Arten der beforderten Ladung, des Korrosions-
schutzes der Tanks und des Zustandes der Beschichtung, soweit vorhanden,
von Laderdumen und Tanks.

2.3.2 Die technischen Bewertungen des jeweiligen Risikos einer Anfélligkeit fur einen
Schaden oder eine Zustandsverschlechterung verschiedener Bauteile und Bereiche sollen auf
der Grundlage anerkannter Grundsatze und VVorgehensweisen beurteilt und entschieden wer-
den, wie sie beispielsweise in Literaturhinweis 3 gefunden werden kénnen.

3 Technische Bewertung
3.1  Allgemeines

3.1.1 Es gibt drei Grundarten moglicher Schéden, die der Gegenstand einer technischen Be-
wertung im Zusammenhang mit der Planung von Besichtigungen sein sollen: Korrosion,
Risse und Beulung. Schaden durch Beriihrung (Anlegen/Kollision) sind normalerweise durch
den Besichtigungsplan nicht erfasst, da Einbeulungen ublicherweise in den Tagebuch-Unter-
lagen vermerkt sind und angenommen wird, dass sie durch den Besichtiger als tbliche Rou-
tine behandelt werden.

3.1.2 Technische Bewertungen, die im Zusammenhang mit dem Ablauf der Besichtigungs-
planung durchgefuhrt werden, sollen grundsatzlich dem in Abbildung 1 dargestellten Schema
entsprechen. Die VVorgehensweise ist im Wesentlichen eine Bewertung des Risikos, die auf
der Kenntnis und Erfahrung hinsichtlich Konstruktion und Korrosion beruht.

3.1.3 Die Konstruktion soll in Bezug auf konstruktive Einzelheiten Uberprift werden, die
infolge von Schwingungen, hoher Spannungen oder Ermudung anfallig fur Beulung oder
Rissbildung sein kénnen.

3.1.4 Kaorrosion hangt vom Alterungsprozess ab und steht in engem Zusammenhang mit der
Qualitat des eingebauten Korrosionsschutzsystems beim Neubau sowie anschliel3ender In-
standhaltung wéhrend der Lebensdauer des Schiffes. Korrosion kann auch zu Rissen und/oder
Beulung fiihren.

3.2 Verfahren

3.2.1 Konstruktionseinzelheiten

3.2.1.1 Die Erfahrung mit Schaden in Bezug auf das betreffende Schiff und Schwesterschiffe
und/oder &hnliche Schiffe, soweit vorhanden, soll die hauptsachliche Informationsquelle sein,

die beim Planungsprozess verwendet wird. AuRBerdem soll eine Auswahl von konstruktiven
Einzelheiten aus den Konstruktionszeichnungen miteinbezogen werden.
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3.2.1.2 Erfahrungen mit typischen Schaden, die berlcksichtigt werden sollen, umfassen:
A Anzahl, Ausdehnung, Ort und Haufigkeit von Rissen, und
2 Ort von Beulen.

3.2.1.3 Diese Informationen sollen in den Besichtigungsberichten und/oder in den Unterla-
gen des Eigners einschlie3lich der Ergebnisse der eigenen Untersuchungen des Eigners gefun-
den werden. Die Schéaden sollen analysiert, aufgezeichnet und in Skizzen markiert werden.

3.2.1.4 AuRerdem soll die allgemeine Erfahrung genutzt werden. Beispielsweise zeigt Abbil-
dung 2 typische Stellen auf Massengutschiffen, bei denen die Erfahrung gezeigt hat, dass die
Bauteile schadensanfallig sein konnen. Ferner soll auf Literaturhinweis 3 verwiesen werden,
der eine Auflistung typischer Schaden und vorgeschlagener Reparaturverfahren fur verschie-
dene konstruktive Einzelheiten von Massengutschiffen enthalt.

3.2.1.5 Solche Abbildungen sollen zusammen mit einer Durchsicht der Hauptkonstruktions-

zeichnungen verwendet werden, um sie mit der tatséchlichen Konstruktion zu vergleichen und
um ahnliche Stellen herauszufinden, die schadensanfallig sein kdnnen. Ein Beispiel ist in Ab-

bildung 3 dargestellt.

3.2.1.6 Die Durchsicht der Hauptkonstruktionszeichnungen, zusatzlich zur Benutzung der
obenerwahnten Abbildungen, soll die Uberpriifung typischer Konstruktionseinzelheiten um-
fassen, an denen schon mal eine Risshildung aufgetreten ist. Die zur Schadensentstehung bei-
tragenden Faktoren sollen sorgféltig gepruft werden.

3.2.1.7 Ein wichtiger Faktor ist die Verwendung hoherfesten Stahls (HTS — high-tensile
steel). Konstruktionsteile, die ein gutes Verhalten im Betrieb zeigen, wenn gewdéhnlicher nor-
malfester Stahl verwendet worden ist, kdnnen schadensanfélliger sein, wenn héherfester
Stahl, und seine damit verbundenen héheren Spannungen, verwendet wird. Es liegen umfang-
reiche und im Allgemeinen gute Erfahrungen mit der Verwendung hoherfesten Stahls flr
Langsverbande in Deck- und Bodenkonstruktionen vor. Die Erfahrung mit diesem Stahl an
anderen Stellen, wo die dynamischen Beanspruchungen hoher sein kdnnen, ist weniger giins-
tig, z. B. in Seitenverbanden.

3.2.1.8 Insofern kdnnen Festigkeitsberechnungen von typischen und wichtigen Bauelemen-
ten und Einzelheiten, unter Verwendung geeigneter Rechenmethoden, sich als niitzlich erwei-
sen und sollen in Betracht gezogen werden.

3.2.1.9 Die ausgewéhlten Bereiche der Konstruktion, die wahrend dieses VVorgangs ermittelt
werden, sollen aufgezeichnet und auf den Konstruktionszeichnungen, die dem Besichtigungs-
programm beigefiigt werden sollen, gekennzeichnet werden.

3.2.2 Korrosion

3.2.2.1 Um die jeweiligen Korrosionsrisiken zu beurteilen, sollen die folgenden Informatio-
nen grundsatzlich berucksichtigt werden:

A Art der Nutzung von Tanks, Laderdumen und anderen Rdumen;

2 Zustand von Beschichtungen;
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3 Reinigungsverfahren;

4 vorherige Korrosionsschaden;

5 Hé&ufigkeit und Dauer der Nutzung von Laderdumen fir Ballast;
.6 Korrosionsrisiko in Laderaumen und Ballasttanks; und

T Lage von Ballasttanks neben beheizten Brennstofftanks.

3.2.2.2 Der Literaturhinweis 2 enthalt anschauliche Beispiele mit Bildern typischer Korrosi-
onszusténde, die fur die Beurteilung und die Beschreibung des Beschichtungszustandes ver-
wendet werden konnen.

3.2.2.3 Bei Massengutschiffen soll der Literaturhinweis 3 als Grundlage fir die Bewertung
zusammen mit dem Schiffsalter und den relevanten Informationen Gber den voraussichtlichen
Zustand des Schiffes, der von den gesammelten Informationen abgeleitet ist, benutzt werden,
um das Besichtigungsprogramm vorzubereiten.

3.2.2.4 Die verschiedenen Tanks, Laderdume und anderen Radume sollen unter Angabe der
entsprechenden Korrosionsrisiken in einer Tabelle aufgelistet werden.

3.2.3 Stellen fur Nahbesichtigung und Dickenmessung

3.2.3.1 Auf der Grundlage der Tabelle mit den Korrosionsrisiken und der Auswertung der
Konstruktionserfahrungen sollen die Stellen fiir die erste Nahbesichtigung und Dickenmes-
sung (Bereiche und Abschnitte) festgelegt werden.

3.2.3.2 Die Messquerschnitte, die Dickenmessungen unterliegen, sollen normalerweise in
den Tanks, Laderdumen und anderen Rdumen festgelegt werden, die nach Einschétzung das
hdchste Korrosionsrisiko haben.

3.2.3.3 Die Festlegung von Tanks, Laderdumen und anderen Rdumen fir die Nahbesichti-
gung soll sich zun&chst nach dem nach Einschatzung hochsten Korrosionsrisiko richten und
soll immer Ballasttanks einschlie3en. Der Grundsatz fir die Auswahl soll derart sein, dass der
Umfang mit dem Alter des Schiffes oder bei unzureichenden oder unzuverlassigen Informati-
onen erhéht wird.

Literaturhinweise

1 TSCF, Guidance Manual for the Inspection and Condition Assessment of Tanker Struc-
tures, 1986.

2 TSCF, Condition Evaluation and Maintenance of Tanker Structures, 1992.

3 IACS, Bulk Carriers: Guidelines for Surveys, Assessment and Repair of Hull Struc-
tures, 2007.
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Vorgaben: Zustand der
Zeichnungen, ———>1 Sammlung von Informationen j&——— Beschichtung, <----
Berichte, Nutzungsart
Zulassige der Tanks
Abrostung
Entwurfsbedingtes Risiko v Korrosions-Risiko
A4 A4
Analyse: Zustand der
Schiffskorper-Schéden Beschichtung,
an diesem Schiff Nutzungsart
der Tanks
\ 4
Analyse: Y
Schiffskorper-Schéden Korrosions-Schéden
an ahnlichen Schiffen, an diesem Schiff
soweit vorhanden

\ \ 4
Schiffskdrper-Schaden: Korrosions-Schéaden
Allgemeine Erfahrungen an ahnlichen Schiffen,

soweit vorhanden

A4

Vorhandene Bereiche, in
denen Schaden gefunden
wurden und Risiken als
hoch bewertet werden.
Markierung in Skizzen
oder Zeichnungen

Stelle flr Dickenmessung und Nahbesichtigung

Vv

Besichtigungs-Programm

Zustimmung
der Verwaltung
und des Eigners

Besichtigung

Abbildung 1 — Technische Bewertung und Ablauf der Besichtigungsplanung
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Abbildung 2 — Typische Stellen, die fir bauliche Schaden oder Korrosion anfallig sind
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MASSENGUTSCHIFFE Richtlinien fiir Besichtigungen, Bewertung und Reparatur von
Schiffsverbanden

Teil 1 Laderaum-Bereich Beispiel-Nr.

Bereich 3 Laderaum-Seitenverbande 1-a

Einzelheiten des Schadens | Risse in den Knien am Spantende

Schadens-Skizze Reparatur-Skizze

Oberer
Seitentank N
Spantende
X abschrigen \
= % >1,2H
0,3X
AuBenhaut
AuBenhaut
@,3Y
Aullenhaut- \ >1,2H
S
pant \
\\ Y
Spantende \y
abschrégen A\
\\
S
Sber Hopper-
Hopper- . )
Seitentank Seitentank
Anordnung separater Kniebleche S = ausgeschnittenes Ende
Anmerkungen zur méglichen Schadensursache | Anmerkungen zu den Reparaturen
1. Diese Schadensart ist durch 1. Bei kleinen Rissen, z. B. Haarrisse, kann der Riss
Spannungskonzentration verursacht. ausgekreuzt, geschliffen, zerstérungsfrei auf Risse

geprift und neu verschweil3t werden.

2. Bei groReren bzw. erheblichen Rissen muss eine Ab-
trennung und teilweise Erneuerung bzw. Erneuerung
der Spant-Kniebleche in Betracht gezogen werden.
Wenn die Kniebleche erneuert werden, kénnen die
Spantenden fir einen weichen Auslauf abgeschrégt
werden.

3. Wenn als niitzlich erachtet, sind weiche Ausldufe an
den Enden des Knieblechs zur Beplattung des unte-
ren Seitentanks vorzusehen.

4. Es ist auf die Hinterbauten des Knieblechs in den Sei-
tentanks zu achten, d. h. Verstarkung in Linie mit
dem Khnieblech.

Abbildung 3 — Beispiel eines typischen Schadens und seiner Reparatur
(entnommen aus Literaturhinweise 3)
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ANLAGE 10

ANFORDERUNGEN FUR DEN UMFANG VON DICKENMESSUNGEN IN BEREI-
CHEN MIT ERHEBLICHER KORROSION BEI EINHULLEN-MASSENGUTSCHIF-

FEN

Erneuerungsbesichtigung von Massengutschiffen im Ladungsbereich

AuRenhautkonstruktionen

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Boden- und Auften-
hautbeplattung

Verdéchtige Platte und vier angren-
zende Platten

Siehe weitere Tabellen beziiglich
Einzelheiten zu Messungen in
Tanks und Laderaumen

Finf-Punkt-Anordnung in jedem
Plattenfeld zwischen den L&ngs-
spanten

Boden- und AuRen-
haut-Langsspanten

Mindestens drei Langsspanten in
verdéchtigen Bereichen

Drei Messstellen in einer Reihe ne-
beneinander auf dem Steg
Drei Messstellen auf dem Flansch

Querschotte in Laderdaumen

Bauteil Umfang der Messungen Anordnung der Messstellen
Unterer Schottstuhl Querstreifen innerhalb von 25 mm Finf-Punkt-Anordnung zwischen
uber der Schweilverbindung mit den Steifen Uber 1 m L&nge
dem Innenboden
Querstreifen innerhalb von 25 mm
unter der Schweillverbindung mit
der Schottstuhl-Toppplatte
Querschott Querstreifen etwa auf halber Hohe Finf-Punkt-Anordnung tber 1 m?

Querstreifen als Teil des Schotts an-
grenzend an das obere Deck oder
unter der Bodenplatte des oberen
Schottstuhls (bei denjenigen Schif-
fen mit oberen Schottstiihlen)

der Beplattung

132
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Deckkonstruktion einschlie3lich Querdeckstreifen, Hauptladeluken, Lukendeckeln,
Lukensullen und oberen Seitentanks

Bauteil Umfang der Messungen Anordnung der Messstellen
Beplattung der Quer- | Verdachtige Beplattung der Quer- Finf-Punkt-Anordnung zwischen
deckstreifen deckstreifen den Deckbalken Gber 1 m Lange
Deckbalken Querbalken Funf-Punkt-Anordnung an jedem

Ende und auf halber Lénge (Feld-
mitte)
Lé&ngsbalken Funf-Punkt-Anordnung auf Steg
und Flansch
Lukendeckel Randstege langs- und querschiffs, je | Flinf-Punkt-Anordnung an jeder
drei Stellen Stelle
Drei Langsstreifen, zwei Platten- Funf-Punkt-Messung auf jedem

géange nach auBen und der Platten- | Streifen
gang mittschiffs

Lukensille Jedes Langs- und Quersiill, ein Funf-Punkt-Messung auf jedem
Streifen im unteren Drittel, ein Streifen, d. h. Quer- oder Langs-
Streifen in den oberen zwei Dritteln | stll
des Siills
Obere Wasserballast- | Wasserdichte Querschotte
Seitentanks i unteres Drittel des Schotts i Funf-Punkt-Anordnung tber
1 m? der Beplattung
ii obere zwei Drittel des Schotts | ii Finf-Punkt-Anordnung tber
1 m? der Beplattung
iii Steifen iii FUnf-Punkt-Anordnung tber
1 m Lange
Zwei représentative Schlagschotte
querschiffs
i unteres Drittel des Schotts i FUnf-Punkt-Anordnung tber
1 m? der Beplattung
ii obere zwei Drittel des Schotts | ii Finf-Punkt-Anordnung tber
1 m? der Beplattung
iii Steifen iii FUnf-Punkt-Anordnung tber
1 m Lange
Drei reprasentative Felder der ge-
neigten Beplattung
i unteres Drittel des Tanks i FUnf-Punkt-Anordnung tber
1 m? der Beplattung
ii obere zwei Drittel des Tanks | ii Finf-Punkt-Anordnung tber
1 m? der Beplattung
Langssteifen, verddchtige und an- Finf-Punkt-Anordnung auf Steg
grenzende und Flansch Gber 1 m Lange
Hauptdeckbeplattung | Verdachtige Platten und vier an- Finf-Punkt-Anordnung tiber 1 m?
grenzende Platten der Beplattung
Hauptdeck-L&ngsbal- | Mindestens drei L&ngsbalken im Finf-Punkt-Anordnung auf Steg
ken Bereich der Messungen an der Be- und Flansch (iber 1 m Lénge
plattung
Rahmenspanten/ Verdachtige Platten Finf-Punkt-Anordnung tiber 1 m?

Querrahmen
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Konstruktion des Doppelbodens und der Hopper-Seitentanks

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Innenboden- / Doppel-
bodenbeplattung

Verddchtige Platte und alle angren-
zenden Platten

Funf-Punkt-Anordnung fiir jedes
Plattenfeld zwischen Langsspan-
ten Gber 1 m L&nge

Innenboden- / Doppel-
boden-L&ngsspanten

Drei Langsspanten im Bereich der
Messungen an der Beplattung

Drei Messstellen in einer Reihe
nebeneinander auf dem Steg und
drei Messstellen auf dem Flansch

Léangstrager oder Bo-
denwrangen

Verddchtige Platten

Funf-Punkt-Anordnung tber etwa
1m?

Wasserdichte Schotte
(wasserdichte Boden-
wrangen)

Unteres Drittel des Tanks

Obere zwei Drittel des Tanks

Funf-Punkt-Anordnung tber 1 m?
der Beplattung
Funf-Punkt-Anordnung bei ab-
wechselnden Platten tiber 1 m?
der Beplattung

Rahmenspanten

Verddchtige Platten

Funf-Punkt-Anordnung tber 1 m?
der Beplattung

L&ngsspanten des Bo-
dens und der Aul3en-
haut

Mindestens drei Langsspanten in
verdachtigen Bereichen

Drei Messstellen in einer Reihe
nebeneinander auf dem Steg und
drei Messstellen auf dem Flansch

Laderaume
Bauteil Umfang der Messungen Anordnung der Messstellen
Aulenhautspanten Verddchtiges Spant und beide be- An jedem Ende und auf halber

nachbarten Spanten

Lange (Feldmitte):
Funf-Punkt-Anordnung auf Steg
und Flansch
Finf-Punkt-Anordnung innerhalb
eines Bereiches von 25 mm ent-
lang der Schweil3verbindung zwi-
schen AuBenhaut und unterer ge-
neigter Platte

134
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ANLAGE 11

RICHTLINIEN FUR DAS MESSEN DES WASSERDICHTEN, SENKRECHT
GESICKTEN QUERSCHOTTS ZWISCHEN DEN LADERAUMEN
NR.1 UND NR.2"

1 Das Messen ist erforderlich, um den allgemeinen Zustand der Konstruktion zu ermit-
teln und den Umfang mdglicher Reparaturen und/oder Verstarkungen des wasserdichten,
senkrecht gesickten Querschotts fiir den Nachweis der Ubereinstimmung mit den Normen fiir
die Bewertung der Konstruktion von Schotten und Doppelbdden von Massengutschiffen nach
der Definition in Regel X11/1.7 des Ubereinkommens festzulegen.

2 Unter Beriicksichtigung des in den Normen fiir die Bewertung der Konstruktion von
Schotten und Doppelbdden von Massengutschiffen, definiert in Regel X11/1.7 des Uberein-
kommens, angegebenen Modells zur Untersuchung der Beulfestigkeit bei der Bemessung des
Schotts ist es unbedingt notwendig, die Dickenminderung (Abrostung) an den in den Abbil-
dungen 1 und 2 dieser Anlage gezeigten kritischen Hohenbereichen zu ermitteln.

3 Die Messung soll in den nachfolgend beschriebenen Héhenbereichen durchgefiihrt
werden. Um die Abmessungen jeder einzelnen senkrechten Sicke ausreichend festzustellen,
soll jede Sicken-Gurtplatte, jeder Steg, jedes Abweisblech und jede Féacherplatte in jedem der
nachfolgend angegebenen Hohenbereiche gemessen werden.

Hohenbereich (a) Schiffe ohne unteren Schottstuhl (siehe Abbildung 1):

Messstellen:

- Die mittlere Breite der Sicken-Gurtplatten bei etwa 200 Millimeter
oberhalb der Linie der Abweisbleche;

- Die Mitte der Facherplatten zwischen den Sicken-Gurtplatten, sofern
eingebaut;

- Die Mitte der Abweisbleche;

- Die mittlere Breite der Sicken-Stege bei etwa 200 Millimeter oberhalb
der Linie der Abweisbleche;

Hohenbereich (b) Schiffe mit unterem Schottstuhl (siehe Abbildung 2):

Messstellen:

- Die mittlere Breite der Sicken-Gurtplatten bei etwa 200 Millimeter
oberhalb der Linie der Abweisbleche;

- Die Mitte der Facherplatten zwischen den Sicken-Gurtplatten, sofern
eingebaut;

- Die Mitte der Abweisbleche;

- Die mittlere Breite der Sicken-Stege bei etwa 200 Millimeter oberhalb
der Linie der Abweisbleche;

Hohenbereich (c) Schiffe mit oder ohne unteren Schottstuhl (siehe Abbildungen 1 und 2):

Diese Anlage ist empfehlend
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Messstellen:

- Die mittlere Breite der Sicken-Gurtplatten und -Stege bei etwa der mitt-
leren Hohe der Sicke.

4 Wenn sich die Dicke innerhalb der waagerechten Hohenbereiche &ndert, soll die diin-
nere Platte gemessen werden.

5 Stahlerneuerung und/oder Verstérkung sollen die Normen fiir die Bewertung der Kon-
struktion von Schotten und Doppelbdden von Massengutschiffen nach der Definition in Regel
XI11/1.7 des Ubereinkommens einhalten.
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ANLAGE 12

ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN DER JAHRLICHEN BESICHTIGUNG FUR
DEN VORDERSTEN LADERAUM VON DER REGEL XI11/9 DES
UBEREINKOMMENS UNTERLIEGENDEN SCHIFFEN

1 Allgemeines

Im Fall von Massengutschiffen mit einem Alter von mehr als 5 Jahren muss die jéhrliche Be-
sichtigung zusatzlich zu den in Kapitel 3 des vorliegenden Codes vorgegebenen Anforderun-
gen der jéhrlichen Besichtigungen eine Untersuchung der folgenden Punkte umfassen.

2 Umfang der Besichtigung
2.1  Bei Massengutschiffen mit einem Alter von 5 bis 15 Jahren

2.1.1 Es muss eine generelle Besichtigung des vordersten Laderaums einschlief3lich einer
Nahbesichtigung eines ausreichenden Umfangs, mindestens 25 % der Spanten, durchgefiihrt
werden, um den Zustand festzustellen von:

A AuRenhautspanten einschlieBlich ihrer oberen und unteren Endbefestigungen,
angrenzender Aul3enhautbeplattung und Querschotten; und

2 verdéchtigen Bereichen, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt
wurden.

2.1.2  Wenn es vom Besichtiger als Folge der in vorstehendem Absatz 2.1.1 beschriebenen
generellen Besichtigung und Nahbesichtigung fir notwendig gehaltenen wird, muss die Be-
sichtigung auf eine Nahbesichtigung aller AuRenhautspanten und der angrenzenden Aufen-
hautbeplattung des Laderaums ausgedehnt werden.

2.2 Bei Massengutschiffen mit einem Alter von mehr als 15 Jahren

Es muss eine generelle Besichtigung des vordersten Laderaums einschlieRlich einer Nahbe-
sichtigung durchgefiihrt werden, um den Zustand festzustellen von:

1 allen AufRenhautspanten einschlief3lich ihrer oberen und unteren Endbefesti-
gungen, der angrenzenden AuBenhautbeplattung und der Querschotte; und

2 verdachtigen Bereichen, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt
wurden.

3 Umfang der Dickenmessung

3.1 Die Dickenmessung muss in ausreichendem Umfang durchgefiihrt werden, um sowohl
den allgemeinen als auch den ortlichen Korrosionszustand in den Bereichen zu ermitteln, die
der in den vorstehenden Absatzen 2.1 und 2.2 beschriebenen Nahbesichtigung zu unterziehen
sind. Die Mindestanforderung fiir Dickenmessungen sind verdachtige Bereiche, die bei vor-
hergehenden Besichtigungen festgestellt wurden. Wenn eine erhebliche Korrosion vorhanden
ist, muss der Umfang der Dickenmessungen entsprechend den Anforderungen der Anlage 10
ausgedehnt werden.
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3.2 Auf die Dickenmessung kann verzichtet werden, sofern sich der Besichtiger durch die
Nahuntersuchung davon tberzeugt hat, dass keine bauliche Schwéchung stattgefunden hat
und die Schutzbeschichtung, soweit aufgebracht, wirksam bleibt.

4 Besondere Prifung

Wenn sich die Schutzbeschichtung entsprechend der nachstehenden erlauternden Anmerkung
im vordersten Laderaum in GUTEM Zustand befindet, kann der Umfang von Nahbesichtigun-
gen und Dickenmessungen besonders geprift werden.

Erlauternde Anmerkung:

Bei vorhandenen Massengutschiffen, bei denen die Eigner sich dafiir entscheiden, La-
derdume zu beschichten oder wieder zu beschichten, wie vorstehend erwéhnt, kann der
Umfang der Nahbesichtigungen und Dickenmessungen tberprift werden. VVor der Be-
schichtung von Laderdumen auf vorhandenen Schiffen missen in Anwesenheit eines
Besichtigers die Materialdicken festgestellt werden.

138 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage A - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

ANLAGE 13

FESTIGKEIT DER SICHERUNGSEINRICHTUNGEN VON LADERAUM-LUKEN-
DECKELN FUR EINHULLEN-MASSENGUTSCHIFFE

1 Sicherungsvorrichtungen
Die Festigkeit der Sicherungsvorrichtungen muss die folgenden Anforderungen erfullen:

A Aus Segmenten bestehende Lukendeckel missen durch geeignete Elemente
(Bolzen, Keile oder Gleichartiges) in angemessenen Abstanden entlang der
Sille und zwischen den Deckelelementen gesichert sein. Die Anordnung und
der Abstand sind unter gebihrender Beachtung der Wirksamkeit der Wetter-
dichtigkeit, je nach dem Typ und der GrolRe des Lukendeckels sowie der Stei-
figkeit der Deckelkanten zwischen den Sicherungsvorrichtungen, festzulegen.

2 Die Netto-Querschnittsflache jeder Sicherungsvorrichtung darf nicht geringer
sein als:

A = 1l4alf (cm?

Dabei sind:

a = der Abstand der Sicherungsvorrichtungen darf nicht weniger als 2 m be-
tragen

f = (oy/235)°¢

oy = die obere Mindest-Nennstreckgrenze in N/mm? des fiir die Herstellung
verwendeten Stahls darf nicht hoher sein als 70 % der Zugfestigkeit

e = 0,75 flr oy >235

1,0 fiir o, < 235

Fir Luken von mehr als 5 m? Flache muss der Nettodurchmesser von Stangen
oder Bolzen mindestens 19 mm betragen.

3 Um Wetterdichtigkeit zu erreichen, muss zwischen Deckel und Sull und an den
Querfugen durch Sicherungsvorrichtungen an den Dichtungen ein ausreichen-
der Liniendruck erzeugt werden. Fur Dichtungs-Liniendriicke von mehr als
5 N/mm muss die Querschnittsflache der Sicherungsvorrichtungen proportional
vergrofiert werden. Der Liniendruck flr die Dichtungen muss angegeben wer-
den.

4 Die Steifigkeit der Deckelecken muss ausreichen, um einen ausreichenden
Dichtungsdruck zwischen den Sicherungsvorrichtungen aufrecht zu erhalten.
Das Tragheitsmoment I der Eckvorrichtungen darf nicht kleiner sein als:
Il = 6pa* (cm?)
Dabei sind:

Liniendruck der Dichtung in N/mm, mindestens 5 N/mm
Abstand der Sicherungsvorrichtungen in Meter.

p
a
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5 Die Sicherungsvorrichtungen missen von zuverlassiger Bauart sein und sicher
an Lukenstllen, Decks oder Deckeln befestigt sein. Die einzelnen Sicherungs-
vorrichtungen an jedem Deckel mussen etwa die gleichen Steifigkeitskenn-
werte haben.

.6 Wenn Schnellverschliisse angebracht sind, missen Federscheiben oder Gum-
mikissen eingebaut sein.

g Werden hydraulische Verschliisse verwendet, muss durch entsprechende Ein-
richtungen sichergestellt sein, dass sie mechanisch in Schlief3stellung verblockt
bleiben, falls das hydraulische System ausféllt.

2 Stopper

2.1  Die Lukendeckel der Luken Nr. 1 und Nr. 2 missen mit Hilfe von Stoppern gegen die
Querkrafte, die bei einem Druck von 175 kN/m? entstehen, wirksam gesichert sein.

2.2 Der Lukendeckel der Luke Nr. 2 muss mit Hilfe von Stoppern gegen die L&ngskrafte,
die auf das vordere Ende einwirken und bei einem Druck von 175 kN/m? entstehen, wirksam
gesichert sein.

2.3  Der Lukendeckel der Luke Nr. 1 muss mit Hilfe von Stoppern gegen die L&ngskrafte,
die auf das vordere Ende einwirken und bei einem Druck von 230 kN/m? entstehen, wirksam
gesichert sein.

Dieser Druck kann auf 175 kN/m? herabgesetzt werden, wenn eine Back vorhanden ist.

2.4  Die Vergleichsspannung in den Stoppern und ihren unterstiitzenden Konstruktionen
und berechnet in der Kehle der Stopper-Schweifl3néhte darf den zul&ssigen Wert von 0,8 oy
nicht tberschreiten.

3 Werkstoffe und Schweilung
Wenn Stopper oder Sicherungsvorrichtungen eingebaut sind, um dieser Anlage zu entspre-

chen, dann mssen sie aus Werkstoffen, einschlie3lich Schweif3elektroden, hergestellt sein,
die den Anforderungen der Verwaltung entsprechen.
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ANLAGE 14
VERFAHRENSANWEISUNGEN FUR DICKENMESSUNGEN
1 Allgemeines

Im Zusammenhang mit Besichtigungen der Bauteile des Schiffskorpers erforderliche Dicken-
messungen mussen, sofern sie nicht von der Verwaltung durchgefiihrt werden, von einem Be-
sichtiger der Verwaltung bestatigt werden. Die Teilnahme des Besichtigers ist aufzuzeichnen.
Dies gilt auch fur Dickenmessungen, die wéhrend der Reise vorgenommen werden.

2 Besichtigungsbesprechung

2.1 Vor Beginn der Erneuerungsbesichtigung oder der Zwischenbesichtigung muss eine
Besprechung zwischen dem anwesenden Besichtiger bzw. den anwesenden Besichtigern, dem
Kapitén des Schiffes oder einem vom Kapitén oder dem Unternehmen bestimmten, angemes-
sen qualifizierten Vertreter, dem diensttuenden Vertreter bzw. den diensttuenden Vertretern
des Eigners und dem Vertreter bzw. den Vertretern des Dickenmessungs-Unternehmens abge-
halten werden, um die sichere und grundliche Ausfuhrung der Besichtigungen und Dicken-
messungen sicherzustellen, die an Bord durchgefihrt werden.

2.2 Zwischen dem Messtechniker bzw. den Messtechnikern des Dickenmessungs-Unter-
nehmens und dem Vertreter bzw. den Vertretern des Eigners muss wahrend der Besprechung
eine Verstandigung hinsichtlich der folgenden Punkte vereinbart werden:

A Berichterstattung tber Dickenmessungen auf regelméRiger Basis an den anwe-
senden Besichtiger; und

2 unverzugliche Meldung an den Besichtiger im Fall von Fundstellen wie bei-
spielsweise:

A1 uberméRige und/oder grol3flachige Korrosion oder signifikanter Loch-
fral}/signifikante Einkerbungen;

2 Schéden an Bauteilen wie Beulung, Risse und deformierte Konstruktio-
nen;

3 abgetrennte und/oder ausgehohlte Bauteile; und
A4 Korrosion von Schweif3ndhten.

2.3 Wenn Dickenmessungen im Zusammenhang mit Zwischenbesichtigungen oder Erneu-
erungsbesichtigungen durchgefuhrt werden, muss ein dokumentierter Eintrag, der angibt, wo
und wann die Besprechung stattgefunden hat und wer teilgenommen hat (die Namen des Be-
sichtigers bzw. der Besichtiger, des Kapitans des Schiffes oder des vom Kapitén oder dem
Unternehmen bestimmten, angemessen qualifizierten Vertreters, des Vertreters bzw. der Ver-
treter des Eigners und des Vertreters bzw. der Vertreter des Dickenmessungs-Unternehmens),
vorgenommen werden.
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3 Uberwachung des Dickenmessungs-Arbeitsvorganges an Bord

3.1 Nach der generellen Besichtigung von reprasentativen Rdumen an Bord hat der Be-
sichtiger Uber den endgiltigen Umfang und die Stellen der Dickenmessungen zu entscheiden.

3.2 Falls der Eigner es vorzieht, mit den Dickenmessungen vor der generellen Besichti-
gung zu beginnen, dann hat der Besichtiger darlber zu informieren, dass der geplante Umfang
und die Stellen der Dickenmessungen der Bestatigung wahrend der generellen Besichtigung
unterliegen. Gestutzt auf die Fundstellen, kann der Besichtiger fordern, dass zusatzliche Di-
ckenmessungen vorgenommen werden.

3.3  Der Besichtiger hat die Messvorgange durch Auswahl der Stellen derart zu regeln,
dass die vorgenommenen Messungen den Durchschnitts-Zustand der Konstruktion in diesem
Bereich reprasentieren.

3.4  Dickenmessungen, die hauptséchlich zur Beurteilung des Umfangs der Korrosion, die
sich auf die Festigkeit des Schiffskorpers auswirken kann, vorgenommen werden, mussen in
einer systematischen Art und Weise so durchgefiihrt werden, dass erforderlichenfalls alle
Langsverbande gemessen werden.

3.5  Wenn die Dickenmessungen eine erhebliche Korrosion oder einen erheblichen Materi-
alverlust von mehr als der zulassigen Abrostung ergeben, hat der Besichtiger Stellen fiir zu-
satzliche Dickenmessungen zu bestimmen, um Bereiche von erheblicher Korrosion festzule-
gen, und die Bauteile fur Reparaturen bzw. Erneuerungen zu ermitteln.

3.6  Dickenmessungen von Bauteilen in Bereichen, wo Nahbesichtigungen erforderlich
sind, missen gleichzeitig mit der Nahbesichtigung ausgefuihrt werden.

4 Uberpriufung und Bestatigung

4.1  Nach Beendigung der Dickenmessungen hat der Besichtiger zu bestétigen, dass keine
weiteren Messungen erforderlich sind, oder er hat zusatzliche Messungen festzulegen.

4.2  Wenn, falls eine besondere Prifung nach diesem Code zulassig ist, der Umfang der
Dickenmessungen verringert wird, muss die besondere Priifung des Besichtigers angegeben
werden.

4.3  Falls die Dickenmessungen nur teilweise ausgefiihrt werden, muss der Umfang der
restlichen Dickenmessungen als Information fur den ndchsten Besichtiger angegeben werden.
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ANLAGE 15
DICKENMESSUNGEN VON SPANTEN UND KNIEBLECHEN AN DER AUSSEN-
HAUT VON EINHULLEN-MASSENGUTSCHIFFEN, DIE ENTSCHLIESSUNG
MSC.168(79) EINHALTEN MUSSEN

1 Allgemeines
Dickenmessungen sind vorzunehmen, um den allgemeinen Zustand der Konstruktion zu er-
mitteln und den Umfang mdglicher Stahlerneuerungen oder anderer MalRnahmen fiir Stege
und Flansche von Seitenspanten und Knieblechen fiir den Nachweis der Ubereinstimmung mit
der EntschlieRung MSC.168(79) festzulegen.
2 Zonen der Seitenspanten und Kniebleche

2.1  Fur den Zweck von Stahlerneuerung, Sandstrahlreinigung und Beschichtung sind die
in Abbildung 1 dargestellten vier Zonen A, B, C und D festgelegt.

2.2 Die Zonen A und B sind als die kritischsten Zonen anzusehen.

Abbildung 1 — Zonen von Seitenspanten und Knieblechen
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3 Lochfral® und Kerben

3.1  Die Locher kdnnen sich in unterschiedlichen Formen entwickeln, von denen einige vor
der Bewertung ausgeschliffen sein miissen.

3.2 LochfraBkorrosion kann sich unter Beschichtungs-Blasen befinden, die vor der Unter-
suchung entfernt werden mssen.

3.3 Umdie verbleibende Dicke bei Lochern oder bei Kerben zu messen, wird der normale
Ultraschall-Messgeber (ublicherweise 10 mm Durchmesser) nicht ausreichen. Es ist ein Mini-
atur-Messgeber (3 bis 5 mm Durchmesser) zu verwenden. Alternativ hat das Unternehmen,
das die Dickenmessung ausfiihrt, ein Innenfeinmessgerét zu verwenden, um die Tiefe der L6-
cher und Kerben zu messen und die verbleibende Dicke zu berechnen.

Bewertung auf Grundlage der Oberflachen

3.4  Diesistdas in Abschnitt 2.5 der Anlage 2 der Entschlieiung MSC.168(79) vorgege-
bene Verfahren, und es basiert auf der in nachfolgender Abbildung 2 festgelegten Intensitat.

Abbildung 2 — LochfraRintensitats-Diagramme (Intensitat zwischen 5% und 25 %)

3.5  Wenn die LochfraBintensitét in einem Bereich hoher ist als 15 % (siehe Abbildung 2),
dann massen Dickenmessungen vorgenommen werden, um das AusmaR der Lochfral3korro-
sion festzustellen. Die 15 %-Angabe basiert auf Lochfral oder Kerbenbildung auf nur einer
Seite der Platte.

3.6 In Féllen, bei denen Lochfral nach vorstehender Definition (mehr als 15 %) offen-
sichtlich ist, muss ein Bereich von 300 mm Durchmesser oder mehr (oder wenn dieses am
Flansch des Spants oder auf der am Seitenspant befestigten Beplattung der AufRenhaut sowie
des unteren Seitentanks und des Hopper-Seitentanks undurchfihrbar ist, ein entsprechender
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rechteckiger Bereich) in dem am meisten angefressenen Teil bis auf das blanke Metall gerei-
nigt und die Dicke von den funf tiefsten Lochern in dem gereinigten Bereich gemessen wer-
den. Die geringste bei diesen LAdchern gemessene Dicke ist als die Dicke zu nehmen, die auf-
zuzeichnen ist.

3.7  Die zulassige verbleibende Mindestdicke in einem Loch oder einer Kerbe muss fol-
genden Werten entsprechen:

A1 75 % der urspriinglichen Dicke bei Lochfral3 oder Kerbenbildung bei den Ste-
gen und Flanschen der Seitenspanten im Laderaum;

2 70 % der urspriinglichen Dicke bei Lochfral3 oder Kerbenbildung in der Au-
Renhaut und der Beplattung des unteren Seitentanks und des Hopper-Seiten-
tanks, die am Seitenspant des Laderaums befestigt ist, Uber eine Breite von bis
zu 30 mm von jeder Seite des Seitenspants.

4 Verfahrensweise bei der Dickenmessung

4.1  Die Anzahl der zu messenden Seitenspanten muss gleich derjenigen sein, die bei der
Erneuerungsbesichtigung oder Zwischenbesichtigung entsprechend dem Schiffsalter erforder-
lich ist. Reprasentative Dickenmessungen mussen fiir jede nachfolgend angegebene Zone vor-
genommen werden.

4.2  Der Umfang der Dickenmessungen kann durch die Verwaltung besonders gepriift wer-
den, wenn die Bauteile keine Dickenminderung (Abrostung) in Bezug auf die urspringliche
Dicke aufweisen und die Beschichtung ,,wie im Neuzustand“ vorgefunden wird (d. h. ohne
Beschéadigung oder Rostbildung).

4.3  Wenn die Dickenmessungs-Messwerte in der N&he zu den Kriterien festgestellt wer-
den, muss die Anzahl der zu messenden Laderaumspanten erhéht werden.

4.4 Wenn eine Erneuerung oder andere Malinahmen entsprechend der Entschlie3ung
MSC.168(79) bei einzelne Spanten in einem Laderaum durchgefiihrt werden miissen, dann
mussen an allen Spanten in diesem Laderaum Dickenmessungen vorgenommen werden.

45  Esgibt eine Vielzahl von Bauarten, die flr Seitenspanten in Massengutschiffen ver-
wendet werden. Einige haben Gurte auf den Seitenspanten (T-Tréger), einige haben ge-
flanschte Platten und einige sind Wulstprofile. Die Verwendung von Gurten und von Flan-
schen wird fir Zwecke der Dickenmessung als gleichartig angesehen, da der Steg und der
Gurt oder der Steg und der Flansch zu messen sind. Wenn ein Wulstprofil verwendet worden
ist, dann ist der Steg des Wulstprofils in der (iblichen Weise zu messen, und das Widerstands-
moment ist gegebenenfalls besonders zu prifen.

Messungen fur die Zonen A, B und D

Stegplatte

4.6  Das Muster fur Dickenmessungen in den Zonen A, B und D muss eine Funf-Punkt-
Anordnung sein (siehe Abbildung 3). Die Flnf-Punkt-Anordnung muss sich tiber die Hohe

des Steges und die gleiche Fl&che senkrecht dazu ausdehnen. Der Bericht Gber die Dicken-
messung muss den Mittelwert der Messung wiedergeben.
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Abbildung 3 — Typische Finf-Punkt-Anordnung auf der Stegplatte

Dickenmessungen flr die Zone C
Stegplatte

4.7 In Abhéngigkeit vom Stegzustand in der Zone C kann der Steg durch die Vornahme
von drei Messungen Uber die Lange der Zone C und die Mittelung der Messwerte gemessen
werden. Der Durchschnittswert ist mit der zuldssigen Dicke zu vergleichen. Wenn die Steg-
platte eine einheitliche Korrosion hat, dann muss diese Messanordnung, wie vorstehend ange-
geben, auf eine Funf-Punkt-Anordnung ausgedehnt werden.

Dickenmessungen fiir Zone (a) und (b) (Flansche/Gurte und seitliche AuRenhautplatten)

4.8  Wenn die untere Knieblechlange oder -héhe die Anforderungen in Anlage 1 der Ent-
schlieBung MSC.168(79) nicht einh&lt, missen in den Zonen (a) und (b) Dickenmessungen
vorgenommen werden, um das tatsachliche Widerstandsmoment, das in Absatz 3.4 der An-
lage 2 der Entschliefung MSC.168(79) vorgeschrieben ist, zu berechnen (siehe Abbildung 4).
Es missen mindestens zwei Messungen auf dem Flansch bzw. Gurt im Bereich jeder Zone
vorgenommen werden. Mindestens eine Messung muss von der angrenzenden AuRenhautbe-
plattung auf jeder Seite des Spants (d. h. nach vorn und nach achtern) im Bereich der Zone (a)
und der Zone (b) vorgenommen werden.
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Abbildung 4 — Zonen (a) und (b)

5 Bericht Gber die Dickenmessung von Laderaum-Spanten
Siehe das in Anhang 2 der Anlage 8A enthaltene Formblatt TM7-BC(ii).
Literaturhinweis

EntschlieBung MSC.168(79) tiber Normen und Kriterien fir die Seitenverbande von Massen-
gutschiffen in Einhillen-Bauweise.
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ANLAGE A

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON MASSENGUTSCHIFFEN

Teil B

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON MASSENGUTSCHIFFEN
IN DOPPELHULLENBAUWEISE

1 Allgemeines
1.1  Anwendung

1.1.1 Der Code gilt fir alle Doppelhullen-Massengutschiffe mit Eigenantrieb mit einer Brut-
toraumzahl von 500 und mehr.

1.1.2 Der Code gilt fr Besichtigungen des Schiffskorpers und der Rohrleitungssysteme in
Laderdumen, Kofferddmmen, Rohrtunneln, Leerrdumen und Brennstofftanks im Ladungsbe-
reich sowie in allen Ballasttanks.

1.1.3 Der Code enthalt den Mindestumfang der Untersuchungen, Dickenmessungen und
Tankprifungen. Die Besichtigung ist zu erweitern, wenn erhebliche Korrosion und/oder Sché-
den an Bauteilen vorgefunden werden, und muss gegebenenfalls eine zusatzliche Nahbesichti-
gung mit einschliel3en.

1.1.4 Bei Massengutschiffen mit kombinierten Laderaumanordnungen, z. B. mit einigen La-
derdumen als Einhullenrdume und anderen als Doppelhillenrdume, gelten die Anforderungen
des Teils A der Anlage A fur Laderaume in Einhillenbauweise.

1.1.5 Die Besichtigungen sind wéhrend der in Regel 1/10 des Ubereinkommens vorgeschrie-
benen Besichtigungen durchzufiihren, soweit nicht ausdriicklich etwas anderes in diesem
Code bestimmt ist.

1.2  Begriffsbestimmungen

1.2.1 Doppelhillen-Massengutschiff ist ein Schiff, das im Allgemeinen als Eindecker mit
oberen Seitentanks und Hopper-Seitentanks in Laderdumen gebaut und vorwiegend fur die
Beforderung von trockenen Massengutern bestimmt ist, und schliel3t Erzfrachtschiffe und
Tank-Massengutschiffe mit ein, in denen alle Laderdume durch eine Doppelhlle begrenzt
sind (unabhéngig von der Breite des Seitenraumes).

1.2.2 Ballasttank ist ein Tank, der vorwiegend flir Salzwasser-Ballast benutzt wird, oder ist,
sofern zutreffend, ein Raum, der sowohl fur Ladung als auch fir Salzwasser-Ballast benutzt
wird und der als ein Ballasttank behandelt wird, wenn in diesem Raum erhebliche Korrosion
festgestellt worden ist. Fur die Zwecke der Besichtigung ist ein Doppelhillen-Tank als ein se-
parater Tank anzusehen, auch wenn er entweder mit dem oberen Seitentank oder mit dem
Hopper-Seitentank in Verbindung steht.
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1.2.3 R&ume sind abgetrennte Abteilungen, einschlieBlich Laderdumen, Tanks, Kofferdam-
men und Leerrdumen, die an Laderdume, Decks und die AuRenhaut angrenzen.

1.2.4 Generelle Besichtigung ist eine Besichtigung, bei welcher der allgemeine Zustand des
Schiffskorpers festgestellt und der Umfang zuséatzlicher Nahbesichtigungen festgelegt wird.

1.2.5 Nahbesichtigung ist eine Besichtigung, bei welcher die Einzelheiten der Bauteile in
unmittelbarer Sichtweite des Besichtigers sind, d.h. normalerweise in Reichweite der Hand.

1.2.6 Schiffsquerschnitt ist der Querschnitt des Schiffskorpers senkrecht zur Mittellinie des
Schiffes und schlief3t alle in L&ngsrichtung verlaufenden Bauteile mit ein, wie die Beplattung,
die Langsbalken und Langstrager des Decks, die Seite, der Boden, der Innenboden, die Sei-
tenbeplattung der Hopper-Seitentanks, die Langsschotte und die Bodenbeplattung in den obe-
ren Seitentanks. Bei Massengutschiffen in Querspantenbauweise umfasst ein Schiffsquer-
schnitt angrenzende Spanten und ihre Endbefestigungen im Bereich der Schiffsquerschnitte.

1.2.7 Repréasentative Raume sind solche Rdume, von denen angenommen wird, dass sie den
Zustand anderer Raume des gleichen Typs und ahnlicher Verwendung und mit den gleichen
Korrosionsschutzsystemen wiedergeben. Bei der Auswahl reprasentativer Raume sind bishe-
rige Verwendung und Reparatur an Bord und erkennbare kritische Strukturbereiche und/oder
verdéchtige Bereiche zu bericksichtigen.

1.2.8 Verdéachtige Bereiche sind Stellen, die eine erhebliche Korrosion aufweisen und/oder
bei denen der Besichtiger erwartet, dass sie fur schnellen Materialverlust anfallig sind.

1.2.9 Erhebliche Korrosion bezeichnet einen Korrosionsumfang, bei dem die Auswertung
der Korrosionsverteilung einen Materialverlust von mehr als 75 % der zuldssigen Toleranzen
ergibt, aber innerhalb zulassiger Grenzen. Bei Schiffen, die nach den IACS Common Structu-
ral Rules gebaut sind, ist erhebliche Korrosion ein solcher Korrosionsumfang, bei dem die
Auswertung der Korrosionsverteilung eine gemessene Dicke zwischen tren + 0,5 mm und tren
ergibt. Die Erneuerungsdicke (tren) ist die zul&ssige Mindestdicke in Millimeter, unter welcher
eine Erneuerung der Bauteile durchgeflhrt werden muss.

1.2.10 Ein Korrosionsschutzsystem wird im Allgemeinen als vollstandige harte Schutzbe-
schichtung angesehen. Eine harte Schutzbeschichtung soll tiblicherweise aus Epoxid oder ei-
nem gleichwertigen Werkstoff bestehen. Andere Beschichtungssysteme, die weder weiche
noch halbharte Beschichtungen sind, kdnnen alternativ als zul&ssig angesehen werden, sofern
sie in Ubereinstimmung mit den technischen Bedingungen des Herstellers aufgebracht und in-
standgehalten werden.

1.2.11 Der Beschichtungszustand wird wie folgt definiert:
GUT Zustand mit nur geringfligigen Roststellen;
AUSREICHEND Zustand mit ortlicher Beschadigung der Beschichtung an Kanten
von Versteifungen und an Schweillverbindungen und/oder leichter

Rostbefall auf 20 % oder mehr der betrachteten Flachen, jedoch
nicht so stark wie beim Zustand SCHLECHT;
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SCHLECHT Zustand mit genereller Beschadigung der Beschichtung auf 20 %
oder mehr der Flachen oder festhaftender Rost auf 10 % oder mehr
der betrachteten Flachen.

1.2.12 Kiritische Strukturbereiche sind Stellen, die von den Berechnungen her als tiberwa-
chungsbedirftig eingestuft oder die auf Grund des bisherigen Betriebsverlaufs mit dem betref-
fenden Schiff oder gegebenenfalls mit d&hnlichen Schiffen bzw. Schwesterschiffen als anféllig
fur Rissbildung, Beulung oder Korrosion, welche die bauliche Unversehrtheit des Schiffes be-
eintrachtigen wirden, erkannt worden sind.

1.2.13 Ladungsbereich ist der Teil des Schiffes, der alle Laderdume und angrenzende Berei-
che einschliellich Brennstofftanks, Kofferddmmen, Ballasttanks und Leerrdumen umfasst.

1.2.14 Zwischenbesichtigung ist eine Besichtigung, die entweder bei der zweiten oder dritten
jahrlichen Besichtigung oder zwischen diesen Besichtigungen durchgeftihrt wird.

1.2.15 Eine umgehende und vollstandige Reparatur ist eine dauerhafte Reparatur, die wah-
rend der Zeit der Besichtigung zur Zufriedenheit des Besichtigers abgeschlossen wird, womit
die Notwendigkeit fur das Auferlegen irgendeiner zugehorigen Klassifizierungsbedingung o-
der Empfehlung aufgehoben wird.

1.2.16 Ubereinkommen bedeutet das Internationale Ubereinkommen von 1974 zum Schutz
des menschlichen Lebens auf See, in der jeweils geltenden Fassung.

1.2.17 Besondere Priufung oder besonders gepruft (im Zusammenhang mit Nahbesichtigun-

gen und Dickenmessungen) bedeutet, dass eine ausreichende Nahuntersuchung und Dicken-

messungen vorgenommen werden, um den tatsachlichen Durchschnittszustand der Konstruk-
tion unter der Beschichtung zu bestétigen.

1.2.18 LochfralRkorrosion ist definiert als verstreute Korrosionsstellen bzw. -bereiche mit ort-
lichen Werkstoffminderungen, die groRer sind als bei der einheitlichen Korrosion in dem um-
gebenden Bereich. Die Lochfralintensitét ist in Abbildung 1 definiert.

1.2.19 Kantenkorrosion ist definiert als Ortlicher Materialverlust an den freien Kanten von
Platten, Steifen, Haupt-Trégerverbanden und um Offnungen. Ein Beispiel von Kantenkorro-
sion ist in Abbildung 2 dargestellt.

1.2.20 Kerbkorrosion ist ein typischer ortlicher Materialverlust neben Schweillverbindungen
entlang angrenzender Steifen und an St63en oder Nahten von Steifen oder Platten.
Ein Beispiel von Kerbkorrosion ist in Abbildung 3 dargestelt.

1.2.21 Verwaltung bedeutet die Verwaltung oder die von der Verwaltung anerkannte Organi-
sation.
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Abbildung 1 — LochfraRintensitats-Diagramme

Abbildung 2 — Kantenkorrosion
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Abbildung 3 — Kerbkorrosion

1.3  Reparaturen
1.3.1 Jede Beschadigung im Zusammenhang mit Materialverlust tber die zulédssigen Grenz-
werte hinaus (einschlieRlich Beulung, Einkerbung, Abtrennung oder Bruch) oder ausgedehnte
Bereiche mit Materialverlust Uber die zuldssigen Grenzwerte hinaus, welche sich auf die bau-
liche, wasserdichte oder wetterdichte Unversehrtheit des Schiffes auswirken oder nach Auf-
fassung der Verwaltung auswirken werden, sind umgehend und vollstandig zu reparieren
(siehe Absatz 1.2.15). Bereiche, die zu tberprifen sind, umfassen:

| Seitenverbénde und Seitenbeplattung;

2 Decksverbande und Deckbeplattung;

3 Bodenverbénde und Bodenbeplattung;

4 Innenbodenverbdnde und Innenbodenbeplattung;

5 Innenseitenverbénde und Innenseitenbeplattung;

.6 wasserdichte oder 6ldichte Schotte;

v Lukendeckel oder Lukensille; und

8 Elemente/Systeme in Absatz 3.3.10.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 153



MSC.461(101) ESP-Code Anlage A - Teil B

An Orten, wo ein angemessener Reparaturbetrieb nicht verfligbar ist, kann die Verwaltung
dem Schiff gestatten, dass es seine Fahrt direkt zu einem Reparaturbetrieb fortsetzt. Dies kann
ein Loéschen der Ladung und/oder Notreparaturen fir die beabsichtigte Reise erforderlich ma-
chen.

1.3.2 Wenn eine Besichtigung zur Feststellung von Korrosionsschaden oder Schaden an
Bauteilen fiihrt, von denen jeder nach Auffassung der Verwaltung die Eignung des Schiffes
flr einen fortgesetzten Betrieb beeintrachtigt, missen auRerdem Abhilfemalinahmen durchge-
fhrt werden, bevor das Schiff wieder in Betrieb geht.

1.3.3 Wo die festgestellte Beschadigung an den in vorstehendem Absatz 1.3.1 genannten
Bauteilen isoliert und von einer ortlich begrenzten Art ist, welche die Unversehrtheit der
Schiffskonstruktion nicht beeintréchtigt (wie zum Beispiel ein kleines Loch in einem Quer-
deckstreifen), kann der Besichtiger in Betracht ziehen, eine angemessene vorlaufige Reparatur
zu genehmigen, um die wasserdichte oder wetterdichte Unversehrtheit nach Bewertung der
umliegenden Bauteile wieder herzustellen und eine damit verbundene Bedingung oder Emp-
fehlung mit einer bestimmten Frist aufzuerlegen, um die dauerhafte Reparatur abzuschlie3en
und die Gultigkeit der entsprechenden, gesetzlich festgelegten Zertifizierung beizubehalten.

1.4  Besichtiger”

1.4.1 Bei Massengutschiffen von 20 000 Tonnen und mehr Tragfahigkeit muss ab der Er-
neuerungsbesichtigung Nr. 3, bei Erneuerungs- und Zwischenbesichtigungen des Schiffskor-
pers, die Besichtigung des Schiffskorpers und der Rohrleitungssysteme, fir die dieser Code
gilt, von mindestens zwei Besichtigern einer Verwaltung durchgefuhrt werden.

1.4.2 Dies erfordert, dass mindestens zwei Besichtiger zur gleichen Zeit an Bord anwesend
sind, um die erforderliche Besichtigung vorzunehmen. Obwohl nicht jeder anwesende Besich-
tiger alle Komponenten der erforderlichen Besichtigung vornehmen muss, mdssen sie sich un-
tereinander absprechen und die generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen gemein-
sam in dem Umfang durchfihren, der fir die Bestimmung des Zustandes der Schiffsbereiche,
flr die dieser Code gilt, erforderlich ist. Der Umfang dieser Besichtigungen muss fiir die Be-
sichtiger ausreichend sein, um bei den MalRnahmen Ubereinzustimmen, die erforderlich sind,
um die Besichtigung bezlglich Erneuerungen, Reparaturen und anderer Empfehlungen oder
Bedingungen abzuschliel3en. Jeder Besichtiger hat den Besichtigungsbericht mit zu unter-
zeichnen oder sie haben ihre Zustimmung in gleichwertiger Weise anzugeben.

1.4.3 Die folgenden Besichtigungen kénnen von einem einzelnen Besichtiger bestétigt wer-
den:

A1 Dickenmessungen;
2 Tankprifungen; und
3 Reparaturen, die in Verbindung mit Zwischen- und Erneuerungsbesichtigungen

des Schiffskorpers durchgefuhrt werden, deren Umfang durch die erforderli-
chen zwei Besichtiger im Laufe der Besichtigungen festgelegt wurde.

* Auf Absatz 4.2.4 des Teils 2 des Codes fiir anerkannte Organisationen (RO-Code), der mit EntschlieBung
MSC.349(92) angenommen wurde, wird verwiesen.
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1.5  Dickenmessungen und Nahbesichtigungen

Bei jeder Art von Besichtigung, d. h. Erneuerungsbesichtigungen, Zwischenbesichtigungen,
jahrliche Besichtigungen oder sonstige Besichtigungen, die den Umfang der vorhergehenden
haben, miissen an Konstruktionen in den Bereichen, in denen Nahbesichtigungen erforderlich
sind, Dickenmessungen, wenn nach Anlage 2 erforderlich, gleichzeitig mit den Nahbesichti-
gungen durchgefuhrt werden.

2 Erneuerungsbesichtigung
2.1  Allgemeines

2.1.1 Die Erneuerungsbesichtigung kann bei der vierten jahrlichen Besichtigung beginnen
und wahrend des folgenden Jahres mit dem Ziel eines Abschlusses zum Zeitpunkt des flinften
Jahrestages weitergefiihrt werden. Wenn mit der Erneuerungsbesichtigung vor der vierten
jahrlichen Besichtigung begonnen wird, muss die vollstandige Besichtigung innerhalb von 15
Monaten abgeschlossen sein, wenn eine derartige Tatigkeit der Erneuerungsbesichtigung an-
zurechnen ist.

2.1.2 Als Teil der Vorbereitung fur die Erneuerungsbesichtigung ist das Besichtigungspro-
gramm vor der Besichtigung zu erstellen. Die Dickenmessungen sind nicht vor der vierten
jahrlichen Besichtigung durchzufthren.

2.1.3 Zusétzlich zu den Anforderungen der jéhrlichen Besichtigung muss die Besichtigung
Untersuchung, Erprobungen und Uberpriifungen in ausreichendem Umfang umfassen, um si-
cherzustellen, dass sich der Schiffskdrper und die zugehorigen Rohrleitungen entsprechend
Absatz 2.1.5 in zufriedenstellendem Zustand befinden und flr ihren vorgesehenen Einsatz-
zweck fir die neue Giltigkeitsdauer des Bausicherheitszeugnisses flr Frachtschiffe in Abhén-
gigkeit von angemessener Wartung bzw. Instandhaltung und sachgemélRem Betrieb sowie der
Durchfuhrung der periodischen Besichtigungen an den Félligkeitsterminen einsatzbereit sind.

2.1.4 Alle Laderdume, Ballasttanks einschlieRlich Doppelbodentanks und Doppelhullen-Sei-
tentanks, Rohrtunnel, Kofferddmme und Leerrdume, die an Laderdume angrenzen, sowie
Decks und die AuRRenhaut sind zu untersuchen, und diese Untersuchung ist durch Dickenmes-
sungen und Druckprifungen entsprechend den Absatzen 2.6 und 2.7 zu erganzen, um sicher-
zustellen, dass die bauliche Unversehrtheit wirksam bleibt. Die Untersuchung muss grundlich
genug sein, um erhebliche Korrosion, wesentliche Verformung, Risse, Beschadigungen oder
andere bauliche Zustandsverschlechterungen, die vorhanden sein kdnnen, festzustellen.

2.1.5 Alle Rohrleitungssysteme in den oben genannten R&umen missen untersucht und un-
ter Betriebsbedingungen einer Funktionsprifung zur Zufriedenheit des anwesenden Besichti-
gers unterzogen werden, um sicherzustellen, dass die Dichtheit und der Zustand weiterhin zu-
friedenstellend bleiben.

2.1.6 Der Umfang der Besichtigung von Ballasttanks, die zu Leerrdumen umfunktioniert
wurden, muss in Bezug auf die Anforderungen fir Ballasttanks besonders gepruft werden.

2.1.7 Die gleichzeitige Anrechnung einer Zwischenbesichtigung und einer Erneuerungsbe-
sichtigung flr Besichtigungen und Dickenmessungen von Raumen ist nicht zul&ssig.
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2.2 Besichtigung im Dock

2.2.1 Eine Besichtigung im Dock muss ein Teil der Erneuerungsbesichtigung sein. Wéhrend
der 5-jahrigen Gultigkeitsdauer des Zeugnisses missen mindestens zwei Aufienuntersuchun-
gen des Schiffsbodens erfolgen. In allen Féllen darf der maximale Zeitabstand zwischen zwel
Bodenuntersuchungen 36 Monate nicht tberschreiten.

2.2.2 Bei Schiffen mit einem Alter von 15 Jahren oder daruber muss die Aullenuntersu-
chung des Schiffsbodens mit dem Schiff im Dock erfolgen. Bei Schiffen mit einem Alter von
weniger als 15 Jahren konnen alternative AuRenuntersuchungen des Schiffsbodens, die nicht
im Zusammenhang mit der Erneuerungsbesichtigung vorgenommen werden, am schwimmen-
den Schiff durchgefuhrt werden. Eine Untersuchung am schwimmenden Schiff darf nur
durchgefuhrt werden, wenn die Bedingungen dafiir zufriedenstellend sind und geeignete Aus-
rustung sowie entsprechend qualifiziertes Personal zur Verfligung stehen.

2.2.3 Wenn eine Besichtigung im Dock nicht in Verbindung mit der Erneuerungsbesichti-
gung abgeschlossen wird oder wenn der in Absatz 2.2.1 angegebene maximale Zeitabstand
von 36 Monaten nicht eingehalten wird, wird die Glltigkeit des Bausicherheitszeugnisses fiir
Frachtschiffe ausgesetzt, bis eine Besichtigung im Dock abgeschlossen ist.

2.2.4 Die generelle Besichtigung und die Nahbesichtigung sowie die Dickenmessungen, wie
jeweils anwendbar, der unteren Teile der Laderdume und Ballasttanks sind in Ubereinstim-
mung mit den malgeblichen Vorschriften flir Erneuerungsbesichtigungen durchzufiihren, so-
fern nicht bereits durchgefihrt.

Anmerkung: Als untere Teile der Laderdume und Ballasttanks werden diejenigen
Teile angesehen, die sich unterhalb der Leerschiffsballastwasserlinie
befinden.

2.3 Raumschutz

2.3.1 Soweit vorhanden, ist das Korrosionsschutzsystem in Ballasttanks auf seinen Zustand
hin zu untersuchen. Bei Ballasttanks, mit Ausnahme von Doppelbodentanks, bei denen eine
harte Schutzbeschichtung in SCHLECHTEM Zustand entsprechend der Begriffsbestimmung
in Absatz 1.2.11 festgestellt und diese nicht erneuert wird, oder bei denen eine weiche oder
halbharte Beschichtung aufgebracht worden ist, oder bei denen eine harte Schutzbeschichtung
nicht zum Zeitpunkt des Neubaus aufgebracht worden ist, missen die betroffenen Tanks in
jahrlichen Abstéanden untersucht werden. Dickenmessungen sind in dem vom Besichtiger fur
notwendig gehaltenen Umfang durchzuftihren. Wenn eine solche Beschadigung der harten
Schutzbeschichtung in Doppelbodentanks fiir Wasserballast festgestellt und diese nicht erneu-
ert wird, oder bei denen eine weiche oder halbharte Beschichtung aufgebracht worden ist, o-
der bei denen eine harte Schutzbeschichtung nicht zum Zeitpunkt des Neubaus aufgebracht
worden ist, kdnnen die betroffenen Tanks in jahrlichen Abstdnden untersucht werden. Wenn
es vom Besichtiger fir notwendig gehalten wird oder wenn grof3flachige Korrosion vorhanden
ist, mussen Dickenmessungen durchgefiihrt werden.

2.3.2 Wenn in Laderdumen eine harte Schutzbeschichtung vorhanden ist und sich in GU-
TEM Zustand befindet, kann der Umfang von Nahbesichtigungen und Dickenmessungen be-
sonders gepruft werden.
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2.3.3 Bei Massengutschiffen, die nach den IACS Common Structural Rules (CSR) gebaut
sind, kdnnen Bereiche mit festgestellter erheblicher Korrosion:

A geschiitzt sein durch eine Beschichtung, die in Ubereinstimmung mit den Be-
schichtungsanforderungen des Herstellers aufgebracht und in jahrlichen Ab-
stdnden untersucht wird, um zu bestétigen, dass die betreffende Beschichtung
noch in gutem Zustand ist; oder alternativ

2 erfordern, in j&hrlichen Abstanden gemessen zu werden.

2.4 Lukendeckel und -sulle

Die Lukendeckel und Lukenstlle sind wie folgt zu besichtigen:

2.4.1 Zusatzlich zu allen Lukendeckeln und Lukensillen missen die in Abschnitt 3.3 aufge-
fuhrten Bauteile einer vollstdéndigen Untersuchung unterzogen werden.

2.4.2 Das einwandfreie Funktionieren aller mechanisch bewegten Lukendeckel ist zu tiber-
priifen, einschliel3lich:

A Stauung und Sicherung im offenen Zustand;

2 einwandfreier Sitz und Wirksamkeit der Dichtung im geschlossenen Zustand;
und

3 Funktionserprobung der Hydraulik- und Antriebskomponenten, Dréhte, Ketten
und Scharniere.

2.4.3 Die Wirksamkeit der Abdichtungen aller Lukendeckel ist durch Abspritzen mit Was-
ser oder gleichwertige Verfahren zu tberprufen.

2.4.4 Nahbesichtigung und Dickenmessung an der Beplattung des Lukendeckels und des
Sills sowie den Steifen sind entsprechend den VVorgaben in den Anlagen 1 und 2 durchzufih-
ren. Bei einer zugelassenen Bauart der Laderaum-Lukendeckel, die baulich keinen Zugang zu
den innenliegenden Bauteilen haben, ist die Nahbesichtigung bzw. sind die Dickenmessungen
in den zugénglichen Teilen der Lukendeckel-Konstruktionen vorzunehmen.

2.5  Umfang der generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen

2.5.1 Bei der Erneuerungsbesichtigung ist eine generelle Besichtigung aller Tanks und
Raume durchzufuhren. Brennstofftanks im Ladungsbereich sind wie folgt zu besichtigen:

Erneuerungsbesichti- Erneuerungsbesichtigung Erneuerungsbesichti- Erneuerungsbesichtigung
gung Nr. 2 gung Nr. 4 und folgende
Nr. 1 Nr. 3
5<Alter<10 15 < Alter
Alter <5 10 < Alter <15
Keiner Einer Zwei Die Hélfte aller Brenn-
stofftanks im Ladungsbe-
reich, mindestens zwei
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Anmerkungen:

.1 Diese Anforderungen gelten fiir Tanks integraler Bauart.

.2 Wenn eine Auswahl von Tanks zur Untersuchung anerkannt wird, dann miissen bei jeder Erneue-
rungsbesichtigung verschiedene Tanks im Rotationsprinzip untersucht werden.

.3 Piektanks (aller Verwendungsarten) sind bei jeder Erneuerungsbesichtigung im Inneren zu untersu-
chen.

.4 Bei der Erneuerungsbesichtigung Nr. 3 und den folgenden Erneuerungsbesichtigungen muss ein
Tieftank fur Brennstoff im Ladungsbereich, sofern vorhanden, einbezogen sein.

2.5.2 Die Mindestanforderungen fur Nahbesichtigungen bei Erneuerungsbesichtigungen
sind in Anlage 1 Anhang 1 fur Doppelhiillen-Massengutschiffe auller Erzfrachtschiffe bezie-
hungsweise in Anlage 1 Anhang 2 flr Erzfrachtschiffe angegeben.

2.5.3 Der Besichtiger kann die Nahbesichtigung erweitern, wenn dies unter Berlcksichti-
gung des Erhaltungszustandes der besichtigten Rdume, des Zustandes des Korrosions-
schutzsystems und wo Raume Bauteilanordnungen oder Einzelausfiihrungen haben, bei de-
nen, den verfligbaren Informationen zufolge, Schaden in vergleichbaren Raumen oder ver-
gleichbaren Schiffen aufgetreten sind, als notwendig erscheint.

2.5.4 Bei Bereichen in Raumen, in denen sich die harte Schutzbeschichtung in GUTEM Zu-
stand befindet, kann der Umfang der Nahbesichtigungen entsprechend Anlage 1 besonders
gepruft werden (auf Absatz 2.3.2 wird ebenfalls verwiesen).

2.6 Umfang der Dickenmessungen

2.6.1 Die Mindestanforderungen fur Dickenmessungen bei der Erneuerungsbesichtigung
sind in Anlage 2 vorgegeben.

2.6.2 Représentative Dickenmessungen mussen zur Feststellung sowohl des allgemeinen als
auch des ortlichen Korrosionszustands an den Quer-Rahmenspanten in allen Wasserballastt-
anks durchgefuhrt werden. Dickenmessungen sind ebenfalls zur Feststellung des Korrosions-
zustandes der Querschottbeplattung durchzufuhren. Der Umfang der Dickenmessungen kann
besonders gepruft werden, sofern sich der Besichtiger durch die Nahuntersuchung davon
Uberzeugt hat, dass keine bauliche Schwéchung stattgefunden hat und die harte Schutzbe-
schichtung, soweit aufgebracht, wirksam bleibt.

2.6.3 Anforderungen zum Umfang von Dickenmessungen in Bereichen mit erheblicher Kor-
rosion entsprechend der Begriffsbestimmung in Absatz 1.2.9 sind in Anlage 10 vorgegeben
und kénnen in dem nach Abschnitt 5.1 vorgeschriebenen Besichtigungsprogramm zusétzlich
festgelegt werden. Diese erweiterten Dickenmessungen sind vorzunehmen, bevor die Besich-
tigung als abgeschlossen angesehen wird. Verdéchtige Bereiche, die bei vorhergehenden Be-
sichtigungen festgestellt wurden, mussen untersucht werden. Bei Bereichen mit erheblicher
Korrosion, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurde, missen Dickenmessun-
gen vorgenommen werden.

2.6.4 AuRerdem kann der Besichtiger die Dickenmessungen ausweiten, sofern es fur erfor-
derlich gehalten wird.

2.6.5 Fur Bereiche in Tanks, in denen sich die harte Schutzbeschichtung in GUTEM Zu-
stand entsprechend der Begriffsbestimmung in Absatz 1.2.11 befindet, kann der Umfang der
Dickenmessungen entsprechend der Anlage 2 durch die Verwaltung besonders geprift wer-
den.
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2.6.6 Die Messquerschnitte sind danach auszuwahlen, wo die starksten Abrostungen ver-
mutlich auftreten oder wo diese durch Messungen an der Deckbeplattung bereits festgestellt
wurden.

2.7  Umfang der Tank-Druckprifungen

2.7.1 Alle Begrenzungen von Wasserballasttanks und Tieftanks im Ladungsbereich sowie
von Laderdaumen, die fir Wasserballast benutzt werden, missen einer Druckprufung unterzo-
gen werden. Bei Brennstofftanks brauchen nur reprasentative Tanks druckgepriift zu werden.

2.7.2 Der Besichtiger kann die Tankprifungen ausweiten, sofern es fir erforderlich gehalten
wird.

2.7.3 Die Begrenzungen von Ballasttanks sind mit einer Flussigkeitssdule bis zur Oberkante
der Luftrohre zu prufen.

2.7.4 Die Begrenzungen von Ballast-Laderdumen sind mit einer Flussigkeitssaule bis nahe
der Oberkante der Luken zu prufen.

2.7.5 Die Begrenzungen von Brennstofftanks sind mit einer Flissigkeitssdaule bis zum
hdchsten Punkt, bis zu dem die Flussigkeit unter Betriebsbedingungen ansteigen wird, zu pri-
fen. Die Tankprufung von Brennstofftanks kann auf der Grundlage einer zufriedenstellenden
auflReren Untersuchung der Tankbegrenzungen und einer Bestatigung des Kapitans, dass die
Druckprifung entsprechend den Anforderungen mit zufriedenstellenden Ergebnissen durch-
gefiihrt worden ist, besonders geprift werden.

2.7.6 Die Prufung von Doppelbodentanks und anderen Rdumen, die nicht fur die Beforde-
rung von Flussigkeit bestimmt sind, kann entfallen, sofern eine zufriedenstellende innere Un-
tersuchung zusammen mit einer Untersuchung der Tankdecke durchgefiihrt wird.

2.8 Zusatzliche Anforderungen der Erneuerungsbesichtigung nach Feststellung der
Ubereinstimmung mit den Regeln X11/12 und X11/13 des Ubereinkommens

2.8.1 Bei Schiffen, die den Anforderungen der Regel XI11/12 des Ubereinkommens fiir Was-
serstandsmelder von Laderdumen, Ballastraumen und trockenen Raumen entsprechen, muss
die Erneuerungsbesichtigung eine Untersuchung und eine Erprobung des Wasserstands-Mel-
desystems und ihrer Alarmeinrichtungen einschliel3en.

2.8.2 Bei Schiffen, die den Anforderungen der Regel X11/13 des Ubereinkommens fiir die
Verfligbarkeit von Pumpenanlagen entsprechen, muss die Erneuerungsbesichtigung eine Un-
tersuchung und eine Erprobung der Vorrichtungen fiir das Lenzen und Befullen von vor dem
Kollisionsschott gelegenen Ballasttanks und das Lenzen von Bilgen von trockenen Rdumen,
von denen sich ein Teil vor den vordersten Laderaum erstreckt, und ihrer Bedieneinrichtungen
einschlielen.

3 Jahrliche Besichtigung
3.1  Allgemeines

Jahrliche Besichtigungen missen innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem Jahresdatum
vom Datum der ersten Besichtigung oder vom fur die letzte Erneuerungsbesichtigung erteilten
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Datum abgehalten werden. Die jahrliche Besichtigung muss, soweit wie praktisch durchfihr-
bar, aus einer Untersuchung zum Zweck der Sicherstellung, dass der Schiffskorper, die Wet-
terdecks, die Lukendeckel und Lukenstlle sowie die Rohrleitungen in einem zufriedenstellen-
den Zustand gehalten werden, bestehen und muss den bisherigen Betriebsverlauf, den Zustand
und den Umfang des Korrosionsschutzsystems von Ballasttanks und Bereichen, die im Akten-
ordner fir die Besichtigungsberichte aufgefiihrt sind, beriicksichtigen.

3.2 Untersuchung des Schiffskdrpers

3.2.1 Eine Untersuchung der Beplattung des Schiffskorpers und seiner Verschlussvorrich-
tungen ist dort durchzufiihren, wo sie sichtbar sind.

3.2.2 Eine Untersuchung wasserdichter Durchfuihrungen ist so weit durchzufuhren, wie es
praktisch moglich ist.

3.3 Untersuchung der Wetterdecks, Lukendeckel und -sille

3.3.1 Es muss bestatigt werden, dass an den Lukendeckeln und Lukenstllen sowie ihren Si-
cherungsvorrichtungen und Dichtungen seit der letzten Besichtigung keine ungenehmigten
Anderungen vorgenommen worden sind.

3.3.2 Eine vollstandige Besichtigung der Lukendeckel und Lukensulle von Laderdumen ist
nur bei einer Untersuchung in offener sowie geschlossener Stellung méglich und muss den
Nachweis korrekter Offnungs- und SchlieRvorgange enthalten. Demzufolge missen die Lu-
kendeckelsatze innerhalb der vorderen 25 % der Schiffsld&nge und mindestens ein zusétzlicher
Satz in der Weise, dass alle Satze auf dem Schiff mindestens einmal in jedem 5-Jahres-Zeit-
raum bewertet werden, im offenen und geschlossenen Zustand sowie im Betrieb bis zum vol-
len Anschlag in jeder Richtung bei jeder jéhrlichen Besichtigung besichtigt werden, ein-
schliel3lich:

A Stauung und Sicherung im offenen Zustand;
2 einwandfreier Sitz und Wirksamkeit der Dichtung im geschlossenen Zustand;
und

3 Funktionserprobung der Hydraulik- und Antriebskomponenten, Drahte, Ketten
und Scharniere.

Das Schliel3en der Deckel muss den Verschluss aller Rand- und Querfugen-Verschlussvor-
richtungen oder anderer Sicherungsvorrichtungen umfassen. Besonders zu beachten ist der
Zustand der Lukendeckel innerhalb der vorderen 25 % der Schiffslange, wo die Belastungen
durch die See normalerweise am grofRten sind.

3.3.3 Wenn es Anzeichen von Schwierigkeiten beim Betrieb und der Sicherung von Luken-
deckeln gibt, mlssen zuséatzliche Lukendeckel-Sétze (iber die nach vorstehendem Absatz 3.3.2
vorgeschriebenen Sétze hinaus nach dem Ermessen des Besichtigers im Betrieb erprobt wer-
den.

3.3.4 Wenn das Sicherungssystem der Lukendeckel nicht einwandfrei funktioniert, miissen
unter Aufsicht der Verwaltung Reparaturen durchgefihrt werden. Wenn Lukendeckel oder
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Lukensulle umfangreichen Reparaturen unterzogen werden, muss die Festigkeit der Siche-
rungsvorrichtungen verbessert werden, um Anlage 11 zu erftllen.

3.3.5 Bei jeder jahrlichen Besichtigung missen fur jeden Satz von Laderaum-Lukendeckeln
die folgenden Bauteile besichtigt werden:

1 Deckel-Platten einschlie3lich Seitenplatten und Befestigungen der Steifen, die
in offener Stellung durch Nahbesichtigung erreichbar sind (hinsichtlich Korro-
sion, Rissen, Verformung);

2 Dichtungsvorrichtungen von Rand- und Querfugen (Dichtungen hinsichtlich
Zustand und standiger Verformung, flexible Dichtungen auf Tank-Massengut-
schiffen, Dichtungslippen, Dichtungsschienen, Entwasserungskanéle und
Ruckschlagventile);

3 Spannvorrichtungen, Haltestangen, Klampen (hinsichtlich Abnutzung, Einstel-
lung und Zustand der Gummikomponenten);

4 Fixiereinrichtungen fir geschlossene Deckel (hinsichtlich Verformung und Be-
festigung);

5 Ketten- oder Seilrollen;

.6 Fuhrungen;

v Fuhrungsschienen und Laufrader;

.8 Stopper;

9 Drahte, Ketten, Spannvorrichtungen und Spille;

.10 Hydraulikanlage, elektrische Schutzvorrichtungen und Verriegelungen; und

11 End- und Zwischen-Scharniere, Stifte und Bocke, sofern installiert.
3.3.6 Bei jeder jahrlichen Besichtigung mussen an jeder Luke die Sulle mit der Beplattung,
den Steifen und den Knieblechen hinsichtlich Korrosion, Rissen und Verformung tberpraft
werden, insbesondere die oberen Teile der Sulle einschlieflich Nahbesichtigung.
3.3.7 Sofern es fur notwendig gehalten wird, ist die Wirksamkeit der Dichtungsvorrichtun-
gen zu bestatigen und kann durch Abspritzen mit Wasser oder Kreidetest, ergéanzt durch Di-
mensionsmessungen an den Dichtungs-Druckbauteilen, nachgewiesen werden.
3.3.8 Sind transportable Lukendeckel, holzerne oder stahlerne Pontonlukendeckel einge-
baut, muss der einwandfreie Zustand der folgenden Bauteile, sofern zutreffend, bestétigt wer-

den:

1 Holzdeckel und Herfte, Schuhe oder Lagerpfannen fir die Herfte sowie ihre
Sicherungsvorrichtungen;
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Stahl-Pontonlukendeckel einschlieRlich Nahbesichtigung der Lukendeckelbe-
plattung;

Persennige;

Klampen, Schalklatten und Keile;
Lukensicherungsstangen und ihre Sicherungselemente;
Balkenschuhe und das Verstarkungsblech;

Fihrungs- und Anschlagbleche; und

Dichtungsschienen, Drainagerinnen und Abflussrohre (soweit vorhanden).

3.3.9 Die Flammensiebe auf den Entliftungen aller Bunkertanks mussen untersucht werden.

3.3.10 Bunker- und Liftungs-Rohrleitungssysteme, einschlieRlich der Lufter, missen unter-

sucht werden.

3.4 Untersuchung der Laderaume

3.4.1 Bei Doppelhillen-Massengutschiffen mit einem Alter von 10 bis 15 Jahren ist folgen-
des durchzufihren:

A

2

Generelle Besichtigung von zwei ausgewahlten Laderdumen;

wenn es vom Besichtiger flr notwendig gehalten wird oder wenn eine grof3fl&-
chige Korrosion vorhanden ist, miissen Dickenmessungen durchgefihrt wer-
den. Wenn die Ergebnisse dieser Messungen zu erkennen geben, dass eine er-
hebliche Korrosion vorhanden ist, muss der Umfang der Dickenmessungen ent-
sprechend Anlage 10 ausgedehnt werden. Diese erweiterten Dickenmessungen
sind vorzunehmen, bevor die Besichtigung als abgeschlossen angesehen wird.
Verdachtige Bereiche, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wur-
den, missen untersucht werden. Bei Bereichen mit erheblicher Korrosion, die
bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, missen Dickenmes-
sungen vorgenommen werden. Bei Massengutschiffen, die nach den IACS
Common Structural Rules gebaut sind, kénnen die jahrlichen Dickenmessun-
gen entfallen, wenn eine Schutzbeschichtung in Ubereinstimmung mit den An-
forderungen des Beschichtungs-Herstellers aufgebracht worden ist und in GU-
TEM Zustand gehalten wird; und

alle Rohrleitungen und Durchfiihrungen in Laderdumen, einschlie3lich Leitun-
gen nach auf3enbords, miissen untersucht werden.

3.4.2 Bei Doppelhillen-Massengutschiffen mit einem Alter von mehr als 15 Jahren ist Fol-
gendes durchzufihren:

A1

Generelle Besichtigung aller Laderdume;
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2 wenn es vom Besichtiger fiir notwendig gehalten wird oder wenn eine grof3fla-
chige Korrosion vorhanden ist, missen Dickenmessungen durchgefuhrt wer-
den. Wenn die Ergebnisse dieser Messungen zu erkennen geben, dass eine er-
hebliche Korrosion vorhanden ist, missen die Dickenmessungen entsprechend
Anlage 10 ausgedehnt werden. Diese erweiterten Dickenmessungen sind vor-
zunehmen, bevor die Besichtigung als abgeschlossen angesehen wird. Ver-
dachtige Bereiche, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden,
mussen untersucht werden. Bei Bereichen mit erheblicher Korrosion, die bei
vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, miissen Dickenmessungen
vorgenommen werden. Bei Massengutschiffen, die nach den IACS Common
Structural Rules gebaut sind, kénnen die jahrlichen Dickenmessungen entfal-
len, wenn eine Schutzbeschichtung in Ubereinstimmung mit den Anforderun-
gen des Beschichtungs-Herstellers aufgebracht worden ist und in GUTEM Zu-
stand gehalten wird; und

3 alle Rohrleitungen und Durchfiihrungen in Laderdumen, einschliellich Leitun-
gen nach aulRenbords, miissen untersucht werden.

3.5  Untersuchung von Ballasttanks

Eine Untersuchung von Ballasttanks ist durchzuftihren, wenn sie als Folge der Ergebnisse der
Erneuerungsbesichtigung und der Zwischenbesichtigung erforderlich ist. Wenn es von der
Verwaltung fir notwendig gehalten wird, oder wenn grol3flachige Korrosion vorhanden ist,
mussen Dickenmessungen durchgefuhrt werden. Wenn die Ergebnisse dieser Messungen zu
erkennen geben, dass eine erhebliche Korrosion vorhanden ist, missen die Dickenmessungen
entsprechend Anlage 10 ausgedehnt werden. Diese erweiterten Dickenmessungen sind vorzu-
nehmen, bevor die Besichtigung als abgeschlossen angesehen wird. Verdéchtige Bereiche, die
bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, missen untersucht werden. Bei Be-
reichen mit erheblicher Korrosion, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wur-
den, missen Dickenmessungen vorgenommen werden. Bei Massengutschiffen, die nach den
IACS Common Structural Rules gebaut sind, kdnnen die jahrlichen Dickenmessungen entfal-
len, wenn eine Schutzbeschichtung in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des Be-
schichtungs-Herstellers aufgebracht worden ist und in GUTEM Zustand gehalten wird.

3.6 Zusatzliche Anforderungen der jahrlichen Besichtigungen nach Feststellung der
Ubereinstimmung mit den Regeln X11/12 und X11/13 des Ubereinkommens

3.6.1 Bei Schiffen, die den Anforderungen der Regel XI1/12 des Ubereinkommens fiir Was-
serstandsmelder von Laderdumen, Ballastraumen und trocken Raumen entsprechen, muss die
jahrliche Besichtigung eine Untersuchung und eine Erprobung, auf Stichproben-Basis, der
Wasserstands-Meldesysteme und ihrer Alarmeinrichtungen einschlief3en.

3.6.2 Bei Schiffen, die den Anforderungen der Regel XI1/13 des Ubereinkommens fiir die
Verflgbarkeit von Pumpenanlagen entsprechen, muss die jahrliche Besichtigung eine Unter-
suchung und eine Erprobung der Vorrichtungen fur das Lenzen und Beflllen von vor dem
Kollisionsschott gelegenen Ballasttanks und das Lenzen von Bilgen von trockenen Raumen,
von denen sich ein Teil vor den vordersten Laderaum erstreckt, und ihre Bedienungseinrich-
tungen einschliel3en.
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4 Zwischenbesichtigung
4.1  Allgemeines

4.1.1 Bauteile, die zusatzlich zu den Anforderungen der jahrlichen Besichtigung zu prifen
sind, kdnnen entweder wéhrend der zweiten oder dritten jahrlichen Besichtigung oder zwi-
schen diesen Besichtigungen besichtigt werden.

4.1.2 Der Umfang der Besichtigung ist vom Alter des Schiffes abhangig, wie es in den Ab-
schnitten 4.2, 4.3 und 4.4 festgelegt ist.

4.1.3 Die gleichzeitige Anrechnung von Besichtigungen und Dickenmessungen von Rau-
men zu einer Zwischenbesichtigung und einer Erneuerungsbesichtigung ist nicht zuldssig.

4.2 Doppelhillen-Massengutschiffe mit einem Alter von 5 bis 10 Jahren
4.2.1 Ballasttanks

4.2.1.1 Bei Tanks, die fur Wasserballast verwendet werden, muss eine generelle Besichti-
gung von représentativen, vom Besichtiger ausgewahlten Tanks durchgefihrt werden. Die
Auswahl muss den vorderen und hinteren Piektank und eine Anzahl weiterer Tanks unter Be-
ricksichtigung der Gesamtanzahl und des Typs der Ballasttanks umfassen. Wenn eine solche
generelle Besichtigung keine erkennbaren baulichen Schéaden ergibt, kann sich die Untersu-
chung auf die Bestatigung beschrénken, dass das Korrosionsschutzsystem weiterhin wirksam
bleibt.

4.2.1.2 Wenn ein SCHLECHTER Zustand, Korrosion oder andere Schaden in Wasserbal-
lasttanks festgestellt werden oder wenn eine harte Schutzbeschichtung nicht zum Zeitpunkt
des Neubaus aufgebracht worden ist, muss die Untersuchung auf weitere Ballasttanks des
gleichen Typs ausgedehnt werden.

4.2.1.3 Wenn in Ballasttanks, mit Ausnahme von Doppelbodentanks, eine harte Schutzbe-
schichtung in SCHLECHTEM Zustand festgestellt und nicht erneuert wird, oder bei denen
eine weiche oder halbharte Beschichtung aufgebracht worden ist, oder bei denen eine harte
Schutzbeschichtung nicht zum Zeitpunkt des Neubaus aufgebracht worden ist, missen im fir
notwendig gehaltenen Umfang in jahrlichen Abstédnden die betroffenen Tanks untersucht und
Dickenmessungen durchgeftihrt werden. Wenn eine solche Beschadigung einer harten Schutz-
beschichtung in Doppelbodentanks fur Wasserballast festgestellt wird, in denen eine weiche
oder halbharte Beschichtung aufgebracht worden ist, oder bei denen keine harte Schutzbe-
schichtung aufgebracht worden ist, kdnnen die betroffenen Tanks in jahrlichen Abstanden un-
tersucht werden. Wenn es vom Besichtiger fur notwendig gehaltenen wird, oder wenn grof3-
flachige Korrosion vorhanden ist, missen Dickenmessungen durchgefihrt werden.

4.2.1.4 Zusétzlich zu den vorstehenden Anforderungen miussen verdéchtige Bereiche, die bei
vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, einer generellen Besichtigung und einer
Nahbesichtigung unterzogen werden.

4.2.2 Laderdume

4.2.2.1 Esist eine generelle Besichtigung aller Laderdume durchzufihren.

164 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage A - Teil B MSC.461(101) ESP-Code

4.2.2.2 Wenn es vom Besichtiger als Folge der in Absatz 4.2.2.1 beschriebenen generellen
Besichtigung fir notwendig gehaltenen wird, muss die Besichtigung ausgedehnt werden auf
eine Nahbesichtigung unter Einbeziehung derjenigen Bereiche der Konstruktion in den Lade-
rdumen, die vom Besichtiger ausgewahlt werden.

4.2.3 Umfang der Dickenmessungen

4.2.3.1 Dickenmessungen mussen in ausreichendem Umfang durchgefiihrt werden, um so-
wohl den einheitlichen als auch den ortlichen Korrosionszustand in den Bereichen zu ermit-
teln, die einer Nahbesichtigung nach Absatz 4.2.2.2, und wie in Absatz 4.2.1.4 vorgesehen, zu
unterziehen sind.

4.2.3.2 Der Umfang der Dickenmessungen kann besonders gepriift werden, sofern sich der
Besichtiger durch die Nahbesichtigung davon tberzeugt hat, dass keine bauliche Schwéchung
stattgefunden hat und die harte Schutzbeschichtung sich in einem GUTEN Zustand befindet.

4.2.3.3 Wenn eine erhebliche Korrosion vorhanden ist, muss der Umfang der Dickenmes-
sungen entsprechend den Anforderungen der Anlage 10 ausgedehnt werden. Diese erweiterten
Dickenmessungen sind vorzunehmen, bevor die Besichtigung als abgeschlossen angesehen
wird. Verdachtige Bereiche, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, mus-
sen untersucht werden. Bei Bereichen mit erheblicher Korrosion, die bei vorhergehenden Be-
sichtigungen festgestellt wurden, mussen Dickenmessungen vorgenommen werden. Bei Mas-
sengutschiffen, die nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind, miissen Bereiche
mit festgestellter erheblicher Korrosion:

A geschiitzt sein durch Beschichtung, die in Ubereinstimmung mit den Beschich-
tungsanforderungen des Herstellers aufgebracht und in jahrlichen Abstéanden
untersucht wird, um zu bestétigen, dass die betreffende Beschichtung noch in
gutem Zustand ist; oder alternativ

2 in jahrlichen Abstanden gemessen werden.
Erlauternde Anmerkung:

Bei vorhandenen Massengutschiffen, bei denen die Eigner sich dafiir entscheiden, La-
derdume zu beschichten oder wieder zu beschichten, wie vorstehend erwéhnt, kann der
Umfang der Nahbesichtigungen und Dickenmessungen tiberprift werden. Vor der Be-
schichtung von Laderdumen auf vorhandenen Schiffen mussen in Anwesenheit eines
Besichtigers die Materialdicken festgestellt werden.

4.2.3.4 Dort, wo in Laderaumen harte Schutzbeschichtung aufgebracht ist und sich in einem
GUTEN Zustand befindet, kann der Umfang der Nahbesichtigungen und der Dickenmessun-
gen besonders geprift werden.

4.3  Doppelhtllen-Massengutschiffe mit einem Alter von mehr als 10 bis 15 Jahren

4.3.1 Die Anforderungen der Zwischenbesichtigung miissen den gleichen Umfang haben
wie die vorhergehende Erneuerungsbesichtigung entsprechend den Abschnitten 2 und 5.1.
Eine innere Untersuchung der Brennstofftanks und eine Druckprifung aller Tanks sind jedoch
nicht erforderlich, sofern nicht vom anwesenden Besichtiger als notwendig angesehen.
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4.3.2 Bei Anwendung des Absatzes 4.3.1 kann mit der Zwischenbesichtigung wahrend der
zweiten jahrlichen Besichtigung begonnen und wahrend des Folgejahres mit der Absicht wei-
tergefihrt werden, diese wahrend der dritten jahrlichen Besichtigung zum Abschluss zu brin-
gen anstelle der Anwendung des Absatzes 2.1.1.

4.3.3 Bei Anwendung des Absatzes 4.3.1 kann anstelle der Anforderungen des Abschnitts
2.2 eine Unterwasser-Besichtigung in Betracht gezogen werden.

4.4 Doppelhtllen-Massengutschiffe mit einem Alter von mehr als 15 Jahren

4.4.1 Die Anforderungen der Zwischenbesichtigung mussen den gleichen Umfang haben
wie die vorhergehende Erneuerungsbesichtigung entsprechend den Abschnitten 2 und 5.1.
Eine innere Untersuchung der Brennstofftanks und eine Druckprifung aller Tanks sind jedoch
nicht erforderlich, sofern nicht vom anwesenden Besichtiger als notwendig angesehen.

4.4.2 Bei Anwendung des Absatzes 4.4.1 kann mit der Zwischenbesichtigung wahrend der
zweiten jahrlichen Besichtigung begonnen und wahrend des Folgejahres mit der Absicht wei-
tergefiihrt werden, diese wahrend der dritten jahrlichen Besichtigung zum Abschluss zu brin-
gen anstelle der Anwendung des Absatzes 2.1.1.

4.4.3 Bei Anwendung des Absatzes 4.4.1 muss ein Teil der Zwischenbesichtigung eine Be-
sichtigung im Dock sein. Wenn nicht bereits ausgefuhrt, sind die generellen Besichtigungen
und die Nahbesichtigungen sowie die Dickenmessungen, wie jeweils anwendbar, der unteren
Teile der Laderaume und der Wasserballasttanks in Ubereinstimmung mit den maBgeblichen
Anforderungen fir Zwischenbesichtigungen durchzufthren.

Anmerkung: Als untere Teile der Laderdume und Ballasttanks werden diejenigen
Teile angesehen, die sich unterhalb der Leerschiffsballastwasserlinie
befinden.

5 Vorbereitungen fur eine Besichtigung
5.1  Besichtigungsprogramm

5.1.1 Der Eigner hat in Zusammenarbeit mit der Verwaltung ein spezielles Besichtigungs-
programm vor Beginn jedes Teils der Erneuerungsbesichtigung und fir Doppelhillen-Mas-
sengutschiffe mit einem Alter von mehr als 10 Jahren vor der Zwischenbesichtigung auszuar-
beiten. Das Besichtigungsprogramm muss in schriftlicher Form auf der Grundlage der Anga-
ben in Anlage 4A abgefasst sein. Die Besichtigung darf nicht beginnen, bis dem Besichti-
gungsprogramm zugestimmt worden ist.

5.1.1.1 Vor der Erarbeitung des Besichtigungsprogramms muss der Fragebogen fir die Pla-
nung der Besichtigung auf der Grundlage der in der Anlage 4B aufgefiihrten Angaben durch
den Eigner ausgefillt werden und der Verwaltung tGbermittelt werden.

5.1.1.2 Das Besichtigungsprogramm bei einer Zwischenbesichtigung kann aus dem Besichti-
gungsprogramm der vorhergehenden Erneuerungsbesichtigung, erganzt durch den Bericht
Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper) dieser Erneue-
rungsbesichtigung und spéateren relevanten Besichtigungsberichten, bestehen.
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5.1.1.3 Das Besichtigungsprogramm ist unter Beriicksichtigung von jeglichen Anderungen
der Besichtigungsanforderungen, nachdem die letzte Erneuerungsbesichtigung durchgefiihrt
wurde, auszuarbeiten.
5.1.2 Bei der Erarbeitung des Besichtigungsprogrammes ist die folgende Dokumentation zu-
sammenzustellen und hinsichtlich der Auswahl der zu untersuchenden Tanks, Laderdume, Be-
reiche und Bauteile heranzuziehen:

A Besichtigungsstatus und wesentliche Schiffsdaten;

.2 an Bord vorhandene Dokumentation, wie in den Absétzen 6.2 und 6.3 beschrie-
ben;

3 Haupt-Bauplane (Zeichnungen mit Materialdicken) einschliel3lich Angaben
uber die Verwendung hoherfester Stahle (HTS — high-tensile steels);

4 malgebliche vorhergehende Besichtigung und Untersuchungsberichte der Ver-
waltung und des Eigners;

5 Angaben zur Nutzung der Laderdume und Tanks des Schiffes, zu typischen ge-
fahrenen Ladungen und anderer relevanter Daten;

.6 Angaben zum Stand des Korrosionsschutzes fiir den Neubau; und

T Angaben zum Grad der sachgeméRen Instandhaltung wahrend des Schiffsbe-
triebs.

5.1.3 Deas vorgelegte Besichtigungsprogramm muss mindestens die VVorgaben des Absatzes
2.7 und der Anlagen 1 und 2 fir Tankprifung, Nahbesichtigung und Dickenmessung entspre-
chend erfassen und einhalten, und es muss sachdienliche Angaben mindestens in folgendem
Umfang enthalten:

A Wesentliche Schiffsdaten und Einzelangaben;

2 Haupt-Bauplane (Zeichnungen mit Materialdicken) einschlieRlich Angaben
uber die Verwendung hoherfester Stahle (HTS — high-tensile steels);

3 Plan der Laderdaume und Tanks;

4 Liste der Laderdume und Tanks mit Angaben (ber die Verwendung sowie
Schutz und Zustand der Beschichtung;

5 Bedingungen fiir die Besichtigung (z. B. Angaben beziglich Laderaum- und
Tankreinigung, Gasfreimachen, Liftung, Beleuchtung usw.);

.6 Vorkehrungen und Verfahren fiir den Zugang zu den Bauteilen;
T Ausristung fir die Besichtigungen;

.8 Benennung der Laderdume, Tanks und Bereiche fiir eine Nahbesichtigung
(siehe Absatz 2.5);
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9 Benennung der Messquerschnitte fur die Dickenmessung (siehe Absatz 2.6);
.10  Benennung der Tanks fir eine Prifung (siehe Absatz 2.7); und
.11 Erfahrungen mit Schaden an dem betreffenden Schiff.

5.1.4 Die Verwaltung hat den Eigner tiber den hochstzuléssigen Grad der Bauteilschwa-
chung durch Korrosion fiir das betreffende Schiff in Kenntnis zu setzen.

5.1.5 Es soll auch Gebrauch gemacht werden von den in Anlage 9 enthaltenen Richtlinien
fur die technische Bewertung in Verbindung mit der Planung erweiterter Besichtigungen flr
Doppelhiillen-Massengutschiffe. Diese Richtlinien sind ein empfohlenes Hilfsmittel, das nach
dem Ermessen der Verwaltung angewendet werden kann, wenn es im Zusammenhang mit der
Vorbereitung des erforderlichen Besichtigungsprogramms als notwendig und zweckdienlich
erachtet wird. Diese Richtlinien dirfen nicht angewendet werden, um die Anforderungen der
Anlagen 1 und 2 und des Absatzes 2.7 zu verringern, die in allen Féllen mindestens einzuhal-
ten sind.

5.2 Bedingungen fir die Besichtigung

5.2.1 Der Eigner muss die notwendigen Einrichtungen flr eine sichere Ausfiihrung der Be-
sichtigung zur Verfugung stellen.

5.2.2 Um den anwesenden Besichtigern die Durchfuhrung der Besichtigung zu ermdglichen,
sind zwischen dem Eigner und der Verwaltung auf Grundlage der von der Organisation entwi-
ckelten Empfehlungen* VVorkehrungen fiir einen geeigneten und sicheren Zugang zu vereinba-
ren.

5.2.3 Einzelheiten der Zugangsmaglichkeiten sind im Fragebogen fur die Planung der Be-
sichtigung anzugeben.

5.2.4 Inden Fallen, in denen die Vorkehrungen fiir die Sicherheit und den erforderlichen
Zugang durch den bzw. die anwesenden Besichtiger nicht als ausreichend angesehen werden,
darf die Besichtigung der betreffenden Rdume nicht fortgesetzt werden.

5.2.5 Laderdume, Tanks und Rd&ume mussen fur einen Zugang sicher sein. Laderdume,
Tanks und Raume mdissen gasfrei und richtig belliftet sein. Vor dem Begehen eines Tanks, ei-
nes leeren oder geschlossenen Raumes muss bestatigt sein, dass die Atmosphére im Tank frei
von gefahrlichem Gas ist und ausreichend Sauerstoff enthélt.

5.2.6 Bei der Vorbereitung fiir Besichtigung und Dickenmessungen und um eine vollstan-
dige Untersuchung zu ermdglichen, missen alle Raume gereinigt werden, einschliel3lich des
Entfernens aller losen angesammelten Rostablagerungen von den Oberflachen. Die Rdume
miissen ausreichend sauber und frei von Wasser, Rostablagerungen, Schmutz, Olriickstinden
usw. sein, um Korrosion, Verformungen, Risse, Beschaddigungen oder sonstige bauliche Zu-
standsverschlechterungen sowie den Zustand der Beschichtung erkennen zu lassen. Diejeni-
gen Bereiche der Bauteile, deren Erneuerung durch den Eigner bereits beschlossen worden ist,

* Auf die von der Organisation mit EntschlieRung A.1050(27) angenommenen Uberarbeiteten Empfehlungen
zum Begehen geschlossener Raume an Bord von Schiffen wird verwiesen.
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brauchen jedoch nur in dem Umfang gereinigt und entrostet zu werden, wie er zur Bestim-
mung der Grenzen der zu erneuernden Bereiche erforderlich ist.

5.2.7 Es muss eine ausreichende Beleuchtung vorhanden sein, um Korrosion, Verformun-
gen, Risse, Besch&digungen oder sonstige bauliche Zustandsverschlechterungen sowie den
Zustand der Beschichtung erkennen zu lassen.

5.2.8 Dort, wo weiche oder halbharte Beschichtungen aufgebracht worden sind, muss fur
den Besichtiger ein sicherer Zugang vorhanden sein, um die Wirksamkeit der Beschichtung
zu Uberprufen und um eine Begutachtung des Zustandes der inneren Bauteile abzugeben, die
ein stellenweises Entfernen der Beschichtung einschlielRen kann. Wenn ein sicherer Zugang
nicht bereitgestellt werden kann, muss die weiche oder halbharte Beschichtung entfernt wer-
den.

5.2.9 Der Besichtiger muss bzw. die Besichtiger missen immer von mindestens einer vom
Eigner beauftragten verantwortlichen Person begleitet werden, die mit der Untersuchung von
Tanks und geschlossenen Raumen Erfahrung hat.

5.3  Zugang zu den Bauteilen”

5.3.1 Fur generelle Besichtigungen mussen Hilfsmittel zur Verfligung gestellt werden, um
dem Besichtiger zu ermdglichen, die Bauteile auf sichere und praktische Art und Weise zu
untersuchen.

5.3.2 Fir Nahbesichtigungen mussen im Einverstdndnis mit dem Besichtiger eines oder
mehrere der folgenden Hilfsmittel fir den Zugang zur Verfugung stehen:

A Fest eingebaute Laufstege und Durchstiege durch Bauteile;
2 wegnehmbare Laufstege und Durchstiege durch Bauteile;

3 hydraulische Hebezeuge, wie zum Beispiel tbliche Hubsteiger, Hebebiihnen
und bewegliche Plattformen;

A4 tragbare Leitern;

5 Boote oder Fl6ie; und/oder

.6 andere gleichwertige Einrichtungen.
5.4  Ausrustung fur eine Besichtigung

5.4.1 Dickenmessungen sind normalerweise mit Ultraschall-Prufgeraten durchzufihren. Die
Genauigkeit der Prifgeréate ist dem Besichtiger erforderlichenfalls nachzuweisen.

5.4.2 Eines oder mehrere der folgenden Verfahren ist fur die Ermittlung von Rissen, falls es
vom Besichtiger als notwendig angesehen wird, erforderlich:

* Auf die Guidelines on the Means of Access to Structures for Inspections and Maintenance of Oil Tankers and
Bulk Carriers (MSC/Circ. 686) wird verwiesen.
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A Roéntgenstrahlen-Prifverfahren;

2 Ultraschall-Prifverfahren;

3 Magnetpulver-Prifverfahren; und/oder
4 Farbeindring-Prifverfahren.

5.4.3 Wahrend der Besichtigung mussen Explosimeter, Sauerstoffmessgerat, Atemschutzge-
rat, Rettungsleinen, Absturzsicherungen mit Seil und Haken sowie Warnpfeifen zusammen
mit Anleitungen und Unterweisungen fir ihren Gebrauch zur Verfugung gestellt werden. Eine
Sicherheitscheckliste muss vorhanden sein.

5.4.4 Fur die sichere und griindliche Durchfiihrung der Besichtigung muss eine angemes-
sene und sichere Beleuchtung vorhanden sein.

5.4.5 Wahrend der Besichtigung muss eine zweckentsprechende Schutzkleidung zur Verfi-
gung gestellt und getragen werden (z. B. Sicherheitshelm, Handschuhe, Sicherheitsschuhe,
Usw.).

5.5  Rettungs- und Notfallausriistung

Wenn Atemschutzgerate und/oder andere Ausristung als ,,Rettungs- und Notfallausriistung*
verwendet werden, dann muss die Ausristung fiir die Beschaffenheit des Raumes, der besich-
tigt wird, geeignet sein.

5.6  Besichtigungen auf See oder am Ankerplatz

5.6.1 Besichtigungen auf See oder am Ankerplatz konnen zugelassen werden, vorausgesetzt,
der Besichtiger erhalt seitens der Besatzung die erforderliche Unterstutzung. Die notwendigen
VorsichtsmalRnahmen und Vorgehensweisen fiir die Durchfiihrung der Besichtigung mussen
den Abschnitten 5.1, 5.2, 5.3 und 5.4 entsprechen.

5.6.2 Zwischen der Besichtigungsgruppe in den zu untersuchenden Schiffsr&umen und dem
verantwortlichen Offizier an Deck muss ein Kommunikationssystem eingerichtet sein. Dieses
System muss auch die verantwortliche Person fiir die Bedienung der Ballastpumpe einbinden,
wenn Boote oder Fl6Re eingesetzt werden.

5.6.3 Besichtigungen von Tanks oder den zutreffenden Laderdumen mit Booten oder Fl6i3en
darfen nur mit der Zustimmung des Besichtigers durchgefuhrt werden, der die vorgesehenen
Sicherheitsvorkehrungen einschlieBlich Wettervorhersage und Verhalten des Schiffes unter
den vorhersehbaren Verhéltnissen und unter der Voraussetzung, dass der voraussichtliche
Wasseranstieg innerhalb des Tanks 0,25 Meter nicht Ubersteigt, zu berlicksichtigen hat.

5.6.4 Wenn Fl6Re oder Boote fiir Nahbesichtigungen eingesetzt werden, mussen die folgen-
den Bedingungen befolgt werden:

1 Es durfen nur fur raue Arbeitsbedingungen vorgesehene aufblasbare FI6Re oder
Boote eingesetzt werden, die einen ausreichenden Restauftrieb und eine ausrei-
chende Reststabilitat haben, auch wenn eine Kammer aufgerissen ist;
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2 das Boot oder das Flol3 muss an der Zugangsleiter angebunden sein, und eine
zusatzliche Person muss unten an der Zugangsleiter mit klarer Sicht zum Boot
oder FloR positioniert sein;

3 fir alle Teilnehmer mussen geeignete Rettungswesten verftigbar sein;

4 die Wasseroberflache im Tank oder Laderaum muss ruhig sein (unter allen vor-
hersehbaren Verhéltnissen darf der voraussichtliche Wasseranstieg innerhalb
des Tanks 0,25 Meter nicht Gbersteigen), und der Wasserstand muss gleichblei-
bend sein. Unter keinen Umsténden darf der Wasserstand ansteigen, wahrend
das Boot oder das Flof3 im Einsatz ist;

5 der Tank, Laderaum oder Raum darf nur sauberes Ballastwasser enthalten. So-
gar ein dinner Olschimmer auf dem Wasser darf nicht anerkannt werden; und

.6 zu keinem Zeitpunkt darf gestattet werden, dass sich der Wasserstand im Be-
reich von 1 Meter unter dem tiefsten Gurt des Rahmens unter Deck befindet,
damit die Besichtigungsgruppe nicht von einem direkten Fluchtweg zum Tank-
oder Laderaumzugang abgeschnitten ist. Das Beftllen bis zu Fillstanden ober-
halb der Deck-Querrahmen darf nur erwogen werden, wenn in dem Raumab-
schnitt, der gerade untersucht wird, eine Deck-Einstiegsoffnung (Mannloch)
eingebaut und gedffnet ist, sodass fiir die Besichtigungsgruppe jederzeit ein
Fluchtweg verfugbar ist. Andere effektive Fluchtmdglichkeiten zum Deck kon-
nen in Betracht gezogen werden.

5.6.5 Lediglich FI6l3e oder Boote kdnnen fur eine Untersuchung der Bereiche unter Deck
von Tanks oder Rdumen zugelassen werden, wenn die Hohe der Rahmen 1,5 Meter oder we-
niger betragt.

5.6.6 Wenn die Hohe der Rahmen mehr als 1,5 Meter betrégt, dirfen lediglich FI6Re oder
Boote und nur dann zugelassen werden:

1 wenn sich die Beschichtung der Unterdeck-Konstruktion in GUTEM Zustand
befindet und es keine Anzeichen von Materialverlust gibt; oder

2 wenn in jedem Raumabschnitt eine feste Zugangsmaglichkeit zur Verfligung
steht, die einen sicheren Zugang und Ausgang ermdglicht. Dies bedeutet:

1 Zugang unmittelbar vom Deck aus Uber eine senkrechte Leiter und eine
kleine Plattform, die etwa 2 Meter unterhalb des Decks in jedem Raum-
abschnitt eingebaut ist; oder

2 Zugang zum Deck von einer langsverlaufenden festen Plattform aus, die
an jedem Ende des Tanks Leitern zum Deck hat. Die Plattform muss
Uber die volle Lange des Tanks in Hohe des hochsten Wasserstandes,
der fir die Benutzung von Fl6R3en unter der Unterdeck-Konstruktion be-
notigt wird, oder dartiber angeordnet sein. Fur diesen Zweck ist der fil-
lungsfreie Raum (Ullage), der dem hdchsten Wasserstand entspricht,
mit nicht mehr als 3 Meter von der Deckbeplattung anzunehmen, ge-
messen an der Feldmitte der Deck-Querrahmen und der mittleren Lange
des Tanks.
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Wenn keine der vorstehenden Bedingungen zutrifft, dann mussen fur die Besichtigung der
Unterdeck-Bereiche Laufstege oder gleichwertige Hilfsvorrichtungen zur Verfligung gestellt
werden.

5.6.7 Der ausschliel3liche Einsatz von Flof3en oder Booten nach den Absétzen 5.6.5 und
5.6.6 schlieBt den Einsatz von Booten oder FI6Ben zum Hin- und Herbewegen in einem Tank
wéhrend einer Besichtigung nicht aus.

5.7  Besprechung fur die Besichtigungsplanung

5.7.1 Eine sachgeméRe Vorbereitung und die enge Zusammenarbeit zwischen dem anwe-
senden Besichtiger bzw. den anwesenden Besichtigern und den Vertretern des Eigners an
Bord vor und wéhrend der Besichtigung sind ein wesentlicher Teil bei der sicheren und
grundlichen Durchfiihrung der Besichtigung. Wahrend der Besichtigung an Bord sind regel-
méRig Sicherheitsbesprechungen abzuhalten.

5.7.2 Vor Beginn jedes Teils der Erneuerungsbesichtigung oder der Zwischenbesichtigung
muss eine Besprechung flr die Besichtigungsplanung zwischen dem anwesenden Besichtiger
bzw. den anwesenden Besichtigern, dem diensttuenden Vertreter des Eigners, dem Vertreter
des Dickenmessungs-Unternehmens, sofern beteiligt, und dem Kapitén des Schiffes oder ei-
nem vom Kapitan oder dem Unternehmen bestimmten, angemessen qualifizierten Vertreter
abgehalten werden zwecks Uberpriifung, dass alle Einrichtungen vorhanden sind, die im Be-
sichtigungsprogramm vorgesehen sind, damit die sichere und grundliche Durchfiuihrung der
auszufiihrenden Besichtigungsarbeit sichergestellt ist (siehe auch Absatz 7.1.2).

5.7.3 Das Folgende ist eine Beispielliste von Punkten, die in der Besprechung anzusprechen
sind:

A1 Zeitplan des Schiffes (d. h. die Reise, Ein- und Ausdockmandver, Zeiten des
Langsseitsliegens, Ladungs- und Ballasttatigkeiten usw.);

2 Vorkehrungen und Einrichtungen fur Dickenmessungen (d. h. Zugang, Reini-
gung/Entrostung, Beleuchtung, Luftung, personliche Sicherheit);

3 Umfang der Dickenmessungen;

A Abnahme-Kriterien (auf die Liste der Mindestdicken wird verwiesen);

5 Umfang der Nahbesichtigung und Dickenmessung unter Bericksichtigung von
Beschichtungszustand und verdachtigen Bereichen bzw. Bereichen mit erhebli-
cher Korrosion;

.6 Ausfiihrung von Dickenmessungen;

v Aufnahme reprasentativer Messungen im Allgemeinen und wo ungleichmalige
Korrosion bzw. ungleichmaRiger Lochfral} festgestellt wird;

.8 zeichnerische Darstellung der Bereiche mit erheblicher Korrosion; und

9 Kommunikation zwischen dem anwesenden Besichtiger bzw. den anwesenden
Besichtigern, der ausfiihrenden Person bzw. den ausfiihrenden Personen des
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Dickenmessungs-Unternehmens und dem Vertreter bzw. den Vertretern des
Eigners hinsichtlich festgestellter Fundstellen.

6 Dokumentation an Bord
6.1  Allgemeines

6.1.1 Der Eigner hat die in den Abschnitten 6.2 und 6.3 aufgeftihrte Dokumentation, die fiir
den Besichtiger jederzeit verfligbar sein muss, zu beschaffen, an Bord des Schiffes zu geben
und dort verwahren zu lassen. Der Bericht Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender
Bericht zum Schiffskdrper), auf den in Abschnitt 6.2 verwiesen wird, muss eine englische
Ubersetzung enthalten.

6.1.2 Die Dokumentation muss Uber die Lebensdauer des Schiffes an Bord aufbewahrt wer-
den.

6.1.3 Bei Massengutschiffen, die Regel 11-1/3-10 SOLAS unterliegen, hat der Eigner die
Aktualisierung der Bauakte des Schiffes (Ship Construction File - SCF) wéhrend der Lebens-
dauer des Schiffes zu veranlassen, immer wenn eine Anderung der in der Bauakte des Schif-
fes enthaltenen Unterlagen stattgefunden hat. Die dokumentierten Verfahren fiir die Aktuali-
sierung der Bauakte des Schiffes mussen im System zur Organisation von Sicherheitsmalinah-
men enthalten sein.

6.1.4 Bei Massengutschiffen mit Beschichtungen in speziell flir Seewasser vorgesehenen
Ballasttanks und Doppelhillen-Rdumen, die den Leistungsanforderungen fur Schutzanstriche
(Performance Standard for Protective Coatings - PSPC; EntschlieBung MSC.215(82)) unter-
liegen, hat der Eigner die Aktualisierung der Technischen Akte Beschichtung (Coating Tech-
nical File - CTF) wahrend der Lebensdauer des Schiffes zu veranlassen, immer wenn eine
Wartung, Reparatur oder Wiederbeschichtungs-MaRnahme dieser Beschichtungen stattgefun-
den hat. Die dokumentierten Verfahren fiir die Aktualisierung der Technischen Akte Be-
schichtung missen im System zur Organisation von SicherheitsmaRnahmen enthalten sein.

6.2  Aktenordner fir die Besichtigungsberichte

6.2.1 Ein Aktenordner mit den Besichtigungsberichten ist ein Bestandteil der Dokumenta-
tion an Bord und muss bestehen aus:

A den Berichten tber die baulichen Besichtigungen (Anlage 6);

2 dem Bericht Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum
Schiffskorper) (Anlage 7); und

3 den Berichten Uber die Dickenmessungen (Anlage 8A/Anlage 8B).

6.2.2 Eine Ausfiihrung des Aktenorderns mit den Besichtigungsberichten muss auch in den
Geschaftsraumen des Eigners und in der Dienststelle der Verwaltung zur Verfiigung stehen.

6.3  Erganzende Unterlagen

6.3.1 Die folgende zusétzliche Dokumentation muss an Bord verfligbar sein:
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1 Das nach Abschnitt 5.1 vorgeschriebene Besichtigungsprogramm bis zu dem
Zeitpunkt, an dem die Erneuerungsbesichtigung bzw. die Zwischenbesichti-
gung abgeschlossen worden ist;

2 Haupt-Bauplane der Laderdume und Ballasttanks (Bei den nach den IACS
Common Structural Rules gebauten Massengutschiffen mussen diese Plane fir
jedes Bauteil sowohl die urspriingliche Dicke als auch die Erneuerungsdicke
enthalten. Jede Dicke eines freiwilligen Zuschlags ist auf den Planen ebenfalls
deutlich anzugeben. Der Plan des Mitschiffsquerschnitts (Hauptspant), der an
Bord des Schiffes mitgefuihrt wird, muss die zuldssigen Mindest-Querschnitts-
eigenschaften des Schiffskorpers fur den Laderaumquerschnitt in allen Lade-
raumen enthalten);

3 Aufzeichnungen lber vorausgegangene Reparaturen;
4 Aufzeichnungen Gber bisherige Ladung und bisherigen Ballast;
5 Untersuchungen seitens der Schiffsbesatzung in Bezug auf:
1 bauliche Zustandsverschlechterungen im Allgemeinen;
2 Leckagen in Schotten und Rohrleitungen; und

3 Zustand des Korrosionsschutzsystems, soweit vorhanden. Eine Anlei-
tung flr die Berichtsabfassung ist in Anlage 3 angegeben; und

.6 jegliche sonstigen Informationen, die zur Ermittlung kritischer Strukturberei-
che und/oder verdachtiger Bereiche, die eine Untersuchung erfordern, beitra-
gen wirden.

6.3.2 Bei Massengutschiffen, die Regel 11-1/3-10 SOLAS unterliegen, muss die Bauakte des
Schiffes (SCF), begrenzt auf die Elemente, die an Bord aufzubewahren sind, an Bord verfiig-
bar sein.

6.3.3 Bei Massengutschiffen mit Beschichtungen in speziell fir Seewasser vorgesehenen
Ballasttanks und Doppelhillen-R&umen, die den PSPC-Leistungsanforderungen fiir Schutzan-
striche (EntschlieBung MSC.215(82)) unterliegen, muss die Technische Akte Beschichtung
(CTF) an Bord verfigbar sein.

6.4  Uberpriifung der Dokumentation an Bord

6.4.1 Vor Beginn der Besichtigung hat der Besichtiger die Vollstandigkeit der Dokumenta-
tion an Bord und ihren Inhalt als Grundlage fur die Besichtigung zu Uberprifen.

6.4.2 Bei Massengutschiffen, die Regel 11-1/3-10 SOLAS unterliegen, hat der Besichtiger
bei Abschluss der Besichtigung zu bestatigen, dass die Aktualisierung der Bauakte des Schif-
fes (SCF), immer wenn eine Anderung der in der Bauakte des Schiffes enthaltenen Unterla-
gen stattgefunden hat, ausgeftihrt worden ist.

6.4.2.1 Bei der an Bord des Schiffes verwahrten Bauakte des Schiffes hat der Besichtiger die
Informationen an Bord des Schiffes zu Gberprifen. In den Féllen, in denen irgendeine groliere
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Mafnahme durchgefiihrt wird, einschlie3lich, jedoch nicht begrenzt auf umfangreiche Repa-
raturen und Umbau oder irgendwelche Anderungen an der Schiffskonstruktion, hat der Be-
sichtiger auch zu Uberprufen, dass sich die aktualisierten Informationen an Bord des Schiffes
befinden. Falls die Aktualisierung der Bauakte des Schiffes an Bord zum Zeitpunkt der Be-
sichtigung nicht abgeschlossen ist, hat der Besichtiger dies aufzuzeichnen und eine Bestéti-
gung zur nachsten periodischen Besichtigung zu verlangen.

6.4.2.2 Bei der in einem Archiv an Land verwahrten Bauakte des Schiffes hat der Besichti-
ger die Liste der Informationen, die im Archiv an Land enthalten sind, zu Gberprifen. In den
Féallen, in denen irgendeine grolRere Malinahme durchgefiihrt wird, einschlieRlich, jedoch
nicht begrenzt auf umfangreiche Reparaturen und Umbau oder irgendwelche Anderungen an
der Schiffskonstruktion, hat der Besichtiger auch zu tberprufen, dass die aktualisierten Infor-
mationen im Archiv an Land aufbewahrt werden, indem er die Liste der Informationen, die im
Archiv an Land enthalten sind, an Bord tberpruft. AuRerdem hat der Besichtiger zu bestati-
gen, dass der Dienstleistungsvertrag mit dem Archivzentrum gultig ist. Falls die Aktualisie-
rung der Ergénzung der Bauakte des Schiffes an Land zum Zeitpunkt der Besichtigung nicht
abgeschlossen ist, hat der Besichtiger dies aufzuzeichnen und eine Bestatigung zur néchsten
periodischen Besichtigung zu verlangen.

6.4.3 Bei Massengutschiffen, die Regel 11-1/3-10 SOLAS unterliegen, hat der Besichtiger
bei Abschluss der Besichtigung zu bestatigen, dass jegliche Hinzufligung und/oder Erneue-
rung von Werkstoffen, die fiir die Konstruktion des Schiffskdrpers verwendet wurden, in der
Werkstoffliste der Bauakte des Schiffes dokumentiert sind.

6.4.4 Bei Massengutschiffen mit Beschichtungen in speziell fir Seewasser vorgesehenen
Ballasttanks und Doppelhiillen-Raumen, die den PSPC-Leistungsanforderungen (Entschlie-
Rung MSC.215(82)) unterliegen, hat der Besichtiger bei Abschluss der Besichtigung zu besta-
tigen, dass alle Wartungen, Reparaturen oder Wiederbeschichtungs-Malinahmen dieser Be-
schichtungen in der Technischen Akte Beschichtung (CTF) dokumentiert sind.

7 Verfahren fur die Dickenmessungen

7.1  Allgemeines

7.1.1 Die erforderlichen Dickenmessungen mussen, sofern sie nicht durch die Verwaltung
durchgeflhrt werden, durch einen Besichtiger der Verwaltung bestatigt werden. Der Besichti-
ger muss sich in dem fur die Uberwachung des Arbeitsvorganges notwendigen Umfang an
Bord befinden.

7.1.2 Das Dickenmessungs-Unternehmen muss Teilnehmer der Besprechung fiir die Besich-
tigungsplanung sein, die vor Beginn der Besichtigung abzuhalten ist.

7.1.3 Die Dickenmessungen von Bauteilen in Bereichen, in denen Nahbesichtigungen erfor-
derlich sind, missen gleichzeitig mit den Nahbesichtigungen durchgefiihrt werden.

7.1.4 In allen Fallen muss der Umfang der Dickenmessungen ausreichend sein, um den tat-
séchlichen Durchschnittszustand darzustellen.

7.1.5 Verfahrensanweisungen fur Dickenmessungen sind in Anlage 12 aufgefuhrt.
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7.2 Zertifizierung des Dickenmessungs-Unternehmens

Die Dickenmessungen miussen von einem qualifizierten Fachunternehmen durchgefthrt wer-
den, das von der Verwaltung entsprechend den in Anlage 5 aufgefiihrten Grundsétzen zertifi-
ziert ist.

7.3 Anzahl und Bereiche der Messungen
7.3.1 Anwendung

Dieser Abschnitt gilt nur fur Schiffe, die nach den IACS Common Structural Rules* (CSR)
gebaut sind. Bei Schiffen, die nicht nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind,
mussen die Anforderungen fiir die Anzahl und die Bereiche der Messungen den Anforderun-
gen der von der Verwaltung anerkannten Klassifikationsgesellschaft in Abhangigkeit vom
Schiffsalter und den betroffenen Bauteilen entsprechen.

7.3.2 Anzahl der Messungen

Unter Beriicksichtigung des Umfanges der Dickenmessungen entsprechend den unterschiedli-
chen Bauteilen des Schiffes und den Besichtigungen (Erneuerungsbesichtigung, Zwischenbe-
sichtigung und jahrliche Besichtigung) sind die Bereiche der zu messenden Stellen fur die
wichtigsten Bauteile der Schiffskonstruktion angegeben.

7.3.3 Bereiche der Messungen

7.3.3.1 Tabelle 1 bietet Erklarungen und/oder Interpretationen fir die Anwendung derjeni-
gen in den IACS Common Structural Rules angegebenen Anforderungen, die sich sowohl auf
systematische Dickenmessungen in Bezug auf die Berechnung der Festigkeit des Gesamt-
Schiffskdrpers als auch auf bestimmte mit Nahbesichtigungen in Verbindung stehende Mes-
sungen beziehen.

7.3.3.2 Die Abbildungen 4 bis 9 sind vorgesehen, um die in Tabelle 1 angegebenen Erkl&-
rungen und/oder Interpretationen zu unterstiitzen und um typische Bauteilanordnungen von
Doppelhillen-Massengutschiffen darzustellen.

Tabelle 1 — Interpretationen von Anforderungen fur die Bereiche und Anzahl von zu
messenden Stellen (Messstellen) fir CSR-Massengutschiffe (Doppelhtllenbauweise)

Bauteil Interpretation Abbildungshinweis

Ausgewdhlte Platten an »~Ausgewdhlt* bedeutet mindestens eine Einzel-Mess-
Deck, der Tankdecke, des stelle auf einer von drei Platten, die auf représentativen
Bodens, des Doppelbodens | Bereichen der Durchschnitts-Korrosion auszuwéhlen ist
und in der Luft/Wasser-
Wechselzone

Alle Platten des Decks, der Mindestens zwei Messstellen auf jeder Platte, die ent-
Tankdecke und des Bodens | weder auf jedem &uReren Viertel der Platte oder an re-
und der AuBenhautgdnge in | prasentativen Bereichen der Durchschnitts-Korrosion

der Luft/Wasser-Wechsel- anzuordnen sind

zone

* IACS Common Structural Rules bedeutet IACS Common Structural Rules for Bulk Carriers (IACS CSR for
Bulk carriers) oder IACS Common Structural Rules for Bulk Carriers and Oil Tankers (IACS CSR BC&OT).
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Bauteil

Interpretation

Abbildungshinweis

Schiffsquerschnitt

Ein Schiffsquerschnitt umfasst alle in Langsrichtung
verlaufende Bauteile wie die Beplattung, die Langs-
spanten und L&ngstréger des Decks, die Seite, den Bo-
den, den Innenboden, die Seiten des Hopper-Seiten-
tanks, die Innenseiten und die Innenseiten des oberen
Seitentanks

Abbildung 4

Alle Lukendeckel und Lu-
kenstlle der Laderdaume

EinschlieBlich Platten und Steifen

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 5 darge-
stellt

Schiffsquerschnitt der
Deckbeplattung auBerhalb
der Reihe der Ladelukendff-
nungen

Zwei Einzel-Messstellen auf jeder Decksplatte (die ent-
weder auf jedem &uBeren Viertel der Platte oder an re-
prasentativen Bereichen der Durchschnitts-Korrosion
anzuordnen sind) zwischen den Schiffsseiten und den
Lukenstllen in dem betreffenden Schiffsquerschnitt

Gesamte Deckbeplattung
und Unterdeck-Konstruk-
tion innerhalb der Reihe der
Lukendéffnungen zwischen
den Laderaum-Luken

».Gesamte Deckbeplattung* bedeutet, dass mindestens
zwei Messstellen auf jeder Platte entweder auf jedem
auBeren Viertel der Platte oder an reprasentativen Be-
reichen der Durchschnitts-Korrosion anzuordnen sind.
»Unterdeck-Konstruktion“: An jedem kurzen Langstra-
ger drei Messstellen am Steg (vorn, Mitte, hinten), eine
Einzel-Messstelle am Gurt, eine Messstelle am Steg
und eine Messstelle am Gurt des im Bereich befindli-
chen Quer-Deckbalkens. An jedem Ende der Quer-
Deckbalken eine Messstelle am Steg und eine Mess-
stelle am Gurt

Der Umfang der Bereiche ist
im Anhang 3 der Anlage 8B
dargestellt

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 9 darge-
stellt

Querspant im Doppelhtl-
len-Tank

Abbildung 4

Querschotte in Laderdumen

Umfasst die Schottbeplattung, Steifen und Tréger ein-
schlieflich innere Verbénde in den oberen und unteren
Schottstiihlen, sofern eingebaut.

Zwei ausgewdhlte Schotte: Ein Schott muss das Schott
zwischen den beiden vordersten Laderdumen sein und
das zweite Schott kann an anderen Positionen ausge-
wahlt werden

Die Bereiche der Messungen
sind im Anhang 3 der Anlage
8B dargestellt

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 7 darge-
stellt

Ein Querschott in jedem La-
deraum

Dies bedeutet, dass die Nahbesichtigung und die damit
verbundenen Dickenmessungen auf einer Seite des
Schotts durchzufiihren sind; die Seite ist auf der Grund-
lage des Ergebnisses der generellen Besichtigung bei-
der Seiten auszuwéhlen. Im Zweifelsfall kann der Be-
sichtiger auch eine (gegebenenfalls teilweise) Nahbe-
sichtigung auf der anderen Seite verlangen

Die Bereiche der Messungen
sind im Anhang 3 der Anlage
8B dargestellt

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 7 darge-
stellt

Querschotte in einem obe-
ren Seitentank, einem Hop-
per-Seitentank und einem
Doppelboden-Tank

Umfasst das Schott und Versteifungssysteme

Der Ballasttank ist auf der Grundlage der bisherigen
Beballastung zwischen denen auszuwéhlen, die fir die
schlimmsten Zustinde anféllig sind

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 8 darge-
stellt

Querrahmen in Ballasttanks

Umfasst Stege, Gurte, Steifen und zugehérige Beplat-
tung sowie Langsspanten

Einer der reprasentativen Tanks jeden Typs (d. h. obe-
rer Seitentank, Hopper-Seitentank oder Seitentank) ist
im vorderen Teil auszuwéhlen

Die Bereiche der Messungen
sind im Anhang 3 der Anlage
8B dargestellt

Die Stellen der Messstellen
sind in Abbildung 6 darge-
stellt
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Doppelhillen-Massengutschiff

Anmerkung: Die Messungen sind auf Backbord- und Steuerbordseite des ausgewahlten
Querschnitts vorzunehmen.

Abbildung 4 — Schiffsquerschnitt eines Doppelhillen-Massengutschiffs
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Anmerkungen:
1 Drei Querschnitte bei % L, %2 L und % L der Lukendeckel-L&nge unter Einbeziehung
von:

.1 einer Messung von jeder Lukendeckel-Platte und Randplatte;
.2 Messungen der angrenzenden Balken und Steifen; und
.3 einer Messung der Sullplatten und der Sullflansche auf jeder Seite.

2 Messungen an beiden Enden von der Lukendeckel-Randplatte, der Sullplatte und des
Sallflansches.

3 Eine Messung (zwei Messstellen am Steg und eine Messstelle auf dem Gurt) von ei-
nem von drei Lukenstll-Knieblechen und -Gurten auf beiden Seiten und an beiden En-

den.

Abbildung 5 — Stellen der Messungen an Lukendeckeln und -stllen
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Abbildung 6 — Stellen der Messungen an Bauteilen in Ballasttanks von Doppelhtillen-
Massengutschiffen (oberer Seitentank, Hopper-Seitentank oder Seitentank)
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Anmerkung: Die Messungen sind in jedem schraffierten Bereich entsprechend den Schnitten
A-A und B-B vorzunehmen. An der Innenkonstruktion der oberen und unteren
Schottstlihle sind zusatzliche Messungen vorzunehmen, z. B. zwei Messstellen
im oberen und zwei Messstellen im unteren Schottstuhl, wie in Schnitt A-A an-

gegeben.

Abbildung 7 — Stellen der Messungen an Laderaum-Querschotten
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Anmerkung: Die Messungen sind in jedem senkrechten Abschnitt entsprechend Schnitt A-A
vorzunehmen. Bei den Innenverbénden des Doppelboden-Tanks sind zwei zu-
sétzliche Messungen auf Mitte Spannweite vorzunehmen.

Abbildung 8 — Stellen der Messungen an Querschotten von oberen Seitentanks, Hopper-
Seitentanks und Doppelboden-Tanks
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Abbildung 9 — Stellen der Messungen an Bauteilen unter Deck

7.4 Berichte

7.4.1 Ein Bericht Giber die Dickenmessungen ist anzufertigen und bei der Verwaltung einzu-
reichen. Der Bericht muss die Bereiche der Messungen, die gemessenen Dicken sowie die
entsprechenden urspriinglichen Dicken angeben. Ferner muss der Bericht das Datum, an dem
die Messungen durchgefihrt wurden, den Typ des Messgerétes und die Namen der Personen
und ihre Qualifikationen angeben; der Bericht muss vom Messtechniker unterzeichnet sein.
Der Bericht uber die Dickenmessungen soll die Prinzipien befolgen, wie sie in den Empfohle-
nen Verfahren fur Dickenmessungen in Anlage 8A bzw. Anlage 8B angegeben sind.

7.4.2 Der Besichtiger hat den Bericht iber die endgtiltigen Dickenmessungen zu tberprifen
und auf dem Deckblatt gegenzuzeichnen.
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8 Abnahme-Kriterien
8.1  Allgemeines

8.1.1 Die Abnahme-KTriterien fur Schiffe, die nach den IACS Common Structural Rules ge-
baut sind, mussen den jeweils anzuwendenden IACS Common Structural Rules®, die in den
Abschnitten 8.2, 8.3 und 8.4 festgelegt sind, entsprechen.

8.1.2 Die Abnahme-KTriterien fur Schiffe, die nicht nach den IACS Common Structural
Rules gebaut sind, missen den Anforderungen der Klassifikationsgesellschaft in Abhangig-
keit vom Alter des Schiffes und den betreffenden Bauteilen entsprechen.

8.2 Abnahme-Kriterien fur Lochfralkorrosion fir nach den IACS Common Structural
Rules gebaute Schiffe

8.2.1 Seitenbauteile

8.2.1.1 Wenn die Lochfral3intensitat in einem Bereich, in dem eine Beschichtung entspre-
chend den IACS Common Structural Rules* vorgeschrieben ist, hoher ist als 15 % (siehe Ab-
bildung 1), dann sind Dickenmessungen durchzufihren, um den Umfang der Lochfralkorro-
sion zu Uberprifen. Die 15 % beruhen auf Lochfral3 oder Kerben auf nur einer Seite der
Platte.

8.2.1.2 In Fdllen, in denen die LochfraBintensitat 15 % Ubersteigt, wie vorstehend definiert,
muss an dem am meisten von Lochfra3 befallenen Teil der Platte eine Flache von 300 Milli-
meter Durchmesser oder mehr bis auf das blanke Metall gereinigt und die Dicke im Bereich
der funf tiefsten Locher innerhalb der gereinigten Flache gemessen werden. Die geringste ge-
messene Dicke im Bereich von einem dieser Locher ist als die zu dokumentierende Dicke zu
tbernehmen.

8.2.1.3 Die mindestens verbleibende Dicke in Léchern, Kerben oder sonstigen Ortlichen Be-
reichen muss groRer sein als 70 % der urspriinglichen Dicke bei der Beplattung der AuRen-
haut, der Hopper-Seitentanks und der oberen Seitentanks, die an jeden Seitenspant Gber eine
Breite bis zu 30 Millimeter auf jeder Seite des Spants anschlie3t, ohne groRer zu sein als die
Erneuerungsdicke (tren).

8.2.2 Andere Bauteile

8.2.2.1 Bei Platten mit einer LochfraRintensitat von weniger als 20 % (siehe Abbildung 1)
muss die gemessene Dicke tm jeder einzelnen Messung den geringeren Wert der folgenden
Kriterien einhalten:

tm> 0,7 (tas-built - tvol add) (mm); und

tm >tren - 1 (Mm);

*  Chapter 13 der IACS CSR for Bulk Carriers oder Chapter 13 von Part 1 der IACS CSR BC & OT.
* Section 5 von Chapter 3 der IACS CSR for Bulk Carriers oder Section 4 von Chapter 3 von Part 1 der IACS
CSRBC & OT.
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hierbei sind:
tasbuit ~ Ursprungliche Dicke des Bauteils, in Millimeter;

tvoradaa  freiwilliger Dickenzuschlag; Dicke in Millimeter, freiwillig vom Eig-
ner hinzugefugt als zusatzliche Toleranz fir Materialverlust durch
Korrosion zusatzlich zu tc;

tren Erneuerungsdicke; zulassige Mindestdicke in Millimeter, unter wel-
cher eine Erneuerung der Bauteile durchgefiihrt werden muss;

tc Gesamt-Korrosionszuschlag in Millimeter, definiert in den IACS
Common Structural Rules®; und

tm gemessene Dicke in Millimeter von einem Bauteil, d. h. die Durch-
schnittsdicke von einem Bauteil unter Verwendung der verschiedenen
Messungen, die an diesem gleichen Bauteil wahrend der periodischen
Besichtigungen der Schiffe im Betrieb vorgenommen wurden.

8.2.2.2 Die Durchschnittsdicke tber einen beliebigen Querschnitt der Beplattung darf nicht
geringer sein als die Erneuerungskriterien fur einheitliche Korrosion nach den jeweils anzu-
wendenden IACS Common Structural Rules*.

8.3 Abnahme-Kriterien flr Kantenkorrosion fuir nach den IACS Common Structural
Rules gebaute Schiffe

8.3.1 Unter der Voraussetzung, dass die gesamte korrodierte Lange der Kantenkorrosion des
Gurtes/Flansches oder, im Fall von Flachprofil-Steifen, des Steges weniger als 25 % der
Breite des Gurtes/Flansches der Steife bzw. der HOhe des Steges betréagt (siehe Abbildung 2),
muss die gemessene Dicke tm den geringeren Wert der folgenden Kriterien einhalten:

tm > 0,7 (tas-built - tvoraad) (Mm); und
tm > tren -1 (Mm).

8.3.2 Die durchschnittlich gemessene Dicke Uber die gesamte Breite oder Hohe der Steife
darf nicht geringer sein, als die in den jeweils anzuwendenden IACS Common Structural
Rules* definierte Dicke.

8.3.3 Die Plattenkanten an Offnungen fir Mannlécher, Erleichterungslécher usw. dirfen un-
ter der in den jeweils anzuwendenden IACS Common Structural Rules™ angegebenen Min-
destdicke sein, vorausgesetzt dass

1 die maximale Ausdehnung der verringerten Plattendicke von der Kante der
Offnyng unter dem Mindestmal? nicht mehr als 20 % der kleinsten Abmessung
der Offnung betragen und 100 Millimeter nicht tberschreiten darf; und

* Section 3 von Chapter 3 der IACS CSR for Bulk Carriers oder Section 3 von Chapter 3 von Part 1 der IACS
CSR BC & OT.
*  Chapter 13 der IACS CSR for Bulk Carriers oder Chapter 13 von Part 1 der IACS CSR BC & OT.
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2 raue oder unebene Kanten unter der VVoraussetzung zurtickgeschnitten werden
dirfen, dass die maximale Abmessung der Offnung nicht um mehr als 10 %
vergrofiert wird, und die verbleibende Dicke der neuen Kante nicht weniger als
tren - 1 (mm) betragen darf.

8.4 Abnahme-Kriterien flr Kerbkorrosion fiir nach den IACS Common Structural
Rules gebaute Schiffe

8.4.1 Dort, wo die Kerbenbreite hdchstens 15 % der SteghOhe hat, aber nicht mehr als 30
Millimeter betrégt (siehe Abbildung 3), muss die gemessene Dicke tm im Kerbenbereich den
geringeren Wert der folgenden Kriterien einhalten:

tm > 0,75 (tas-built - tvoradd) (Mm);
tm > tren - 0,5 (mm); und
tm>6 (mm).

8.4.2 Bauteile mit grolReren Kerbenbereichen als denen in vorstehendem Absatz 8.4.1 mus-
sen auf der Basis der Kriterien fiir einheitliche Korrosion nach den jeweils anzuwendenden
IACS Common Structural Rules* unter Verwendung der gemessenen Durchschnittsdicke der
jeweiligen Beplattung bzw. Steifen bewertet werden.

9 Berichte und Auswertung der Besichtigung
9.1  Auswertung des Besichtigungsberichtes

9.1.1 Die Daten und Informationen tber den baulichen Zustand des Schiffes, die wahrend
der Besichtigung gesammelt werden, mussen auf Akzeptierbarkeit und Aufrechterhaltung der
baulichen Unversehrtheit des Schiffes hin beurteilt werden.

9.1.1.1 Bei Massengutschiffen, die nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind, ist
die La&ngsfestigkeit des Schiffes unter Verwendung der gemessenen, erneuerten und verstark-
ten Dicken der Bauteile, soweit zutreffend, wéhrend der durchgefuhrten Erneuerungsbesichti-
gungen, nachdem das Schiff ein Alter von 15 Jahren erreicht hat (oder wéhrend der Erneue-
rungsbesichtigung Nr. 3, wenn diese durchgefiihrt wird, bevor das Schiff ein Alter von 15
Jahren erreicht hat), entsprechend den in den IACS Common Structural Rules festgelegten
Kriterien fir die Langsfestigkeit des Schiffskorpers von Massengutschiffen zu bewerten.

9.1.1.2 Das Endergebnis der nach Absatz 9.1.1.1 vorgeschriebenen Bewertung der Langsfes-
tigkeit des Schiffes nach der Erneuerung von oder Verstarkungsarbeiten an Bauteilen, wenn
sie als ein Ergebnis der Erstbewertung durchgefiihrt wurden, ist als ein Bestandteil des Be-
richtes Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskdrper) zu erfas-
sen.

9.1.2 Die Analyse der Daten muss von der Verwaltung durchgefihrt und bestatigt werden,
und die Schlussfolgerungen aus der Analyse mussen einen Teil des Berichtes Uber die Zu-
standsbewertung bilden (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper).

* Chapter 13 der IACS CSR for Bulk Carriers oder Chapter 13 von Part 1 der IACS CSR BC & OT.
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9.2  Berichte
9.2.1 Die Grundsatze fiir Besichtigungsberichte sind in Anlage 6 angegeben.

9.2.2 Wenn eine Besichtigung zwischen verschiedenen Besichtigungs-Standorten aufgeteilt
wird, muss fir jeden Teil der Besichtigung ein Bericht angefertigt werden. Eine Liste der un-
tersuchten und/oder gepriiften Objekte (Druckprifungen, Dickenmessungen usw.) und eine
Angabe dariber, ob das Objekt fiir gut befunden worden ist, muss dem nachsten anwesenden
Besichtiger bzw. den ndchsten anwesenden Besichtigern vor der Fortsetzung oder dem Ab-
schluss der Besichtigung zur Verfligung gestellt werden.

9.2.3 Ein Bericht iber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskor-
per) von der Besichtigung und die Ergebnisse ist fur den Eigner entsprechend Anlage 7 auszu-
stellen und an Bord des Schiffes zu geben, um fiir zuklnftige Besichtigungen als Bezugs-
grundlage zu dienen. Der Bericht (iber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht
zum Schiffskdrper) muss von der Verwaltung bestatigt werden.
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Anhang 2 — Mindestanforderungen fur eine Nahbesichtigung bei einer Erneuerungsbe-
sichtigung von Erzfrachtschiffen

Alter <5 Jahre 5 < Alter <10 Jahr Alter > 10 Jahre
Erneuerungsbesichtigung Erneuerungsbesichtigung Erneuerungsbesichtigung
Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 und folgende

(A) Ein Querrahmen-Ring, voll-
standig, einschlielich angren-
zender Bauteile in einem Bal-
last-Seitentank.

(A) Ein Querschott, unterer Teil
- einschlieBlich Tragersystem
und angrenzender Bauteile - in
einem Ballasttank.

(A) Alle Querrahmen-Ringe,
vollstandig, einschliel3lich an-
grenzender Bauteile in einem
Ballast-Seitentank.

(A) Ein Deck-Querrahmen ein-
schlieRlich angrenzender Deck-
Bauteile in jedem verbleibenden
Ballasttank.

(A) Vorderes und hinteres Quer-
schott, vollstandig - einschlief3-
lich Tragersystem und angren-
zender Bauteile - in einem Bal-
last-Seitentank.

(A) Ein Querschott, unterer Teil
- einschlieBlich Tragersystem
und angrenzender Bauteile - in
jedem verbleibenden Ballast-
tank.

(A) Alle Querrahmen-Ringe,
vollstandig, einschliel3lich an-
grenzender Bauteile in jedem
Ballasttank.

(A) Alle Querschotte, vollstéan-
dig - einschliel3lich Tragersys-
tem und angrenzender Bauteile -
in jedem Ballasttank.

(A) Ein Querrahmen-Ring, voll-
standig, einschlieRlich angren-
zender Bauteile in jedem Seiten-
Leerraum.

(A) Zusatzliche Querrahmen-
Ringe in Leerrdumen, wenn es
von der Verwaltung oder der
von der Verwaltung anerkannten
Organisation fiir notwendig ge-
halten wird.

(C) Zwei ausgewdhlte Lade-
raum-Querschotte, einschlief3-
lich innerer Verbénde der obe-
ren und unteren Schottstiihle, so-
fern eingebaut.

(C) Ein Querschott in jedem La-
deraum einschlieBlich innerer
Verbande der oberen und unte-
ren Schottstiihle, sofern einge-
baut.

(C) Alle Laderaum-Querschotte
einschlieflich innerer Verbande
der oberen und unteren
Schottstiihle, sofern eingebaut.

(D) Alle Lukendeckel und Lu-
kensulle der Laderdume (Beplat-
tung und Versteifungen).

(D) Alle Lukendeckel und Lu-
kensulle der Laderdume (Beplat-
tung und Versteifungen).

(D) Alle Lukendeckel und Lu-
kensulle der Laderdume (Beplat-
tung und Versteifungen).

(E) Alle Deckplatten und Ver-
bande unter Deck innerhalb der
Reihe der Lukendffnungen zwi-
schen allen Luken der Lade-
raume.

(E) Alle Deckplatten und Ver-
bande unter Deck innerhalb der
Reihe der Lukend6ffnungen zwi-
schen allen Luken der Lade-
raume.

(A), (C), (D) und (E) sind Bereiche, die Nahbesichtigungen und Dickenmessungen zu unterziehen sind
(siehe Skizzen im Anhang 3 der Anlage 8A bzw. Anlage 8B).

Querrahmen oder wasserdichtes Querschott in Ballast-Seitentanks und leeren Raumen. In vor-

deren und hinteren Piektanks bedeutet Querrahmen ein vollstandiger Querrahmen-Ring ein-

Beplattung, Versteifungen und Tréger des Laderaum-Querschotts.
Lukendeckel und Lukenstille der Laderdume. Bei Laderaum-Lukendeckeln einer zugelassenen

Bauart, die baulich keinen Zugang zu den innenliegenden Bauteilen haben, ist die Nahbesich-
tigung bzw. die Dickenmessung an den zugénglichen Teilen der Lukendeckel-Konstruktionen

(A)
schliefflich angrenzender Bauteile.
(©)
(D)
durchzufiihren.
(E)

den Luken der Laderdume.

Deckbeplattung und Verbénde unter Deck innerhalb der Reihe der Lukenéffnungen zwischen
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Anmerkung: Die Nahbesichtigung von Querschotten ist auf vier Ebenen durchzufiihren:

Ebene (a)

Ebene (b)

Ebene (c)
Ebene (d)

Unmittelbar Gber dem Innenboden und unmittelbar tber der Linie der F&-
cherplatten (sofern eingebaut) und Abweisblechen bei Schiffen ohne unte-
ren Schottstuhl.

Unmittelbar Gber und unter der Toppplatte des unteren Schottstuhls (bei
denjenigen Schiffen, bei denen untere Schottstlihle eingebaut sind) und un-
mittelbar Gber der Linie der Abweisbleche.

Etwa auf halber Schotthéhe.

Unmittelbar unter der Beplattung des oberen Decks und unmittelbar an-
grenzend an den oberen Seitentank, und unmittelbar unter der Bodenplatte
des oberen Schottstuhls bei denjenigen Schiffen, bei denen ein oberer
Schottstuhl eingebaut ist, oder unmittelbar unter dem oberen Seitentank.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 191



Anlage A - Teil B

MSC.461(101) ESP-Code

abue a|joA aIp
1agn auoz|asyoan-1assep /N
Jap ul abuebineyuagny 3|V
¢ "IN Bunb
-nya1sagsbunianaulg ul € pund
‘a)e|duspog apar €
‘uab
-unuyouaynjape Jap ayiay
1ap gJeyJagne ‘18puiaq yoiaiaq
-SIHIYISHIIAL WI JauId ydIs usu
-3p UOA ‘anluyastanbssaiy 191 2
uabunuyjouaynjape Jap ayiay
Jap gjeyJagne ane|dyoaq aper T
:syolalaqgsbunpe sap geylauul
"aydlaiag abnyoeplan

‘syalaiaqsbunpe]
SAp (|ey4agnNe auoz|asyda-1asse /LN
Jap ul abuebineyussiny a1jyemabsny
"puIS Uayaiziaun nz Bunb
-11Y21SaqueN Jauls ‘puayannz sjiamal aim ‘1
abejuy Jap z Bueyuy Japo T Bueyuy pusyod
-aldsjus alp ‘uajisineg uabiualuap ue Bunjial
-JI3ASUOIS0.I0Y Jap Bunuyataziny pun Bunj
-19181534 Ua||a43uab Inz uabunssawiuandIq
"SY21813q
-sBunpe] sep geyJauul sauoz|asydapn-1as

-sep /N7 Jap ul aBuebineyusyny s|Iv €

uabunuyouay
-njape] Jap ayley Jap qeysagne ‘ssnwi
uspulyaq Ya1aJaqsIyasiliN Wi Jsuid

UOIS UBUSP UOA ‘a11uydsIanbsssy 1smz

usBunuyjouanjape

19p ay19y Jap greylagne anejdyoaq apar T

:syolategsbunpe] sep geylauu]
'ayo1a1ag abnyaepiap

‘syatalagsbunpe] sep qreylay

-ne 8U0Z|aSYId\-19SSe /YN J8p
ul abuebineyuagny a1jyemabsny
"9111uydsIanbssa|A usynid

-1agn Z Pund WapusyalsIon yoeu
Jap yoralag Wi su0z|asydapn-19s
-Sep\\/UNT J3p ul abueBineyusgny
‘puIS uayaiziaun nz Bunbn
-U21SaqueN Jauld ‘pusyaiinz spramal
3IM ‘T abejuy Jap g Bueyuy Japo T
Bueyuy puaydaidsiua aip ‘us|isineg
uabiualuap ue BuN|IBLIBASUOISOLIOD]
Jap Bunuyaiazyny pun Bunjialsise
us||a48usb Inz usbunssawuaxdIq
‘uabunuyouaxniep

-e7] Jap ay1ay Jap qpeysagne Bunne|d
-a009Q Jap anIuydsIanbssa|N 19M7
:syotasagsbunpe] sep geylauu|
"aydlaiag abnyoepian

'ayo1alag abnyoepIan T

apuabloy pun ¥ "IN € IN ZIN TN
Bunbnyaisagsbunianauig Bunbinyoisagsbunianauag Bunbnyoisagsbunianauag Bunbnyaisagsbunuaanauig
alUer GT < 9V aJyer 9T > 48V > 0T alyer 0T > 481V > G alyer G > 491V

NI IHOSLNONIASSVYIN-NITINHTIddOAd NOA
NIONNODILHIISIESONNHININSGT 139 NIONNSSINNIHDIA dNd NIONNHIAHOANVLSIANIN

¢ AOVINV

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

192



Anlage A - Teil B

MSC.461(101) ESP-Code

ANLAGE 3

UNTERSUCHUNGSBERICHT DES SCHIFFSEIGNERS

Name des Schiffes:

IMO-Nummer:

Heimathafen:
Eigner:

Baulicher Zustand

TANK/
LADERAUM

Stahl-
Giitegrad

Risse | Korro-
sion

Beulen

Beschich-
tungs-Zu-
stand

Loch-
frald

Umbau/
Repara-
tur

Sonsti-
ges

TANK/LAD

ERAUM-NTr. ...........

Deck:

Boden:

Seite:

Seitenspan-
ten:

L&ngsschotte:

Querschotte:

Reparatur durchgeftihrt wegen:
Dickenmessungen durchgefiihrt am (Daten):
Befunde im Allgemeinen:
Ausstehende Besichtigungen:
Bestehende Auflagen der Klasse:
Bemerkungen:

Untersucht durch

Name

Untersuchungsdatum

Unterschrift
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ANLAGE 4A
BESICHTIGUNGSPROGRAMM

Grundlegende und ndhere Angaben

Name des Schiffes:
IMO-Nummer:

Flaggenstaat:

Heimathafen:

Bruttoraumzahl:

Tragfahigkeit (metrische Tonnen):
Lange zwischen den Loten (m):
Bauwerft:

Baunummer:

Anerkannte Organisation (RO):
RO-Schiffsidentitat:

Baudatum des Schiffes:

Eigner:
Dickenmessungs-Unternehmen:

1 Einleitung
1.1 Umfang

1.1.1 Das vorliegende Besichtigungsprogramm umfasst den durch den Code
vorgeschriebenen Mindestumfang der generellen Besichtigungen, der Nahbesichtigungen, der
Dickenmessungen und der Druckprifungen innerhalb des Ladungsbereichs, der Laderdume
und der Ballasttanks einschlieBlich des vorderen und hinteren Piektanks.

1.1.2 Die Vorkehrungen und Sicherheitsaspekte der Besichtigung mussen fur den bzw. die
anwesenden Besichtiger akzeptierbar sein.

1.2 Dokumentation

Alle Unterlagen, die bei der Erarbeitung des Besichtigungsprogramms verwendet werden,
mussen wahrend der Besichtigung an Bord dem Abschnitt 6 entsprechend verfligbar sein.

2 Anordnung von Laderdumen, Tanks und anderen Raumen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss Angaben (entweder in der Form von Pla-
nen oder Text) Uber die Anordnung von Laderdumen, Tanks und anderen Rdumen, die in den
Rahmen der Besichtigung fallen, zur Verfugung stellen.

3 Liste der Laderaume, Tanks und anderen Radume mit Angaben Uber ihre Ver-
wendung, den Umfang der Beschichtungen und das Korrosionsschutzsystem

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss jegliche Anderungen in Bezug auf die
Angaben ber die Verwendung der Laderdume und Tanks des Schiffes, den Umfang der Be-
schichtungen und das Korrosionsschutzsystem, die im Fragebogen fur die Planung der Be-
sichtigung angegeben sind, angeben (und muss diese aktualisieren).

194 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage A - Teil B MSC.461(101) ESP-Code

4 Bedingungen fur die Besichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss Angaben uber die Bedingungen fur die
Besichtigung zur Verfugung stellen, z. B. Angaben bezuglich Laderaum- und Tankreinigung,
Gasfreimachen, Luftung, Beleuchtung usw.

5 Vorkehrungen und Verfahren fr den Zugang zu den Bauteilen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss jegliche Anderungen in Bezug auf die
Angaben tber die Vorkehrungen und Verfahren fiir den Zugang zu den Bauteilen, die im Fra-
gebogen fir die Planung der Besichtigung vorgesehen sind, angeben (und muss diese aktuali-
sieren).

6 Liste der Ausrustung fur die Besichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Ausrustung festlegen und auflisten,
die zur Durchfuhrung der Besichtigung und der erforderlichen Dickenmessungen zur Verf-
gung gestellt wird.

7 Besichtigungsanforderungen

7.1  Generelle Besichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Raume festlegen und auflisten, die
einer generellen Besichtigung fir dieses Schiff in Ubereinstimmung mit Absatz 2.5.1 zu un-
terziehen sind.

7.2 Nahbesichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Bauteile des Schiffskorpers festlegen
und auflisten, die einer Nahbesichtigung fiir dieses Schiff in Ubereinstimmung mit Absatz
2.5.2 zu unterziehen sind.

8 Festlegung von Tanks fur die Tankprifung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Laderaume und Tanks festlegen und
auflisten, die einer Tankprifung fir dieses Schiff in Ubereinstimmung mit Abschnitt 2.7 zu
unterziehen sind.

9 Festlegung von Bereichen und Abschnitten flir Dickenmessungen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Bereiche und Abschnitte festlegen
und auflisten, bei denen Dickenmessungen in Ubereinstimmung mit Absatz 2.6.1 vorzuneh-
men sind.

10 Mindestdicke der Bauteile des Schiffskdrpers

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Mindestdicke fiir die Bauteile des

Schiffskorpers dieses Schiffes genau angeben, die einer Besichtigung unterliegen (angegeben
in (a) oder vorzugsweise in (b), wenn solche Angaben verfiigbar sind):
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€) Ermittelt nach der beigefugten Tabelle der Abrostungs-Toleranzen und der
urspriinglichen Dicke nach den Planen des Schiffskorpers des Schiffes;

(b)  angegeben in der folgenden Tabelle bzw. den folgenden Tabellen:

Urspringliche Mindestdicke Dicke erheblicher
Bereich oder Stelle Neubau-Dicke (mm) Korrosion
(mm) (mm)

Deck

Beplattung

Langsbalken

Langstrager

Querdeckbeplattung
Querdeckbalken

Boden

Beplattung

Langsspanten

Langstrager

Innenboden

Beplattung

Langssteifen

Langstrager

Bodenwrangen

Schiffsseite im Bereich der obe-
ren Seitentanks

Beplattung

Langsspanten

Schiffsseite im Bereich der Hop-
per-Seitentanks

Beplattung

Langsspanten

Schiffsseite im Bereich der Dop-
pelhdllen-Tanks

(sofern zutreffend)

Beplattung

Langsspanten oder normale Quer-
spanten

Langsstringer
Langsschott-Innenseite

(sofern zutreffend )

Beplattung

Langssteifen (sofern zutreffend)
Langssteifen oder normale Quer-
spanten (sofern zutreffend)
Langstrager (sofern zutreffend)
Querschotte

Beplattung

Steifen (sofern zutreffend)
Beplattung des oberen Schottstuhls
Steifen des oberen Schottstuhls
Beplattung des unteren Schott-
stuhls

Steifen des unteren Schottstuhls
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Urspringliche Mindestdicke Dicke erheblicher
Bereich oder Stelle Neubau-Dicke (mm) Korrosion
(mm) (mm)

Quer-Rahmenspanten in den
oberen Seitentanks
Beplattung

Flansche/Gurte

Steifen
Quer-Rahmenspanten in den
Hopper-Seitentanks
Beplattung

Flansche/Gurte

Steifen
Quer-Rahmenspanten in den
Doppelhillen-Tanks
Beplattung

Flansche/Gurte

Steifen

Lukendeckel

Beplattung

Steifen

Lukensulle

Beplattung

Steifen

Anmerkung: Die Tabellen der Abrostungs-Toleranzen mussen dem Besichtigungsprogramm
beigefugt sein. Bei Schiffen, die nach den IACS Common Structural Rules ge-
baut sind, muss die Erneuerungsdicke der Bauteile des Schiffskdrpers in den
entsprechenden Zeichnungen angegeben sein.

11 Dickenmessungs-Unternehmen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Anderungen, sofern vorhanden, in
Bezug auf die Angaben Uber das Dickenmessungs-Unternehmen, die im Fragebogen flr die
Planung der Besichtigung angegeben sind, genau angeben.

12 Erfahrungen mit Schaden am Schiff

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss Einzelheiten der Schaden am Schiffskor-
per Uber mindestens die letzten drei Jahre im Bereich der Laderdume, Ballasttanks und Leer-
rdume innerhalb des Ladungsbereichs unter Verwendung der nachfolgend aufgefiihrten Tabel-
len angeben. Diese Schéden sind der Besichtigung zu unterziehen.

Schaden am Schiffskdrper fur dieses Schiff, nach der Lage geordnet

Laderaum-, Mdagliche Beschreibung Lage Reparatur Datum
Tank- oder Ursache, der der
Raum-Nummer falls be- Schaden Repara-
oder Bereich kannt tur
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Schaden am Schiffskérper bei Schwesterschiffen oder ahnlichen Schiffen
(falls vorhanden) im Fall konstruktionsbedingter Schaden

Laderaum-, Mdgliche | Beschreibung Lage Reparatur Datum der

Tank- oder Ursache, der Schaden Reparatur
Raum-Nummer falls be-

oder Bereich kannt

13 Bereiche, in denen erhebliche Korrosion bei vorhergehenden Besichtigungen fest-
gestellt wurde

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Bereiche, in denen erhebliche Korro-
sion bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurde, genau angeben und auflisten.

14 Kritische Strukturbereiche und verdachtige Bereiche

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die kritischen Strukturbereiche und ver-
dachtigen Bereiche festlegen und auflisten, wenn solche Angaben verfiigbar sind.

15 Sonstige wichtige Anmerkungen und Informationen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss jegliche anderen Anmerkungen und In-
formationen zur Verfligung stellen, die fir die Besichtigung relevant sind.

Anhénge
Anhang 1 — Liste der Plane
Die Anforderungen des Absatzes 5.1.3.2 schreiben vor, dass die Haupt-Baupléne von Lade-
rdumen und Ballasttanks (Zeichnungen mit Materialdicken) einschliel3lich Angaben tber die
Verwendung hoherfesten Stahls (HTS — high-tensile steel) verfiigbar sein missen. Dieser An-
hang des Besichtigungsprogramms muss die Haupt-Baupléne, die einen Teil des Besichti-
gungsprogramms bilden, genau angeben und auflisten.

Anhang 2 — Fragebogen fur die Planung der Besichtigung

Der Fragebogen fir die Planung der Besichtigung (Anlage 4B), der vom Eigner vorgelegt
worden ist, muss dem Besichtigungsprogramm angeftigt sein.

Anhang 3 — Sonstige Unterlagen

Dieser Teil des Besichtigungsprogramms muss jegliche anderen Unterlagen, die einen Teil
des Planes bilden, genau angeben und auflisten.
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Erarbeitet durch den Eigner in Zusammenarbeit mit der Verwaltung fur die Einhaltung des
Absatzes 5.1.3.

(Name und Unterschrift des erméchtigten Vertreters der Verwaltung)

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 199



MSC.461(101) ESP-Code Anlage A - Teil B

ANLAGE 4B
FRAGEBOGEN FUR DIE PLANUNG DER BESICHTIGUNG

Die folgenden Informationen versetzen den Eigner in Zusammenarbeit mit der Verwaltung in
die Lage, ein Besichtigungsprogramm zu entwickeln, das die Anforderungen des Codes er-
fullt. Es ist unbedingt erforderlich, dass der Eigner die aktuellsten Informationen zur Verfi-
gung stellt, wenn der vorliegende Fragebogen ausgefullt wird. Der vorliegende Fragebogen
enthalt in ausgefllter Form alle Angaben und Werkstoffe, die durch den Code vorgeschrie-
ben sind.

1 Angaben zum Schiff

Name des Schiffes:
IMO-Nummer:

Flaggenstaat:

Heimathafen:

Eigner:

Anerkannte Organisation (RO):
RO-Schiffsidentitat:
Bruttoraumzahl:

Tragféhigkeit (metrische Tonnen):
Baudatum:

2 Information Uber die Zugangseinrichtung fir Nahbesichtigungen und Dicken-
messung

Der Eigner hat in der nachfolgenden Tabelle die Zugangsmoglichkeiten zu den Bauteilen an-
zugeben, die einer Nahbesichtigung und einer Dickenmessung unterzogen werden. Eine
Nahbesichtigung ist eine Untersuchung, bei der sich die Einzelheiten der Bauteile im Nahbe-
reich einer Sichtprifung durch den anwesenden Besichtiger befinden, d.h. normalerweise in
Reichweite der Hand.
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S|YNISNOYDS UaJalun sap UoINIISUoyuUauU]

S|YNISNOYOS UaJIago Sap UoINIISUoyuUauU]

uoIpnsuoM-uspoqiaddog

aM0y2S pun Uswyey

apueqJa/\ pun Bunye|daquauul

AT

apuBglaA pun neyusyny|  -usjnyjeddoqg
aM0y2S pun Uswyey
uolynasuoMuspog Syue)

apuBgIsA pun INeyusyNY

apuegla/\ pun Bunye|dag a1b18uso

-ualles-laddoH

aM0y2S pun Uswiyey

apueqla/\ pun Bunpe|dag a1b18uso

apuBgIaA pun INeyusyNY

%09Q Ja1un apueqisA

AT
al13q0

ayoapXue |

[ynsnoyos Jalaun

Syuejus1Ias-JaddoH sap bunne|dag

10yoss1and

Bunnejdagyueiuaiies-usjnyjeddoq
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S|ynISNoYdS UaJaqo sap Bunnejdeg

Bunnejdeg a1618uab a1eqO

a[InssBue-uayn

awineJape]

SEIRIERLY, 107 SaJaluIH
SEIRIN 107] SaJapJoA
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usbum 13l -jneT] adeq -sBuebnz (j181neg) JawiwinN-jue_
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Jabuins/iexuesbunjddoyy

apueqaA pun bunnejdaquapog

apuBgla/\ pun uswiyey-noyossbueT

apueqgla\ pun noyossbueT

SpUEGIA
pun INeYUSYNY Jap Ue UaLuyey Ja1yoaiquss

apuBglaA pun INeyuagyny

apuBgla/\ pun s3da( sep a1lasiaun

UaIyasIyoeyzig
UOA Sy URIUS1ISS
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Bisherige Beforderung von Massengutern mit korrosiver Eigenschaft
(z. B. hoher Schwefelgehalt)

3 Untersuchungen des Eigners

Unter Verwendung eines Formates, das dem der nachfolgenden Tabelle &hnlich ist (welches
als Beispiel angegeben ist), muss der Eigner Einzelheiten der Ergebnisse seiner Untersuchun-
gen Uber die drei letzten Jahre — in Ubereinstimmung mit dem Code — von allen LADERAU-

MEN und BALLASTTANKS sowie LEERRAUMEN im Ladungsbereich zur Verfiigung stel-

len.
Tank/Laderaum- Korrosions- Beschich- Beschich- Bauliche Bisherige Ver-
Nummer Schutz tungs-Umfang | tungs-Zustand Schéden wendung der
Laderdume
und Tanks
1) ) @) (4) ©)
Laderdume

Obere Seitentanks

Untere Seitentanks

Doppelhiillen-Seiten-
tanks

Doppelboden-Tanks

Oberer Schottstihle

Unterer Schottstiihle

Seitentanks
(Erzfrachtschiff)

Vorpiek

Achterpiek

Verschiedene andere
Raume:

Anmerkung:
Tanks, die fur Ol bzw. Ballast verwendet werden, sind anzugeben.

1) HC = harte Beschichtung (hard coating)

SC = weiche Beschichtung (soft coating) Name des Vertreters des Eigners:

SH = halbharte Beschichtung (semi-hard coating)
NP = kein Schutz (no protection)
2) U = oberer Teil (upper part)

M = mittlerer Teil (middle part) Unterschrift:
L = unterer Teil (lower part) P
C = vollstandig (complete) Datum:

3) G = gut (good)
F = ausreichend (fair)

P = schlecht (poor)

RC = wiederbeschichtet (recoated) (wahrend der letzten drei Jahre)
4) N = keine Fundstellen (no finding recorded)

Y = Fundstellen aufgezeichnet (findings recorded)

Die Beschreibung der Fundstellen ist diesem Fragebogen beizufiigen.
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5) DR = Beschadigung & Reparatur (damage & repair)
L = Leckagen (leakages)
CV = Umbau (conversion) (Die Beschreibung ist diesem Fragebogen beizufligen)

Berichte tiber Uberpriifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle

Die Berichte Giber Uberpriifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle, die mit den Bauteilen des
Schiffskdrpers zusammenhangende Méngel und relevante Informationen tber die Behebung der
Méngel enthalten, sind hier aufzulisten:

System zur Organisation von SicherheitsmalRnahmen

Die Nicht-Ubereinstimmungen in Bezug auf die Instandhaltung des Schiffskorpers einschlieRlich
der zugehdrigen Abhilfemalinahmen sind hier aufzulisten:

Name und Anschrift des zugelassenen Dickenmessungs-Unternehmens
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ANLAGE 5

VERFAHREN FUR DIE ZULASSUNG UND ZERTIFIZIERUNG EINES UNTER-
NEHMENS, DAS DICKENMESSUNGEN AN BAUTEILEN DES SCHIFFSKORPERS
DURCHFUHRT

1 Anwendung

Diese Anleitung gilt flr die Zertifizierung eines Unternehmens, das beabsichtigt, Dickenmes-
sungen an Bauteilen des Schiffskorpers durchzufiihren.

2 Verfahren fur die Zulassung und Zertifizierung

Einreichen von Unterlagen

2.1  Die folgenden Unterlagen sind bei der Verwaltung fiir eine Zulassung einzureichen:
A Beschreibung des Unternehmens, z. B. Organisation und Fihrungsstruktur;

2 Erfahrung des Unternehmens mit der Dickenmessung an Bauteilen des Schiffs-
korpers;

3 Berufslaufbahn der Techniker, d.h. Erfahrung der Techniker als Messtechniker
fir Dickenmessung, technische Kenntnisse und Erfahrung in Bezug auf die
Schiffskonstruktion usw. Die Messtechniker mussen entsprechend einer aner-
kannten industriellen Norm zur zerstérungsfreien Prifung (ZfP-Norm) qualifi-
ziert sein;

4 flr die Dickenmessung verwendete Ausriistung, wie zum Beispiel Ultraschall-
Gerdte und ihre Wartungs- und Kalibrierungs-Verfahren;

5 Arbeitsanleitung fir die Messtechniker;

.6 Trainingsprogramme fir die Techniker zur Durchftihrung von Dickenmessun-
gen; und

T Messprotokoll-Formular in Ubereinstimmung mit den empfohlenen Verfahren
fur Dickenmessungen (siehe Anlage 8A bzw. Anlage 8B).

Auditierung des Unternehmens

2.2 Nach Durchsicht der eingereichten Unterlagen mit zufriedenstellendem Ergebnis muss
eine Auditierung des Unternehmens durchgefiihrt werden, um festzustellen, ob das Unterneh-
men entsprechend den eingereichten Unterlagen ordnungsgemal organisiert ist und gefuhrt
wird und schlieBlich in der Lage ist, eine Dickenmessung an Bauteilen des Schiffskorpers
durchzufihren.

2.3 Die Zertifizierung ist abhéngig von einer Vorfihrung der Dickenmessung an Bord so-
wie zufriedenstellenden Messberichten.
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3 Zertifizierung

3.1  Nach zufriedenstellenden Ergebnissen sowohl der Auditierung des Unternehmens
nach Absatz 2.2 als auch der Messvorfuhrungen nach Absatz 2.3 hat die Verwaltung ein Zu-
lassungszertifikat auszustellen sowie ein Begleitschreiben mit der Bestatigung, dass das Sys-
tem des Dickenmessungs-Verfahrens des Unternehmens zertifiziert worden ist.

3.2 Eine Erneuerung bzw. Bestatigung des Zertifikates ist in Abstanden von nicht mehr als
drei Jahren durch Bestatigung, dass die urspriinglich festgelegten Bedingungen weiterhin be-
stehen, vorzunehmen.

4 Information tber jegliche Anderungen am zertifizierten System des Dickenmes-
sungs-Verfahrens

In den Fallen, dass irgendeine Anderung am zertifizierten System des Dickenmessungs-Ver-
fahrens des Unternehmens vorgenommen worden ist, muss eine solche Anderung unverziig-
lich der Verwaltung mitgeteilt werden. Wenn es von der Verwaltung flr notwendig gehalten
wird, muss eine erneute Uberpriifung (Re-Audit) erfolgen.

5 Aufhebung der Zulassung

In den folgenden Fallen kann die Zulassung aufgehoben und die Zertifizierung entzogen wer-
den:

A Wenn die Messungen unsachgemal? durchgefiihrt oder die Ergebnisse falsch
wiedergegeben wurden;

2 wenn der Besichtiger Mangel in den zugelassenen Systemen des Dickenmes-
sungs-Verfahrens des Unternehmens festgestellt hat; und

3 wenn das Unternehmen es unterlassen hat, jegliche Anderungen entsprechend
Abschnitt 4 der Verwaltung, wie vorgeschrieben, mitzuteilen.
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ANLAGE 6

GRUNDSATZE FUR BESICHTIGUNGSBERICHTE

Der Besichtiger muss bzw. die Besichtiger miissen bei Massengutschiffen, die diesem Code
unterliegen, grundsatzlich die folgenden Inhalte in den Bericht fiir die Besichtigung des
Schiffskdrpers und der Rohrleitungssysteme aufnehmen, soweit fiir die Besichtigung von Be-
deutung. Die Gliederung des Berichtinhalts kann in Abhangigkeit vom Berichtswesen der
Verwaltung unterschiedlich sein.

1 Allgemeines

1.1  Ein Besichtigungsbericht muss in den folgenden Fallen angefertigt werden:

A1

Im Zusammenhang mit dem Beginn, der Weiterfiilhrung und/oder dem Ab-
schluss von regelméRigen Besichtigungen des Schiffskorpers, d. h. jahrliche
Besichtigungen, Zwischenbesichtigungen bzw. Erneuerungsbesichtigungen;

wenn bauliche Schaden bzw. Méngel festgestellt worden sind;

wenn Reparaturen, Erneuerungen oder Umbauten vorgenommen worden sind;
und

wenn eine Auflage der Klasse (Empfehlung) erteilt oder aufgehoben worden
ist.

1.2 Der Bericht muss enthalten:

A1

Den Nachweis, dass die vorgeschriebenen Besichtigungen in Ubereinstimmung
mit den malgeblichen Vorschriften durchgefihrt worden sind,;

die Dokumentation der durchgefiihrten Besichtigungen mit Fundstellen, durch-
geflihrten Reparaturen und erteilten oder aufgehobenen Auflagen der Klasse
(Empfehlung);

Besichtigungsaufzeichnungen einschlieRlich vorgenommener Tatigkeiten, die
einen priffahigen dokumentarischen Verlauf darstellen. Die Besichtigungsbe-
richte mussen im Aktenordner flr die Besichtigungsberichte, der sich an Bord
befinden muss, aufbewahrt werden;

Informationen fir die Planung kinftiger Besichtigungen; und

Informationen, die als Beitrag flr die Weiterentwicklung von Klassifikations-
vorschriften und Anweisungen verwendet werden kdnnen.

1.3 Wenn eine Besichtigung zwischen verschiedenen Besichtigungsstandorten aufgeteilt
wird, muss flr jeden Teilbereich der Besichtigung ein Bericht angefertigt werden. Eine Liste
mit den besichtigten Teilen, relevanten Fundstellen und einer Angabe, ob das Bauteil abge-
nommen worden ist, muss dem nachsten anwesenden Besichtiger vor der Fortsetzung oder
dem Abschluss der Besichtigung zur Verfligung gestellt werden. Eine durchgefiihrte Dicken-
messung und Tankprifung mussen ebenfalls fur den ndchsten Besichtiger aufgelistet werden.
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2 Umfang der Besichtigung

2.1  Kennzeichnung der Rdume, in denen eine generelle Besichtigung durchgefuhrt worden
ist.

2.2 Kennzeichnung der Stellen in jedem Ballasttank und Laderaum einschliel3lich Luken-
deckeln und Lukenstllen, wo eine Nahbesichtigung durchgefihrt worden ist, sowie Angaben
uber die verwendeten Zugangsmoglichkeiten.

2.3 Kennzeichnung der Stellen in jedem Ballasttank und Laderaum einschliel3lich Luken-
deckeln und Lukenstllen, wo eine Dickenmessung durchgefiihrt worden ist.

Anmerkung: Die Kennzeichnung der Stelle einer Nahbesichtigung und Dickenmes-
sung muss mindestens eine Bestatigung mit einer Beschreibung der ein-
zelnen Bauteile enthalten, die dem Umfang der Anforderungen ent-
spricht, welche in Teil B der Anlage A auf der Grundlage der Art der
periodischen Besichtigung und des Schiffsalters festgelegt sind.

Wenn nur eine teilweise Besichtigung erforderlich ist, d. h. ein Querrahmen und zwei ausge-
wéhlte Laderaum-Querschotte, muss die Kennzeichnung der Stellen in jedem Ballasttank und
Laderaum anhand der Spantnummern erfolgen.

2.4  Bei Bereichen in Ballasttanks und Laderdumen, wo sich die Schutzbeschichtung in
GUTEM Zustand befindet und der Umfang der Nahbesichtigung und/oder der Dickenmes-
sung besonders gepriift worden ist, muissen die Bauteile gekennzeichnet sein, die einer beson-
deren Prufung unterliegen.

2.5  Kennzeichnung der Tanks, die einer Tankprufung unterliegen.

2.6 Kennzeichnung von Rohrleitungssystemen an Deck und innerhalb von Laderdumen,
Ballasttanks, Rohrtunneln, Kofferddmmen und Leerrdumen, bei denen:

| eine Untersuchung einschlieBlich einer Innenuntersuchung an Rohrleitungen
mit Ventilen und Fittingen sowie ggf. eine Dickenmessung durchgefiihrt wor-
den sind; und

2 eine Funktionsprifung bei Betriebsdruck durchgefiihrt worden ist.

3 Ergebnis der Besichtigung

3.1 Art, Umfang und Zustand der Schutzbeschichtung in jedem Tank, soweit zutreffend,
(bewertet als GUT, AUSREICHEND oder SCHLECHT).

3.2 Baulicher Zustand des jeweiligen Raumes mit Angaben zum Folgenden, soweit zutref-
fend:

| Kennzeichnung der Fundstellen, wie beispielsweise:

| Korrosion mit Beschreibung der Fundstelle, der Art und des Umfanges,
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2 Bereiche mit erheblicher Korrosion;

3 Risse bzw. Briiche mit Beschreibung der Fundstelle und des Umfanges;
4 Beulung mit Beschreibung der Fundstelle und des Umfanges; und

5 Kerben mit Beschreibung der Fundstelle und des Umfanges;

2 Kennzeichnung der Rdume, in denen keine Beschédigungen bzw. Méangel ge-
funden wurden. Der Bericht kann durch Skizzen bzw. Fotos erganzt werden;
und

3 der Bericht mit den Dickenmessungen muss von dem Besichtiger bestatigt und

unterzeichnet werden, der die Messungen an Bord beaufsichtigt hat.

4 Eingeleitete MaRnahmen in Bezug auf die Fundstellen
4.1  Immer wenn der anwesende Besichtiger der Ansicht ist, dass Reparaturen erforderlich
sind, muss jedes zu reparierende Bauteil in einem Besichtigungsbericht genau angegeben sein.
Immer wenn Reparaturen durchgefiihrt werden, missen die Einzelheiten der ausgefiihrten Re-
paraturen unter genauer Bezugnahme auf die entsprechenden Bauteile im Besichtigungsbe-
richt angegeben sein.
4.2  Ausgefiihrte Reparaturen missen genau angegeben werden mit der Angabe von:

A Raum bzw. Abteilung;

2 Bauteil;

3 Art der Reparatur (d. h. Erneuerung oder Ausbesserung) einschlie3lich:

A Gutegrade des Stahls und Abmessungen (falls abweichend von den Ori-
ginalwerten); und

2 Skizzen bzw. Fotos, soweit zweckdienlich.
4 Umfang der Reparatur; und
5 zerstorungsfreien Prifungen (ZfP-Norm) / Prifungen.

4.3  Bei Reparaturen, die wéhrend der Besichtigung nicht abgeschlossen werden, muss die
Klassifizierungsbedingung bzw. Empfehlung eine bestimmte Frist fiir die Reparaturen aufer-
legen. Um dem Besichtiger, der fiir die Besichtigung der Reparaturen anwesend ist, genaue
und sachgemaRe Informationen zur Verfligung zu stellen, muss die Klassifizierungsbedingung
bzw. Empfehlung mit der Kennzeichnung jedes zu reparierenden Bauteils ausreichend detail-
liert sein. Fir die Kenntlichmachung umfangreicher Reparaturen kann im Besichtigungsbe-
richt ein Hinweis aufgenommen werden.
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ANLAGE 7

BERICHT UBER DIE ZUSTANDSBEWERTUNG
(ZUSAMMENFASSENDER BERICHT ZUM SCHIFFSKORPER)

Ausgestellt nach Abschluss der Erneuerungsbesichtigung

Allgemeine Angaben

Name des Schiffes: Verwaltung/ldentitats-Nummer der anerkann-
ten Organisation:
IMO-Nummer:
Heimathafen: Nationale Flagge:
Tragfahigkeit Bruttoraumzahl:
(metrische Tonnen): National:
ITC (1969):
Baudatum: Klassenzusatzzeichen:

Datum eines groReren Umbaus:
Art des Umbaus:

1 Die unten aufgefihrten Besichtigungsberichte und Unterlagen sind vom Unterzeich-
nenden tberprft und fir in Ordnung befunden worden.

2 Eine Zusammenfassung der Besichtigung ist auf Blatt 2 beigefugt.
3 Die Erneuerungsbesichtigung ist in Ubereinstimmung mit diesem Code
am (Datum) ..........ooevieennes abgeschlossen worden:
Bericht iber die Zustandsbewertung Name: Titel:
(zusammenfassender Bericht zum Unterschrift:
Schiffskorper) erstellt durch:
Biro: Datum:
Bericht iber die Zustandsbewertung Name: Titel:
(zusammenfassender Bericht zum Unterschrift:
Schiffskdrper) uberprift durch:
Biro: Datum:

Beigeflgte Berichte und Unterlagen:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
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Inhalt des Berichtes Uber die Zustandsbewertung
(zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper)

Teil 1 - Allgemeine Angaben:

Teil 2 - Berichtsubersicht:

Teil 3 - Nahbesichtigung:

Teil 4 - Dickenmessungen:

Teil 5 - Tank/Laderaum-
Korrosionsschutzsystem:

Teil 6 - Reparaturen:

Teil 7 - Bedingungen der Klasse
(Empfehlungen)/
Vorschriften des
Flaggenstaates:

Teil 8 - Vermerke:

Teil 9 - Schlussfolgerung:

Siehe Titelblatt

Wo und wie die Besichtigung durchgefihrt wurde
Umfang (welche Tanks/Laderdume)

Bezugnahme auf den Bericht tiber Dickenmes-
sungen

Zusammenfassung der Messstellen (wo gemessen
wurde)

Separates Formblatt, das die Raume/Bereiche mit
erheblicher Korrosion angibt, und zugehdrige

- Dickenminderung (Abrostung)

- Korrosionsverteilung

Separates Formblatt, das Folgendes angibt:

- Ort der Beschichtung

- Zustand der Beschichtung (sofern zutreffend)
Angabe der Rdume/Bereiche

Akzeptierbare Schéden

Hinweispunkte fur zukunftige Besichtigungen,

z. B. auf verdéchtige Bereiche

Erweiterte jahrliche bzw. Zwischenbesichtigung
aufgrund schwerer Beschichtungsschaden
Bestatigung der Bewertung/Uberpriifung des Be-
sichtigungsberichtes

Auszug aus den Dickenmessungen fur Schiffe, die nicht nach den IACS Common Structu-
ral Rules gebaut sind

Auf den Bericht uber Dickenmessungen wird verwiesen:

Lage der erheblich korrodierten | Dickenminderung Korrosions-Vertei- Bemerkungen
Tanks/Bereiche' oder Bereiche (Abrostung) lung? (z. B. Hinweis auf
mit tiefem LochfraR® (%) beigefugte Skizzen)

Anmerkungen:

[

2 P = LochfralRkorrosion (pitting)
C = Kaorrosion im Allgemeinen (corrosion in general)

3 Jede Bodenplatte mit einer LochfralRintensitat von 20 % oder mehr, mit einem Verlust
im Umfang einer erheblichen Korrosion, oder mit einer durchschnittlichen Lochfral3-
tiefe von einem Drittel oder mehr der tatsachlichen Plattendicke ist zu vermerken.

Erhebliche Korrosion, d. h. Verlust von 75-100 % der zul&ssigen Toleranzen.
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Auszug aus den Dickenmessungen flr Schiffe, die nach den IACS Common Structural

Rules gebaut sind

Auf den Bericht Gber Dickenmessungen wird verwiesen:

Lage der erheblich korrodierten
Tanks/Bereiche! oder Bereiche
mit tiefem LochfraR®

tm - tren

(mm)

Korrosions-Vertei-
lung?

Bemerkungen
(z. B. Hinweis auf
beigefligte Skizzen)

Anmerkungen:

1

2

Erhebliche Korrosion: ein Korrosionsumfang, bei dem die Auswertung der Korrosi-
onsverteilung eine gemessene Dicke zwischen tren + 0,5 mm und teen ergibt.

P = Lochfrallkorrosion (pitting)

C = Kaorrosion im Allgemeinen (corrosion in general)

Bereiche mit tiefem LochfraR, bewertet entsprechend Abschnitt 8.2, sind in dieser
Spalte einzutragen.

Korrosionsschutzsystem im Tank/Laderaum

Tank/Laderaum- Korrosionsschutzsystem? Zustand der Be- Bemerkungen
Nummern! des Tanks/Laderaums schichtung?
Anmerkungen:
1 Alle Ballasttanks und Laderdume mussen aufgefiihrt sein.
2 C = Beschichtung (coating)
NP = kein Schutz (no protection)
3 Zustand der Beschichtung entsprechend der folgenden Festlegung:

GUT Zustand mit nur geringfligigen Roststellen;

AUSREICHEND Zustand mit ortlicher Beschadigung der Beschichtung an Kanten
von Versteifungen und an SchweiRverbindungen und/oder leichter
Rostbefall auf 20 % oder mehr der betrachteten Flachen/Bereiche,
jedoch nicht so stark wie beim Zustand SCHLECHT; und

Zustand mit genereller Beschadigung der Beschichtung auf 20 %
oder mehr der Flachen/Bereiche oder festhaftender Rost auf 10 %
oder mehr der betrachteten Flachen/Bereiche.

SCHLECHT

Liegt der Beschichtungszustand SCHLECHT vor, missen erweiterte jahrliche Besich-
tigungen eingeleitet werden. Dies ist in Teil 8 des Berichtsinhalts tber die Zustandsbe-
wertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper) zu vermerken.
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ANLAGE 8A

EMPFOHLENE VERFAHREN FUR DICKENMESSUNGEN BEI DOPPELHULLEN-
MASSENGUTSCHIFFEN, DIE NICHT NACH DEN IACS COMMON STRUCTURAL
RULES GEBAUT SIND”

Allgemeines

1 Diese Verfahren sollen fur die Aufzeichnung von Dickenmessungen verwendet wer-
den, wie sie nach Teil B der Anlage A vorgeschrieben sind.

2 Die Dickenmessungs-Formblatter TM1-DSBC, TM2-DSBC(i), TM2-DSBC(ii), TM3-
DSBC, TM4-DSBC, TM5-DSBC und TM6-DSBC (Anhang 2) sollen, wie jeweils anwend-
bar, fur die Aufzeichnung von Dickenmessungen verwendet werden. Die maximal zuléssige
Verringerung (Abrostung) soll angegeben werden. Die maximal zuldssige Abrostung kénnte
in einem beigefligten Dokument angegeben werden.

3 Anhang 3 enthélt anleitende Schaubilder und Anmerkungen in Bezug auf die Berichts-
Formblatter und das Verfahren fiir die Dickenmessungen.

4 Die Berichts-Formblatter sollen, soweit zweckméRig, durch Angaben auf Bauteilskiz-
zen erganzt werden.

Diese Anlage ist empfehlend.
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Anhang 1
ALLGEMEINE ANGABEN

NAME dES SCNITTES: ... et sttt b e
1Y@ T A (U0 =T PSP
Identitats-Nummer der Klasse/der Verwaltung: .........ccocoeiieiiiiniieieee e
HEIMAtNAlEN: e e e et e e e e re e ra e
BruttoraumZahl: ... e e e aa e
LI T0 ] - LA [0 ] (=] | o TP P PR PPRPRN
= T 0 =Y o SO PSUP SRR
KlassifikationsgeselISChAt:  ........c.oo i e

Name des Unternehmens, das die Dickenmessung durchflhrt: ...,
Dickenmessungs-Unternehmen zertifiziert durch: ...
ZertifIKAIS-NUMMET. .ottt st b e s b be e e s e e nbeeneesbeesbeannens
Zertifikat guItig VOM ..., DIS e
(@ A (=T Y LTS Vo O TTURTTRP
Erstes Datum der IMIBSSUNG: ....oo.eiiiieiiiiieiie sttt sttt sttt sre et sneesbeentesne e
Letztes DAtum der IMIESSUNG: .....oiueeiiieieiiienieeie ettt sttt sttt se e sb e sbe st sbe et e e sbeenas
Erneuerungsbesichtigung/Zwischenbesichtigung™ fAllig am: ........ccccovevveeieeieeeeeseeeeeese s
Einzelheiten der MeSSAUSIUSIUNG: ..oviiiiiieiieiesiee ettt
Qualifikation des MeSSTECHNIKEIS: ......cciiiiiieiieie e

Berichtsnummer: ..., bestehend aus ...............olill Seiten
Name des Messtechnikers: ...................... Name des Besichtigers: ................coeuveen.
Unterschrift des Messtechnikers: ............... Unterschrift des Besichtigers: ...................
Stempel des Unternehmens: .....................  Verwaltung: ...

Siegel

Nichtzutreffendes streichen
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Anmerkungen zum Bericht TM1-DSBC:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an folgenden Bautei-
len verwendet werden:

A Gesamte Beplattung des Gurtungsdecks im Ladungsbereich;
2 gesamte Beplattung des Kiels, der Bodengéange und Kimmgénge im Ladungsbereich;
3 Beplattung der seitlichen AuBenhaut unter Einbeziehung von ausgewéhlten Géngen

der Luft/Wasser-Wechselzone auRerhalb des Ladungsbereichs; und

A4 alle Gange der Luft/Wasser-Wechselzone innerhalb des Ladungsbereichs.
2 Die Lage des Plattenganges soll wie folgt eindeutig angeben sein:
A Fiir das Gurtungsdeck sind die Plattengange von der Stringerplatte aus nach innen zu

nummerieren;

2 flr die Bodenbeplattung sind die Plattengénge von der Kielplatte aus nach aufRen zu
nummerieren; und

3 fur die seitlichen AulRenhautplatten sind die Plattengédnge vom Schergang aus nach
unten mit Nummern und mit Buchstaben, wie es sich aus der AuBenhautform ergibt,
zu versehen.

3 Es sind nur die Gange der Deckbeplattung auRerhalb der Linie von Offnungen einzutragen.
4 Die Messungen sollen jeweils im vorderen und hinteren Bereich aller Platten vorgenommen
werden, und wo Platten die Begrenzungen von Ballast-/Lade-Tanks kreuzen, sollen separate

Messungen flr den Plattenteil im Bereich jedes Tanktyps aufgezeichnet werden.

5 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

6 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-DSBC(i):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
des Gurtungsdecks und des Scherganges von Schiffsquerschnitten verwendet werden:

Ein, zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die in den
Schaubildern typischer Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile (1), (2) und (3) umfassen
(Anhang 3).

Es sollen nur die Génge der Deckbeplattung auBerhalb der Linie von Lukenéffnungen einge-
tragen werden.

Der obere Bereich umfasst die Deckbeplattung, die Stringerbeplattung und den Schergang
(einschlieBlich abgerundeter Ubergange).

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-DSBC(ii):

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
der AufRenhaut von Schiffsquerschnitten verwendet werden:

Ein, zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die im Schau-
bild fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile (3), (4), (5) und (6) in Anhang 3

umfassen.

2 Der untere Bereich umfasst die Beplattung des Kielganges, des AulRenbodens und des Kimm-
ganges.

3 Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

4 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-

gen angeben.

5 Die maximal zuldssige Abrostung kénnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM3-DSBC:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll furr die Aufzeichnung der Dickenmessung an L&ngsverbénden
von Schiffsquerschnitten verwendet werden:

Zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die in den Schau-
bildern fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten entsprechenden Bauteile (10) bis (25) im
Anhang 3 umfassen.

2 Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM4-DSBC:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an Querverbanden
verwendet werden, welche die im Schaubild fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten ent-
sprechenden Bauteile (30) bis (34) umfassen (Anhang 3).

2 Eine Anleitung fur die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung konnte in einem beigefligten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM5-DSBC:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an wasserdichten
Querschotten von Laderdumen verwendet werden.

2 Eine Anleitung fiir die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM6-DSBC:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an sonstigen Bautei-
len einschlieBlich der in den Schaubildern fiir typische Schiffsquerschnitte dargestellten Bau-
teile (28) und anderen Bauteile, wie beispielsweise die Deckbeplattung zwischen den Luken
und Lukendeckeln, verwendet werden (Anhang 3).

2 Eine Anleitung fiir die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anhang 3

ANLEITUNG FUR DIE DICKENMESSUNG — SCHIFFE IN DOPPELHULLENBAU-
WEISE, DIE NICHT NACH DEN IACS COMMON STRUCTURAL RULES
GEBAUT SIND

Typischer Schiffsquerschnitt fir Langs- und Querbauteile
(Doppelhdllen-Massengutschiff)

Bericht TM2-DSBC Bericht TM3-DSBC
(i) und (ii)
1 Gurtungsdeckbeplattung 8 Deck-Léngsbalken 16 AuRenhaut-Langsspanten, sofern vorhan-
2  Stringerplatte 9 Deck-L&ngstrager den
3 Schergang 10 Schergang-Lé&ngsspanten 17 Innenbodenbeplattung
4 AuBenhautbeplattung 11 Geneigte Bodenplatte des 18 Innenboden-L&ngsspanten
5 Kimmgangbeplattung oberen Seitentanks 19 Geneigte Seitenplatte des Hopper-Seiten-
6 Bodenbeplattung 12 Laéngssteifen der geneigten tanks
7 Kielgangplatte Bodenplatte des oberen 20 Lé&ngssteifen der geneigten Seitenplatte
Seitentanks des Hopper-Seitentanks
13 Boden-L&ngsspanten 31 Innere Seitenbeplattung
14 Boden-Léngstrager - Léngssteifen der inneren Seitenbeplat-
15 Kimm-Léngsspanten tung, sofern vorhanden
- Horizontale Tréger in Ballast-Seiten-
tanks
Bericht TM4-DSBC Bericht TM6-DSBC
23 Doppelbodentank-Quertrager 28 Luken-Léangssulle
(Bodenwrange) - Deckbeplattung zwischen den
25 Querrahmen Hopper-Seitentank Luken
34 Querrahmenspant - Lukendeckel
- Querrahmen oberer Seitentank
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Typischer Schiffsquerschnitt fir Langs- und Querbauteile
(Erzfrachtschiffe)

Bericht TM2-DSBC
(i) und (ii)

Bericht TM3-DSBC

Bericht TM4-DSBC

~NOoO Ol WN -

Gurtungsdeckbeplattung
Stringerplatte
Schergang
AuBenhautbeplattung
Kimmgangbeplattung
Bodenbeplattung
Kielgangplatte

Bericht TM6-DSBC

36
37

38
39
40

Luken-Langssiille
Deckbeplattung zwischen
den Luken

Lukendeckel

10
11
12
13
14
15
16
17

18
19
20
21
22
23
24

Deck-Langsbalken
Deck-Langstrager
Schergang-Langsspanten
Oberster Gang des Langsschotts
Boden-L&ngsspanten
Boden-Léangstrager
Kimm-L&ngsspanten

Unterster Gang des Langsschotts
Aufenhaut-L&ngsspanten
L&ngsschottbeplattung (lbriger
Teil)

Langsschott-Langssteifen
Innenbodenbeplattung
Innenboden-L&ngsspanten

25
26

28
29
30
31
32
33

34
35

Deckquerrahmen - Mitteltank
Bodenquerrahmen - Mitteltank
Deckquerrahmen - Seitentank
Senkrechter Rahmen an der
AufBenhaut

Senkrechter Rahmen am
Léngsschott
Bodenquerrahmen - Seitentank
Stutzprofile

Gurt des Querrahmens
Doppelboden-Quertréager
(Bodenwrangen)
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Anlage A - Teil B

Schiffsquerschnitt - Kontur (Doppelhiillen-Massengutschiffe und Erzfrachtschiffe)

Das Schaubild kann fur diejenigen Schiffe verwendet werden, bei denen typische Schiffsquer-

schnitte nicht anwendbar sind.

Bericht TM2-DSBC
(i) und (ii)

Bericht TM3-DSBC

Gurtungsdeckbeplattung
Stringerplatte
Schergang
AuRenhautbeplattung
Kimmgangbeplattung
Bodenbeplattung
Kielgangplatte

~NOoO O WN -

8 Deck-Léngsbalken

9 Deck-Léngstrager

10 Schergang-Léangsspanten

11 Geneigte Bodenplatte des oberen
Seitentanks

12 Lé&ngssteifen der geneigten Boden-
platte des oberen Seitentanks

13 Boden-L&ngsspanten

14 Boden-L&ngstrager

15 Kimm-Langsspanten

16 AuRenhaut-Langsspanten
17 Innenbodenbeplattung
18 Innenboden-L&ngsspanten
19 Geneigte Seitenplatte des unte-
ren Seitentanks
20 Lé&ngssteifen der geneigten Sei-
tenplatte des unteren Seitentanks
31 Innere Seitenbeplattung
- La&ngssteifen der inneren Sei-
tenbeplattung, sofern vorhan-
den
- Horizontale Tréger in obere
Ballast-Seitentanks

Bericht TM4-DSBC

Bericht TM6-DSBC

23 Doppelbodentank-Quertrager
(Bodenwrangen)
25 Querrahmen, Hopper-Seiten-
tank
34 Querrahmenspant
- Querrahmen oberer Seiten-
tank

28 Luken-Léngssulle
- Deckbeplattung zwischen
den Luken
- Lukendeckel

232
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Bereiche der Nahbesichtigung und der Dickenmessung
Doppelhillen-Massengutschiffe

Bereiche, die einer Nahbesichtigung und Dickenmessungen zu unterziehen sind — in Anlage 1
Teil B definierte Bereiche (A) bis (E) — Die Dickenmessungen sollen in den Formblattern
TM3-DSBC, TM4-DSBC, TM5-DSBC und TM6-DSBC, dem Bauteil entsprechend, angege-

ben werden.

Typischer Schiffs-
querschnitt

Bereiche @ und @

Die Dicken sollen in den Formbléttern TM3-DSBC, TM4-DSBC und TM6-
DSBC, dem Bauteil entsprechend, angegeben werden

Laderaum-Querschott

Bereich@

Die Dicken sollen in Formblatt TM5-DSBC angegeben werden

233
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Erzfrachtschiffe

Bereiche, die einer Nahbesichtigung und Dickenmessungen zu unterziehen sind — in Anlage 1
Teil B definierte Bereiche (A), (C), (D) und (E) — Die Dickenmessungen sollen in den Form-
blattern TM3-DSBC, TM4-DSBC, TM5-DSBC und TM6-DSBC, dem Bauteil entsprechend,
angegeben werden.

E E‘Illllllllilll !
i I .
Typischer ? g: @J
Querschnitt einer A M i
Nahbesichtigung ¢ h i
A M
op M
N ik
S — . P af
! Nahbesichtigungs- ! ok r
- Bereich [ ; : W
B - | Y
| U
| L
i H "
) 1 A
Lo '.,
o '[:1 YTTTITT
:®<[T'ILIITITT'[ :'T'ITITTT
Die Dicken sollen in den Formblattern TM3-DSBC und TM4-DSBC, dem
Bauteil entsprechend, angegeben werden
o E
I
i OTIITITIT |
Typisches E obarer Schottstuhl i
Querschott i 3
] 1
i ‘
’ ]
e e e N | :
I Nahbesichtigungs- ! '
! . ! i i
' Bereich | | :
oo - ! :
ANFEEE O T TR B o --‘; :
: : Locmeveccaamncmneay - :
.o " Lo
0 I o
i :' unterer Schottstuhl 42 ro
- / o
: ' D :- :
? Srrmemsemmeees . P
) | |
1

Die Dicken sollen in Formblatt TM5-DSBC angegeben werden
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Typische Bereiche der Deckbeplattung und der Baustruktur unter Deck innerhalb der
Reihe von Lukend6ffnungen zwischen den Laderaum-Luken

Bereich @

Die Dicken sollen in Formblatt TM1-DSBC angegeben werden

Bereich

Hinweis zur Ubersetzung: Diese
Abbildung wurde félschlicher-
weise bei der Uberarbeitung der
alten Fassung nicht gestrichen.

%““;
-

)

D

C
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Anlage A - Teil B

Spantenbauweise in Doppelhillen-Seitentanks

Bereich

AN

)

S PE—

7

N

7

1
.

J
1

I 1 1 1 1 I I 1
1 1 71 71 7 7 7

/

Normaler Querspant in einem Doppelhllen-

Seitentank

Normale Langsspanten-Bauweise in einem Dop-
pelhillen-Seitentank

Die Dicken sollen in Formblatt TM4-DSBC angegeben werden
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ANLAGE 8B

EMPFOHLENE VERFAHREN FUR DICKENMESSUNGEN BEI DOPPELHULLEN-
MASSENGUTSCHIFFEN, DIE NACH DEN IACS COMMON STRUCTURAL RULES
GEBAUT SIND"

Allgemeines

1 Diese Verfahren sollen fur die Aufzeichnung von Dickenmessungen von Schiffen ver-
wendet werden, die nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind.

2 Die Berichts-Formblatter TM1-DSBC(CSR), TM2-DSBC(CSR)(i), TM2-
DSBC(CSR)(ii), TM3-DSBC(CSR), TM4-DSBC(CSR), TM5-DSBC(CSR) und TM6-
DSBC(CSR) (siehe Anhang 2) sollen fir die Aufzeichnung von Dickenmessungen verwendet
werden. Die ursprungliche Dicke, der freiwillige Dickenzuschlag und die Erneuerungsdicke
(zuléssige Mindestdicke) sollen in den vorgenannten Formblattern angegeben werden.

3 Anhang 3 enthalt Anleitungs-Schaubilder und Anmerkungen, welche die Bereiche fir
eine Dickenmessung und die betreffenden Berichts-Formblétter erlautern.

4 Die Berichts-Formblatter sollen, soweit zweckmaélig, durch Angaben auf Bauteilskiz-
zen erganzt werden.

*

Diese Anlage ist empfehlend.
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Anhang 1
ALLGEMEINE ANGABEN

NAME S SCNITIES: ..ottt re e been e ereesre e e e ennas
1Y@ AN U 0T o T PSPPSR
Identitats-Nummer der Klasse/der Verwaltung: ........cccooveieiieiioieiinenie e enee s
HEIMAINATEN: oo ettt e e teen et e nre e e enns
=TT U (0] =T ] V41 1 LSS
L2101 = LT[0 ] OSSPSR SRSRSR
2 21U T LU SR
KlassifikationsgeselISChaft: .........c.cov oot

Name des Unternehmens, das die Dickenmessung durchflhrt: ...........cccocovviiiiiicin v
Dickenmessungs-Unternehmen zertifiziert durch: ...
ZertifIKALS-INUIMMET: .ottt et s ettt e
Zertifikat gUItig VOM ....oooviiiececece e DIS 1o
OFt eI IMIESSUNG: oieveeeiecteestee et etee st e st et e e es et e st e e e e se e e es e etee st e e s e s neesteesteasaesee e e e nneenseanee e
ErsteS Datum der IMESSUNG: ..vvcuueeieiieeieeeeesieeseeseesteesteseesssesteesaessaesseasee e esteeseesseeseeansesseensessenns
Letztes Datum der IMESSUNG: ....vviveieerieeriesteesieee e e esteetaestesseesseesseesaeasaessaessesseesseenteaseessesseasneennas
Erneuerungsbesichtigung/Zwischenbesichtigung™ fallig am: .........c.cccccoevviiievciciececcee
Einzelheiten zur MeSSAUSTUSIUNG: .....eovvvieerieesieeriesteestesieeseesieeraestee st e s e e e esteeseessaesee e e esneenseenee e
Qualifikation des MEeSSIECNNIKEIS: ........ocviiiie et e er e e

Berichtsnummer: ..., bestehend aus ............ccoeeviiininnn. Seiten
Name des Messtechnikers: ....................... Name des Besichtigers: .......................
Unterschrift des Messtechnikers: ............... Unterschrift des Besichtigers: ................
Stempel des Unternehmens: ..................... Verwaltung: .o

Siegel

*

Nichtzutreffendes streichen
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Anmerkungen zum Bericht TM1-DSBC(CSR):

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an folgenden Bautei-
len verwendet werden:

A Gesamte Beplattung des Gurtungsdecks im Ladungsbereich;
2 gesamte Beplattung des Kiels, der Bodengédnge und Kimmgénge im Ladungsbereich;
3 Beplattung der seitlichen AuRenhaut unter Einbeziehung von ausgewéhlten Géngen

der Luft/Wasser-Wechselzone auRerhalb des Ladungsbereichs; und

4 alle Génge der Luft/Wasser-Wechselzone innerhalb des Ladungsbereichs.
2 Die Lage des Plattenganges soll wie folgt eindeutig angeben sein:
A Fur das Gurtungsdeck sind die Plattengange von der Stringerplatte aus nach innen zu

nummerieren;

2 flr die Bodenbeplattung sind die Plattengénge von der Kielplatte aus nach auf3en zu
nummerieren; und

3 fur die seitlichen AufRenhautplatten sind die Plattengédnge vom Schergang aus mit
Nummern und mit Buchstaben, wie es sich aus der AuRenhautform ergibt, zu verse-
hen.

3 Es sollen nur die Gange der Deckbeplattung auBerhalb der Linie von Offnungen eingetragen
werden.
4 Die Messungen sollen jeweils im vorderen und hinteren Bereich aller Platten vorgenommen

werden, und die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren
Einzelmessungen angeben.

5 Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R* angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-DSBC(CSR)(i):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
des Gurtungsdecks und des Scherganges von Schiffsquerschnitten verwendet werden (ein,
zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die im Schaubild
typischer Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile (1), (2) und (3) umfassen (Anhang 3)).

Es sind nur die Gange der Deckbeplattung auBerhalb der Linie von Offnungen einzutragen.

Der obere Bereich umfasst die Deckbeplattung, die Stringerbeplattung und den Schergang
(einschlieRlich abgerundeter Ubergénge).

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R“ angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen O Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-DSBC(CSR)(ii):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
der Aullenhaut von Schiffsquerschnitten verwendet werden (ein, zwei oder drei Schiffsquer-
schnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die im Schaubild fiir typische Schiffsquer-
schnitte dargestellten Bauteile (4), (5), (6) und (7) umfassen (Anhang 3)).

Der untere Bereich umfasst die Beplattung des Kielganges, des AulRenbodens und des Kimm-
ganges.

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R* angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 245



Anlage A - Teil B

MSC.461(101) ESP-Code

8119 81SyokU ayals uaBunyiswuy

gy UNGISSAIAL SO WYOSIBIUN

4a1s a9 d1s | g9 ®) da1s ad | as | 99 (® a1s ddq | 1S | 94 ®)
ww ww ww ww ww wiw ww ww ww
(e)-(@ @ ayoip | Beyasnz | oI (e)-(@ @ ajoIp | Beyyosnz | s (e)-(a) @ ayip | Beyosnz | a1
ww ‘Bejyos wiw -sbuni | -usxoig | ayoy | N ww ‘Bejyos ww -sBuni | -usyoig | ayoll AN wiw ‘Bejyos wiw -sBuni | -usyoig | ayon N
-NZSUOIS0.I0M ‘ao1g -anau EN) -Bunuds | -piay -NZSUOIS0.I0M ‘a1Iq -anau JEli) -Bunuds | -pay -NZSUO0IS0.LI0M ‘ao1g -anau 100 -Bunuds [ -1 [1eineg
JapuaqIa|gian | susssswee) | -3 | -l | -In -neg | Jopusqia|gian | ausssewe [ -3 | -ypmisi4 | -IN -neg | Jepuaqia|qioA | sussssweD [ -3 | -ypmisig | -iN -neg
....... JawiwinN-ueds 18q muyassand ‘g e JauwiNN-UedsS 1eg 1uyasaangd g e JguwinNN-Ueds 19g miuyasaand T

1neyusgny Jap bunneldag

Ry T VS VRN

T S UIUNN-STEIUBPIUBSSe Y] TOWWNN-ONI

(8111uyds18nbs YIS 184p 18P0 19MZ ‘UIB)
uspurgJansbue uoA BunssawiuaxdIq alp Jagn 1yodliag

T SaII0S Sap SWEN

(4S0)09sa-sNL

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

246



Anlage A - Teil B MSC.461(101) ESP-Code

Anmerkungen zum Bericht TM3-DSBC(CSR):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an L&ngsverbénden
von Schiffsquerschnitten verwendet werden (ein, zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb
des Ladungsbereichs, welche die im Schaubild fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten
entsprechenden Bauteile (8) bis (20) und (31) umfassen (Anhang 3)).

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R“ angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM4-DSBC(CSR):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an Querverbanden
verwendet werden, welche die im Schaubild fiir typische Schiffsquerschnitte dargestellten ent-
sprechenden Bauteile (23) bis (25) und (34) umfassen (Anhang 3).

Eine Anleitung flr die Messbereiche ist in den im Anhang 3 dargestellten Schaubildern ange-
geben.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R* angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM5-DSBC(CSR):

1 Dieses Berichts-Formblatt soll furr die Aufzeichnung der Dickenmessung an wasserdichten
Querschotten von Laderdumen verwendet werden.

2 Eine Anleitung flr die Messbereiche ist in dem im Anhang 3 dargestellten Schaubild angege-
ben.
3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-

gen angeben.

4 Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R“ angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen O Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM6-DSBC(CSR):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fir die Aufzeichnung der Dickenmessung an sonstigen Bautei-
len einschlieBlich der im Schaubild flr typische Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile
(28), (29) und (30) verwendet werden (Anhang 3).

Eine Anleitung flr die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R“ angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anhang 3

ANLEITUNG FUR DIE DICKENMESSUNG — DOPPELHULLEN-MASSENGUT-
SCHIFFE, DIE NACH DEN IACS COMMON STRUCTURAL RULES GEBAUT SIND

Typischer Schiffsquerschnitt eines Doppelhtllen-Massengutschiffes

fur Langs- und Querbauteile

Bericht TM2-DSBC(CSR)(i) und Bericht TM3-DSBC(CSR)
TM2-DSBC(CSR)(ii)

1 Gurtungsdeckbeplattung 8 Deck-Léangsbalken 16 AuRenhaut-Langsspanten, sofern

2 Stringerplatte 9 Deck-Léngstrager vorhanden

3 Schergang 10 Schergang-Lé&ngsspanten 17 Innenbodenbeplattung

4 AuBenhautbeplattung 11 Geneigte Bodenplatte des 18 Innenboden-L&ngsspanten

5 Kimmgangbeplattung oberen Seitentanks 19 Geneigte Seitenplatte des Hop-

6 Bodenbeplattung 12 Ladngssteifen der geneigten per-Seitentanks

7 Kielgangplatte Bodenplatte des oberen 20 Lé&ngssteifen der geneigten Sei-

Seitentanks tenplatte des Hopper-Seitentanks
13 Boden-Langsspanten 31 Innere Seitenbeplattung
14 Boden-Léngstrager - Lé&ngssteifen der inneren Sei-
15 Kimm-L&ngsspanten tenbeplattung, sofern vorhan-
den
- Horizontale Trager in oberen
Ballast-Seitentanks
Bericht TM4-DSBC(CSR) Bericht TM6-DSBC(CSR)
23 Doppelbodentank-Quertrager 28 Luken-Léangssulle
(Bodenwrangen) 29 Deckbeplattung zwischen den Luken

24 Querrahmen, oberer Seitentank 30 Lukendeckel

25 Querrahmen, Hopper-Seitentank

34 Querrahmenspant

- Normaler Querrahmen im Doppelhillen-Seitentank
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Schiffsquerschnitt — Kontur

Das Schaubild kann fur diejenigen Schiffe verwendet werden, bei denen typische Schiffsquer-
schnitte nicht anwendbar sind.

\ Y,

Bericht TM2-DSBC(CSR)(i) und Bericht TM3-DSBC(CSR)
TM2-DSBC(CSR)(ii)

1 Gurtungsdeckbeplattung 8 Deck-Lé&ngsbalken 16 AuBenhaut-Langsspanten, sofern

2 Stringerplatte 9 Deck-Lé&ngstrager vorhanden

3 Schergang 10 Schergang-Léngsspanten 17 Innenbodenbeplattung

4 AuRenhautbeplattung 11 Geneigte Bodenplatte des 18 Innenboden-L&ngsspanten

5 Kimmgangbeplattung oberen Seitentanks 19 Geneigte Seitenplatte des Hop-

6 Bodenbeplattung 12 Ldngssteifen der geneigten per-Seitentanks

7 Kielgangplatte Bodenplatte des oberen 20 Léngssteifen der geneigten Sei-

Seitentanks tenplatte des Hopper-Seitentanks
13 Boden-L&ngsspanten 31 Innere Seitenbeplattung
14 Boden-Léngstrager - Langssteifen der inneren Sei-
15 Kimm-Léngsspanten tenbeplattung, sofern vorhan-
den
- Horizontale Tréger in oberen
Ballast-Seitentanks
Bericht TM4-DSBC(CSR) Bericht TM6-DSBC(CSR)
23 Doppelbodentank-Quertrager 28 Luken-Langssulle
(Bodenwrangen) 29 Deckbeplattung zwischen den Luken

24 Querrahmen, oberer Seitentank 30 Lukendeckel

25 Querrahmen, Hopper-Seitentank

34 Querrahmenspant

- Normaler Querrahmen im Doppelhiillen-Seitentank
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Bereiche der Nahbesichtigung und der Dickenmessung

Bereiche, die einer Nahbesichtigung und Dickenmessungen zu unterziehen sind — in Anlage 1
definierte Bereiche (A) bis (E). Die Dickenmessungen sollen in den Formblattern TM3-
DSBC(CSR), TM4-DSBC(CSR), TM5-DSBC(CSR) und TM6-DSBC(CSR), dem Bauteil
entsprechend, angegeben werden.

Typischer Schiffs-
querschnitt

Bereiche A und D

L [N S L}
< |\
\[‘\\ Y
~ T
S /,5—\\ '\/'\"

(\ /<

Die Dicken sollen in den Formbléattern TM3-DSBC(CSR), TM4-DSBC(CSR)

und TM6-DSBC(CSR), dem Bauteil entsprechend, angegeben werden

Spantenbauweise in
Doppelhllen-Seiten-
tanks

Bereich B

™ N

|
o

)

1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1

C D)

/

Normaler Querspant in einem
Doppelhillen-Seitentank

Normale L&ngsspanten-Bauweise
in einem Doppelhillen-Seitentank

Die Dicken sollen in Formblatt TM4-DSBC(CSR) angegeben werden
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Laderaum-Querschott

Bereich C

Die Dicken sollen in Formblatt TM5-DSBC(CSR) angegeben werden

Typische Bereiche
der Deckbeplattung
innerhalb der Reihe
von Lukenoffnungen
zwischen den Lade-
raum-Luken

Bereich E
Die Dicken sollen in Formblatt TM6-DSBC(CSR) angegeben werden
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ANLAGE 9

RICHTLINIEN FUR DIE TECHNISCHE BEWERTUNG IN VERBINDUNG MIT
DER PLANUNG ERWEITERTER BESICHTIGUNGEN VON DOPPELHULLEN-
MASSENGUTSCHIFFEN — ERNEUERUNGSBESICHTIGUNG SCHIFFSKORPER”

1 Einleitung

Diese Richtlinien enthalten hinsichtlich der technischen Bewertung Informationen und Anre-
gungen, die im Zusammenhang mit der Planung erweiterter Erneuerungsbesichtigungen von
Doppelhillen-Massengutschiffen von Nutzen sein kénnen. Wie in Absatz 5.1.5 des Codes an-
gegeben, sind die Richtlinien ein empfohlenes Hilfsmittel, das nach dem Ermessen der Ver-
waltung herangezogen werden kann, wenn es im Zusammenhang mit der VVorbereitung des
erforderlichen Besichtigungsprogramms als notwendig und nitzlich erachtet wird.

2 Zweck und Grundsatze
2.1 Zweck

2.1.1 Der Zweck der in diesen Richtlinien beschriebenen technischen Bewertungen ist es,
bei der Ermittlung kritischer Strukturbereiche, bei der Benennung verdachtiger Bereiche und
bei der Konzentration auf Bauteile oder Bereiche von Bauteilen behilflich zu sein, die hin-
sichtlich Materialverlust oder Schaden besonders anfallig sein kénnen oder von denen Materi-
alverlust und Schéaden bereits bekannt sind. Diese Informationen kdnnen bei der Benennung
der Stellen, Bereiche, Laderdume und Tanks fr Dickenmessung, Nahbesichtigung und Tank-
prifung natzlich sein.

2.1.2 Kritische Strukturbereiche sind Stellen, die von den Berechnungen her als tiberwa-
chungsbedirftig eingestuft oder die auf Grund des bisherigen Betriebsverlaufs des betreffen-
den Schiffes oder von &hnlichen bzw. Schwesterschiffen (falls vorhanden) als anfallig fiir
Rissbildung, Beulung oder Korrosion, welche die bauliche Unversehrtheit des Schiffes beein-
trachtigen wirden, erkannt worden sind.

2.2 Terminplanung

Wie auch fir andere Aspekte der Besichtigungsplanung gilt, dass die in diesen Richtlinien be-
schriebenen technischen Bewertungen durch den Eigner oder Betreiber, in Zusammenarbeit
mit der Verwaltung, rechtzeitig vor Beginn der Erneuerungsbesichtigung durchgefihrt sein
sollen, d.h. vor Beginn der Besichtigung und normalerweise mindestens 12 bis 15 Monate vor
dem Falligkeitsdatum fir den Abschluss der Besichtigung.

2.3 Zu berucksichtigende Aspekte

2.3.1 Technische Bewertungen, die eine quantitative oder qualitative Beurteilung der jewei-
ligen Risiken einer mdglichen Zustandsverschlechterung der folgenden Aspekte eines be-
stimmten Schiffes enthalten kdnnen, sollen als Grundlage fir die Benennung der Laderdume,
Tanks und Bereiche fiir eine Besichtigung verwendet werden:

Diese Anlage ist empfehlend.
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1 Konstruktionseigenschaften wie beispielsweise die Spannungshéhen in ver-
schiedenen Bauteilen, die Konstruktionseinzelheiten und Umfang der VVerwen-
dung hoherfesten Stahls;

2 bisherige Erfahrungen hinsichtlich Korrosion, Rissbildung, Beulung, Kerben
und Reparaturen bei dem betreffenden Schiff sowie bei dhnlichen Schiffen, so-
weit vorhanden; und

3 Informationen hinsichtlich der Arten der beférderten Ladung, der Verwendung
der verschiedenen Laderdume bzw. Tanks fir Ladung bzw. Ballast, des Korro-
sionsschutzes der Laderdume und Tanks und des Zustandes der Beschichtung,
soweit vorhanden.

2.3.2 Die technischen Bewertungen des jeweiligen Risikos einer Anfalligkeit fiir einen
Schaden oder eine Zustandsverschlechterung verschiedener Bauteile und Bereiche sollen auf
der Grundlage anerkannter Grundsatze und VVorgehensweisen beurteilt und entschieden wer-
den, wie sie beispielsweise in den Literaturhinweisen 2, 3 und 4 gefunden werden kénnen.

3 Technische Bewertung
3.1  Allgemeines

3.1.1 Es gibt drei Grundarten moglicher Schéden, die der Gegenstand einer technischen Be-
wertung im Zusammenhang mit der Planung von Besichtigungen sein sollen: Korrosion,
Risse und Beulung. Schaden durch Beruhrung (Anlegen/Kollision) sind normalerweise durch
den Besichtigungsplan nicht erfasst, da Einbeulungen (blicherweise in den Tagebuch-Unter-
lagen vermerkt sind und angenommen wird, dass sie durch den Besichtiger als ubliche Rou-
tine behandelt werden.

3.1.2 Technische Bewertungen, die im Zusammenhang mit dem Ablauf der Besichtigungs-
planung durchgefihrt werden, sollen grundsétzlich dem in Abbildung 1 dargestellten Schema
entsprechen. Die Vorgehensweise ist im Wesentlichen eine Bewertung des Risikos, die auf
der Kenntnis und Erfahrung hinsichtlich Konstruktion und Korrosion beruht.

3.1.3 Die Konstruktion soll in Bezug auf konstruktive Einzelheiten Gberpriift werden, die
infolge von Schwingungen, hoher Spannungen oder Ermiidung anfallig fir Beulung oder
Rissbildung sein kdnnen.

3.1.4 Korrosion hangt vom Alterungsprozess ab und steht in engem Zusammenhang mit der
Qualitat des eingebauten Korrosionsschutzsystems beim Neubau sowie anschliel3ender In-
standhaltung wéhrend der Lebensdauer des Schiffes. Korrosion kann auch zu Rissen und/oder
Beulung flhren.

3.2  Verfahren

3.2.1 Kaonstruktionseinzelheiten

3.2.1.1 Die Erfahrung mit Schéden in Bezug auf das betreffende Schiff und Schwesterschiffe
und/oder dhnliche Schiffe, soweit vorhanden, soll die hauptsachliche Informationsquelle sein,

die beim Planungsprozess verwendet wird. AuRerdem soll eine Auswahl von konstruktiven
Einzelheiten aus den Konstruktionszeichnungen miteinbezogen werden.
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3.2.1.2 Erfahrungen mit typischen Schéden, die berucksichtigt werden sollen, umfassen:
A Anzahl, Ausdehnung, Ort und H&ufigkeit von Rissen, und
2 Ort von Beulen.

3.2.1.3 Diese Informationen sollen in den Besichtigungsberichten und/oder in den Unterla-
gen des Eigners einschlie3lich der Ergebnisse der eigenen Untersuchungen des Eigners gefun-
den werden. Die Schaden sollen analysiert, aufgezeichnet und in Skizzen markiert werden.

3.2.1.4 AuBerdem ist die allgemeine Erfahrung zu nutzen. Ferner ist auf Literaturhinweis 2
zu verweisen, der eine Auflistung typischer Schaden und vorgeschlagener Reparaturverfahren
fur verschiedene bauliche Einzelheiten von Einhullen-Massengutschiffen enthélt. Auch auf
Literaturhinweis 3 ist zu verweisen, der Auflistungen typischer Schéden und vorgeschlagener
Reparaturverfahren fir bauliche Einzelheiten von Doppelhiillen-Oltankschiffen enthalt, die
den baulichen Einzelheiten von Doppelhullen-Massengutschiffen teilweise dhnlich sein kon-
nen.

3.2.1.5 Solche Abbildungen sollen zusammen mit einer Durchsicht der Hauptkonstruktions-
zeichnungen verwendet werden, um sie mit der tatsachlichen Konstruktion zu vergleichen und
um ahnliche Stellen herauszufinden, die schadensanfallig sein konnen. Im Besonderen befasst
sich Kapitel 3 des Literaturhinweises 3 mit verschiedenen Aspekten, die speziell fir Doppel-
hillentankschiffe zutreffen, wie beispielsweise Stellen mit Spannungskonzentration, Fehlaus-
richtung wahrend des Baus, Korrosionsentwicklung, Ermidungsbetrachtungen und Bereiche,
die eine besondere Beachtung erfordern; indessen behandelt Kapitel 4 des Literaturhinweises
3 die gewonnenen Erfahrung bei baulichen Méngeln in Doppelhllen (Chemikalientank-
schiffe, OBO-Frachtschiffe, Erz/Ol-Massengutschiffe, Gastankschiffe), die ebenfalls bei der
Ausarbeitung der Besichtigungsplanung bertcksichtigt werden sollen.

3.2.1.6 Die Durchsicht der Hauptkonstruktionszeichnungen, zusatzlich zur Benutzung der
obenerwihnten Abbildungen, soll die Uberpriifung typischer Konstruktionseinzelheiten um-
fassen, an denen schon mal eine Rissbildung aufgetreten ist. Die zur Schadensentstehung bei-
tragenden Faktoren sollen sorgfaltig gepruft werden.

3.2.1.7 Ein wichtiger Faktor ist die Verwendung hoherfesten Stahls (HTS — high-tensile
steel). Konstruktionsteile, die ein gutes Verhalten im Betrieb zeigen, wenn gewohnlicher nor-
malfester Stahl verwendet worden ist, konnen schadensanfélliger sein, wenn hoherfester
Stahl, und seine damit verbundenen hoheren Spannungen, verwendet wird. Es liegen umfang-
reiche und im Allgemeinen gute Erfahrungen mit der Verwendung hoherfesten Stahls fiir
Langsverbéande in Deck- und Bodenkonstruktionen vor. Die Erfahrung mit diesem Stahl an
anderen Stellen, wo die dynamischen Beanspruchungen hoher sein kénnen, ist weniger glns-
tig, z. B. in Seitenverbéanden.

3.2.1.8 Insofern kdnnen Festigkeitsberechnungen von typischen und wichtigen Bauelemen-
ten und Einzelheiten, unter Verwendung geeigneter Rechenmethoden, sich als nutzlich erwei-
sen und sollen in Betracht gezogen werden.

3.2.1.9 Die ausgewahlten Bereiche der Konstruktion, die wéhrend dieses VVorgangs ermittelt
werden, sollen aufgezeichnet und auf den Konstruktionszeichnungen, die dem Besichtigungs-
programm beigefugt werden sollen, gekennzeichnet werden.
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3.2.2 Korrosion

3.2.2.1 Um die jeweiligen Korrosionsrisiken zu beurteilen, sollen die folgenden Informatio-
nen grundsatzlich bertcksichtigt werden:

A Art der Nutzung von Tanks, Laderdumen und anderen Rdumen;
2 Zustand von Beschichtungen;

3 Reinigungsverfahren;

4 vorherige Korrosionsschaden;

5 Hé&ufigkeit und Dauer der Nutzung von Laderdumen fir Ballast;
.6 Korrosionsrisiko in Laderaumen und Ballasttanks; und

T Lage von Ballasttanks neben beheizten Brennstofftanks.

3.2.2.2 Der Literaturhinweis 4 enthdlt anschauliche Beispiele mit Bildern typischer Korrosi-
onszusténde, die fur die Beurteilung und die Beschreibung des Beschichtungszustandes ver-
wendet werden kénnen.

3.2.2.3 Die Bewertung der Korrosionsrisiken soll auf der Grundlage von Informationen so-
wohl aus Literaturhinweis 2 als auch aus Literaturhinweis 4, soweit auf Doppelhillenbau-
weise anwendbar, zusammen mit dem Alter des Schiffes und den relevanten Informationen
Uber den voraussichtlichen Zustand des Schiffes, der von den gesammelten Informationen ab-
geleitet ist, erfolgen, um das Besichtigungsprogramm vorzubereiten.

3.2.2.4 Die verschiedenen Tanks, Laderdume und anderen Raume sollen unter Angabe der
entsprechenden Korrosionsrisiken in einer Tabelle aufgelistet werden.

3.2.3 Stellen fiir Nahbesichtigung und Dickenmessung

3.2.3.1 Auf der Grundlage der Tabelle mit den Korrosionsrisiken und der Auswertung der
Konstruktionserfahrungen sollen die Stellen fiir die erste Nahbesichtigung und Dickenmes-
sung (Bereiche und Abschnitte) festgelegt werden.

3.2.3.2 Die Messquerschnitte, die Dickenmessungen unterliegen, sollen normalerweise in
den Tanks, Laderdumen und anderen Rdumen festgelegt werden, die nach Einschétzung das
hdchste Korrosionsrisiko haben.

3.2.3.3 Die Festlegung von Tanks, Laderdumen und anderen Radumen fiir die Nahbesichti-
gung soll sich zun&chst nach dem nach Einschatzung hochsten Korrosionsrisiko richten und
soll immer Ballasttanks einschlieBen. Der Grundsatz fir die Auswahl soll derart sein, dass der
Umfang mit dem Alter des Schiffes oder bei unzureichenden oder unzuverlassigen Informati-
onen erhéht wird.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 261



MSC.461(101) ESP-Code Anlage A - Teil B
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Vorgaben:
Zeichnungen, ———>

Berichte,

Sammlung von Informationen

Zustand der

l«— Beschichtung, €~~~

Nutzungsart

Zuléssige
Abrostung

Entwurfsbedingtes Risiko

der Tanks

Korrosions-Risiko

Vv

Analyse:
Schiffskorper-Schéden
an diesem Schiff

Analyse:
Schiffskorper-Schéden
an ahnlichen Schiffen,
soweit vorhanden

\

Schiffskorper-Schéaden:
Allgemeine Erfahrungen

\ 4

Vorhandene Bereiche, in
denen Schaden gefunden
wurden und Risiken als
hoch bewertet werden.
Markierung in Skizzen
oder Zeichnungen

A4

Zustand der
Beschichtung,
Nutzungsart
der Tanks

A4

Korrosions-Schaden
an diesem Schiff

A4

Korrosions-Schéaden
an ahnlichen Schiffen,
soweit vorhanden

Stelle fiir Dickenmessung und Nahbesichtigung

Vv

Besichtigungs-Programm

Zustimmung
der Verwaltung
und des Eigners

Besichtigung

Abbildung 1 — Technische Bewertung und Ablauf der Besichtigungsplanung
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ANLAGE 10

ANFORDERUNGEN FUR DEN UMFANG VON DICKENMESSUNGEN IN BEREI-
CHEN MIT ERHEBLICHER KORROSION BEI DOPPELHULLEN-MASSENGUT-

SCHIFFEN

Konstruktion des Bodens, des Innenbodens und der Hopper-Seitentanks

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Beplattung des Bodens,
des Innenbodens und der
Konstruktion des Hop-
per-Seitentanks

Mindestens drei Felder quer
durch den Doppelbodentank ein-
schliellich des hinteren Feldes.
Messungen um alle Saugglocken-
6ffnungen herum und darunter.

Flnf-Punkt-Anordnung fur jedes
Plattenfeld zwischen Langsspan-
ten und Bodenwrangen

Langsspanten des Bo-
dens, des Innenbodens
und der Konstruktion des
Hopper-Seitentanks

Mindestens drei Langsspanten in
jedem Feld, in dem die Bodenbe-
plattung gemessen wird

Drei Messstellen in Reihe quer
Uber den Gurt/Flansch und drei
Messstellen auf dem senkrechten
Steg

Bodentréager einschlie3-
lich der wasserdichten
Trager

An den vorderen und hinteren
wasserdichten Bodenwrangen
und in der Mitte der Tanks

Auf senkrechter Linie von einzel-
nen Messstellen auf der Trager-
platte mit je einer Messstelle zwi-
schen den Steifen des Plattenfel-
des oder mindestens drei Mess-
stellen

Bodenwrangen ein-
schlieBlich der wasser-
dichten Wrangen

Drei Bodenwrangen in Feldern,
in denen die Bodenbeplattung ge-
messen wird, mit Messungen an
beiden Enden und in der Mitte

Fiinf-Punkt-Anordnung tiber 2 m?
Flache

Rahmenspant-Ring der
Konstruktion des Hop-
per-Seitentanks

Drei Bodenwrangen in Feldern,
in denen die Bodenbeplattung ge-
messen wird

Fiinf-Punkt-Anordnung tiber 1 m?
der Beplattung

Einzelmessungen auf dem
Gurt/Flansch

Wasserdichtes Quer-
schott oder Schlagschott
der Konstruktion des
Hopper-Seitentanks

— Unteres Drittel des Schotts
— Obere zwei Drittel des Schotts

— Steifen (mindestens drei)

Finf-Punkt-Anordnung tiber 1 m?
der Beplattung
Fiinf-Punkt-Anordnung tiber 2 m?
der Beplattung

Fir den Steg Flinf-Punkt-Anord-
nung Uber die Spannweite (zwei
Messstellen quer Giber den Steg an
jedem Ende und eine in der Mitte
der Spannweite).

Far den Gurt/Flansch Einzelmes-
sungen an jedem Ende und in der
Mitte der Spannweite

Plattenfeld-Versteifung

Wo zutreffend

Einzelmessungen
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Deckskonstruktion einschlieBlich Querdeckstreifen, Hauptladeluken, Lukendeckel,
Lukenstlle und obere Seitentanks

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Beplattung der Querdeck-
streifen

Verdéchtige Beplattung der
Querdeckstreifen

Funf-Punkt-Anordnung zwischen
den Deckbalken unter Deck tiber
1 m Lénge

Deckbalken unter Deck

Querbalken

Langsbalken

Finf-Punkt-Anordnung an jedem
Ende und auf Mitte Spannweite
Funf-Punkt-Anordnung auf Steg
und Gurt/Flansch

Lukendeckel Randstege langs- und querschiffs, | Flnf-Punkt-Anordnung an jeder
je drei Stellen Stelle
Drei Lé&ngsstreifen, zwei Platten- | Funf-Punkt-Messung auf jedem
gange auRen und der Plattengang | Streifen
mittschiffs

Lukensulle Jedes Langs- und Quersdll, ein Funf-Punkt-Messung auf jedem

Streifen im unteren Drittel, ein
Streifen in den oberen zwei Drit-
teln des Siills

Streifen, d. h. Quer- oder Langs-
sull

Obere Ballast-Seitentanks

Wasserdichte Querschotte:
— Unteres Drittel des Schotts

— Obere zwei Drittel des Schotts

— Steifen

Funf-Punkt-Anordnung iiber 1 m?
der Beplattung
Funf-Punkt-Anordnung tber 1 m?
der Beplattung
Funf-Punkt-Anordnung tber 1 m
Lénge

Obere Ballast-Seitentanks

Zwei représentative Schlag-
schotte querschiffs:

— Unteres Drittel des Schotts

— Obere zwei Drittel des Schotts

— Steifen

Funf-Punkt-Anordnung tber 1 m?
der Beplattung
Funf-Punkt-Anordnung tber 1 m?
der Beplattung
Funf-Punkt-Anordnung tber 1 m
Lénge

Obere Ballast-Seitentanks

Drei reprasentative Felder der ge-
neigten Beplattung:
— Unteres Drittel des Tanks

— Obere zwei Drittel des Tanks

Funf-Punkt-Anordnung iiber 1 m?
der Beplattung
Funf-Punkt-Anordnung tber 1 m?
der Beplattung

Obere Ballast-Seitentanks

Langssteifen, verdéachtig und ne-
beneinanderliegend

Funf-Punkt-Anordnung auf Steg
und Gurt/Flansch tber 1 m L&nge

Hauptdeckbeplattung

Verdéchtige Platten und vier an-
grenzende Platten

Funf-Punkt-Anordnung iiber 1 m?
der Beplattung

Hauptdeck-Langsbalken

Verdéchtige Platten

Funf-Punkt-Anordnung auf Steg
und Gurt/Flansch tber 1 m L&nge

Rahmenspanten/Querrah-
men

Verdéchtige Platten

Funf-Punkt-Anordnung iiber 1 m?
der Beplattung
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Konstruktion in Doppelseiten-Raumen von Doppelhillen-Massengutschiffen
einschlief3lich leerer Seitenrdume von Erzfrachtschiffen

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

AufRenhaut und innere

Seitenbeplattung:

— Oberer Gang und
Gange im Bereich ho-
rizontaler Trager

— Alle anderen Géange

Beplattung zwischen jedem Paar
von Querspanten/Langsspanten
in mindestens drei Feldern (langs
des Tanks)

Beplattung zwischen jedem drit-
ten Paar von Langsspanten in den
gleichen drei Feldern

Einzelmessung

Einzelmessung

Querspanten/Langsspan-
ten der AuBenhaut und
der Innenseite auf:

— Oberem Gang

— Allen anderen Géngen

Jeder Querspant/Léngsspant in
den gleichen drei Feldern

Jeder dritte Querspant/Langs-
spant in den gleichen drei Feldern

Drei Messstellen quer Uber den
Steg und eine Messstelle auf dem
Gurt/Flansch

Drei Messstellen quer Uber den
Steg und eine Messstelle auf dem
Gurt/Flansch

Querspanten/Langsspan-
ten:
— Kniebleche

Mindestens drei oben, in der
Mitte und am Boden des Tanks in
den gleichen drei Feldern

Funf-Punkt-Anordnung Uber die
Flache des Knieblechs

Senkrechte Rahmen und

Querschotte:

— Gange im Bereich ho-
rizontaler Trager

— Andere Géange

Mindestens zwei Rahmen und
beide Querschotte
Mindestens zwei Rahmen und
beide Querschotte

Funf-Punkt-Anordnung Uber etwa
2 m? der Flache

Zwei Messstellen zwischen jedem
Paar senkrechter Steifen

Horizontale Tréger

Beplattung jedes Tragers in min-
destens drei Feldern

Zwei Messstellen zwischen jedem
Paar Léngstrager-Steifen

Plattenfeld-Versteifung

Wo zutreffend

Einzelmessungen
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Querschotte in Laderdumen

Hohe

Querstreifen als Teil des Schotts
unmittelbar unter dem oberen
Deck oder unter der Bodenplatte
des oberen Schottstuhls (bei den-
jenigen Schiffen mit oberen
Schottstiihlen)

Bauteil Umfang der Messungen Anordnung der Messstellen
Unterer Schottstuhl, sofern | Querstreifen innerhalb von Funf-Punkt-Anordnung zwi-
eingebaut 25 mm Uber der Schweil3verbin- | schen den Steifen tGber 1 m
dung mit dem Innenboden Léange
Querstreifen innerhalb von Funf-Punkt-Anordnung zwi-
25 mm unter der Schweil3verbin- | schen den Steifen tber 1 m
dung mit der Schottstuhl-Topp- Léange
platte
Querschotte Querstreifen etwa auf halber Funf-Punkt-Anordnung Uber

1 m? der Beplattung
Funf-Punkt-Anordnung tber
1 m? der Beplattung

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

267



MSC.461(101) ESP-Code Anlage A - Teil B

ANLAGE 11

FESTIGKEIT DER SICHERUNGSEINRICHTUNGEN VON LADERAUM-LUKEN-
DECKELN FUR DOPPELHULLEN-MASSENGUTSCHIFFE

1 Sicherungsvorrichtungen
Die Festigkeit der Sicherungsvorrichtungen muss die folgenden Anforderungen erfiillen:

1 Aus Segmenten bestehende Lukendeckel mussen durch geeignete Elemente
(Bolzen, Keile oder Gleichartiges) in angemessenen Abstéanden entlang der
Sille und zwischen den Deckelelementen gesichert sein. Die Anordnung und
der Abstand sind unter gebuhrender Beachtung der Wirksamkeit der Wetter-
dichtigkeit, je nach dem Typ und der Grol3e des Lukendeckels sowie der Stei-
figkeit der Deckelkanten zwischen den Sicherungsvorrichtungen, festzulegen.

2 Die Netto-Querschnittsflache jeder Sicherungsvorrichtung darf nicht geringer
sein als:

A =14alf (cm?

Dabei sind:

a = der Abstand der Sicherungsvorrichtungen darf nicht weniger als 2 m be-
tragen

f = (oy/235)°

oy = die obere Mindest-Nennstreckgrenze in N/mm? des fiir die Herstellung

verwendeten Stahls darf nicht héher sein als 70 % der Zugfestigkeit
e = 0,75 flroy>235
1,0 fur oy <235

Fur Luken von mehr als 5 m? Flache muss der Nettodurchmesser von Stangen
oder Bolzen mindestens 19 mm betragen.

3 Um Wetterdichtigkeit zu erreichen, muss zwischen Deckel und Sull und an den
Querfugen durch Sicherungsvorrichtungen an den Dichtungen ein ausreichen-
der Liniendruck erzeugt werden. Fur Dichtungs-Liniendriicke von mehr als
5 N/mm muss die Querschnittsflache der Sicherungsvorrichtungen proportional
vergroRert werden. Der Liniendruck fir die Dichtungen muss angegeben wer-
den.

A4 Die Steifigkeit der Deckelecken muss ausreichen, um einen ausreichenden
Dichtungsdruck zwischen den Sicherungsvorrichtungen aufrecht zu erhalten.
Das Tragheitsmoment | der Eckvorrichtungen darf nicht kleiner sein als:
I = 6pa*(cm?)
Dabei sind:

Liniendruck der Dichtung in N/mm, mindestens 5 N/mm
Abstand der Sicherungsvorrichtungen in Meter.

P
a
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5 Die Sicherungsvorrichtungen mussen von zuverlassiger Bauart sein und sicher
an Lukensullen, Decks oder Deckeln befestigt sein. Die einzelnen Sicherungs-
vorrichtungen an jedem Deckel miissen etwa die gleichen Steifigkeitskenn-
werte haben.

.6 Wenn Schnellverschlisse angebracht sind, miissen Federscheiben oder Gum-
mikissen eingebaut sein.

v Werden hydraulische Verschliisse verwendet, muss durch entsprechende Ein-
richtungen sichergestellt sein, dass sie mechanisch in Schliel3stellung verblockt
bleiben, falls das hydraulische System ausféllt.

2 Stopper

2.1 Die Lukendeckel der Luken Nr. 1 und Nr. 2 missen mit Hilfe von Stoppern gegen die
Querkréfte, die bei einem Druck von 175 kN/m? entstehen, wirksam gesichert sein.

2.2 Der Lukendeckel der Luke Nr. 2 muss mit Hilfe von Stoppern gegen die Langskréfte,
die auf das vordere Ende einwirken und bei einem Druck von 175 kN/m? entstehen, wirksam
gesichert sein.

2.3 Der Lukendeckel der Luke Nr. 1 muss mit Hilfe von Stoppern gegen die Langskrafte,
die auf das vordere Ende einwirken und bei einem Druck von 230 kN/m? entstehen, wirksam
gesichert sein. Dieser Druck kann auf 175 kN/m? herabgesetzt werden, wenn eine Back vor-
handen ist.

2.4  Die Vergleichsspannung in den Stoppern und ihren unterstiitzenden Konstruktionen
und berechnet in der Kehle der Stopper-Schweinahte darf den zuldssigen Wert von 0,8 oy
nicht tberschreiten.

3 Werkstoffe und Schweil3ung
Wenn Stopper oder Sicherungsvorrichtungen eingebaut sind, um dieser Anlage zu entspre-

chen, dann mussen sie aus Werkstoffen, einschlielich SchweiRelektroden, hergestellt sein,
die den Anforderungen der Verwaltung entsprechen.
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ANLAGE 12
VERFAHRENSANWEISUNGEN FUR DICKENMESSUNGEN
1 Allgemeines

Im Zusammenhang mit Besichtigungen der Bauteile des Schiffskorpers erforderliche Dicken-
messungen miussen, sofern sie nicht von der Verwaltung durchgefiihrt werden, von einem Be-
sichtiger der Verwaltung bestatigt werden. Die Teilnahme des Besichtigers ist aufzuzeichnen.
Dies gilt auch fir Dickenmessungen, die wahrend der Reise vorgenommen werden.

2 Besichtigungsbesprechung

2.1  Vor Beginn der Erneuerungsbesichtigung oder der Zwischenbesichtigung muss eine
Besprechung zwischen dem anwesenden Besichtiger bzw. den anwesenden Besichtigern, dem
Kapitan des Schiffes oder einem vom Kapitén oder dem Unternehmen bestimmten, angemes-
sen qualifizierten Vertreter, dem diensttuenden Vertreter bzw. den diensttuenden Vertretern
des Eigners und dem Vertreter bzw. den Vertretern des Dickenmessungs-Unternehmens abge-
halten werden, um die sichere und grindliche Ausfuhrung der Besichtigungen und Dicken-
messungen sicherzustellen, die an Bord durchgefuhrt werden.

2.2 Zwischen dem Messtechniker bzw. den Messtechnikern des Dickenmessungs-Unter-
nehmens und dem Vertreter bzw. den Vertretern des Eigners muss wahrend der Besprechung
eine Verstandigung hinsichtlich der folgenden Punkte vereinbart werden:

A Berichterstattung tber Dickenmessungen auf regelméRiger Basis an den anwe-
senden Besichtiger; und

2 unverzugliche Meldung an den Besichtiger im Fall von Fundstellen wie bei-
spielsweise:

A ubermaiiige und/oder grol3flachige Korrosion oder signifikanter Loch-
fral}/signifikante Einkerbungen;

2 Schéden an Bauteilen wie Beulung, Risse und deformierte Konstruktio-
nen;

3 abgetrennte und/oder ausgehohlte Bauteile; und
A4 Korrosion von Schweif3ndhten.

2.3 Wenn Dickenmessungen im Zusammenhang mit Zwischenbesichtigungen oder Erneu-
erungsbesichtigungen durchgefihrt werden, muss ein dokumentierter Eintrag, der angibt, wo
und wann die Besprechung stattgefunden hat und wer teilgenommen hat (die Namen des Be-
sichtigers bzw. der Besichtiger, des Kapitans des Schiffes oder des vom Kapitén oder dem
Unternehmen bestimmten, angemessen qualifizierten Vertreters, des Vertreters bzw. der Ver-
treter des Eigners und des Vertreters bzw. der Vertreter des Dickenmessungs-Unternehmens),
vorgenommen werden.
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3 Uberwachung des Dickenmessungs-Arbeitsvorganges an Bord

3.1 Nach der generellen Besichtigung von reprasentativen Rdumen an Bord hat der Be-
sichtiger tber den endgultigen Umfang und die Stellen der Dickenmessungen zu entscheiden.

3.2 Falls der Eigner es vorzieht, mit den Dickenmessungen vor der generellen Besichti-
gung zu beginnen, dann hat der Besichtiger dartiber zu informieren, dass der geplante Umfang
und die Stellen der Dickenmessungen der Bestatigung wahrend der generellen Besichtigung
unterliegen. Gestutzt auf die Fundstellen, kann der Besichtiger fordern, dass zusatzliche Di-
ckenmessungen vorgenommen werden.

3.3  Der Besichtiger hat die Messvorgange durch Auswahl der Stellen derart zu regeln,
dass die vorgenommenen Messungen den Durchschnitts-Zustand der Konstruktion in diesem
Bereich reprasentieren.

3.4  Dickenmessungen, die hauptséchlich zur Beurteilung des Umfangs der Korrosion, die
sich auf die Festigkeit des Schiffskorpers auswirken kann, vorgenommen werden, mussen in
einer systematischen Art und Weise so durchgefihrt werden, dass erforderlichenfalls alle
Langsverbande gemessen werden.

3.5  Wenn die Dickenmessungen eine erhebliche Korrosion oder einen erheblichen Materi-
alverlust von mehr als der zuldssigen Abrostung ergeben, hat der Besichtiger Stellen fiir zu-
séatzliche Dickenmessungen zu bestimmen, um Bereiche von erheblicher Korrosion festzule-
gen, und die Bauteile fir Reparaturen bzw. Erneuerungen zu ermitteln.

3.6  Dickenmessungen von Bauteilen in Bereichen, wo Nahbesichtigungen erforderlich
sind, missen gleichzeitig mit der Nahbesichtigung ausgefuhrt werden.

4 Uberprufung und Bestatigung

4.1  Nach Beendigung der Dickenmessungen hat der Besichtiger zu bestatigen, dass keine
weiteren Messungen erforderlich sind, oder er hat zusétzliche Messungen festzulegen.

4.2 Wenn, falls eine besondere Prifung nach diesem Code zul&ssig ist, der Umfang der
Dickenmessungen verringert wird, muss die besondere Priifung des Besichtigers angegeben
werden.

4.3  Falls die Dickenmessungen nur teilweise ausgefiihrt werden, muss der Umfang der
restlichen Dickenmessungen als Information flr den ndchsten Besichtiger angegeben werden.
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ANLAGE B

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON OLTANKSCHIFFEN

Teil A

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON DOPPELHULLEN-OLTANKSCHIFFEN

1 Allgemeines
1.1  Anwendung

1.1.1 Der Code gilt fiir alle Doppelhiillen-Oltankschiffe mit Eigenantrieb mit einer Brutto-
raumzahl von 500 und mehr.

1.1.2 Der Code gilt fur Besichtigungen des Schiffskorpers und der Rohrleitungssysteme in
Ladetanks, Pumpenraumen, Kofferddmmen, Rohrtunneln, Leerrdumen innerhalb des La-
dungsbereiches und in allen Ballasttanks.

1.1.3 Der Code enthélt den Mindestumfang der Untersuchungen, Dickenmessungen und
Tankprifungen. Die Besichtigung ist zu erweitern, wenn erhebliche Korrosion und/oder Scha-
den an Bauteilen vorgefunden werden, und muss gegebenenfalls eine zusatzliche Nahbesichti-
gung mit einschliel3en.

1.1.4 Die Besichtigungen sind wihrend der in Regel 1/10 des Ubereinkommens vorgeschrie-
benen Besichtigungen durchzufiihren, soweit nicht ausdrucklich etwas anderes in diesem
Code bestimmt ist.

1.2 Begriffsbestimmungen

1.2.1 Doppelhiillen-Oltankschiff ist ein Schiff, das vorwiegend fiir die Beférderung von Ol
als Massengut gebaut ist und bei dem die Ladetanks durch eine Doppelhtlle geschitzt sind,
die sich tber die gesamte Lange des Ladungsbereiches erstreckt und die aus Doppelhdllen-
und Doppelbodenrdumen fiir die Beférderung von Wasserballast oder Leerrdumen besteht.

1.2.2 Ballasttank ist ein Tank, der vorwiegend fiir die Beforderung von Salzwasser-Ballast
benutzt wird.

1.2.3 Kombinierter Lade-/Ballasttank, sofern im Code darauf verwiesen wird, ist ein Tank,
der fur die Beforderung von Ladung oder Ballastwasser als ein regelmél3iger Bestandteil des
Betriebes des Schiffes verwendet wird und als ein Ballasttank behandelt wird. Ladetanks, in
denen Wasserballast nur in Ausnahmefallen entsprechend Regel 1/18.3 MARPOL befdrdert
werden konnte, sind als Ladetanks zu behandeln.

1.2.4 Generelle Besichtigung ist eine Besichtigung, bei welcher der allgemeine Zustand des
Schiffskorpers festgestellt und der Umfang zusatzlicher Nahbesichtigungen festgelegt wird.

1.2.5 Nahbesichtigung ist eine Besichtigung, bei welcher die Einzelheiten der Bauteile in
unmittelbarer Sichtweite des Besichtigers sind, d.h. normalerweise in Reichweite der Hand.
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1.2.6 Schiffsquerschnitt ist der Querschnitt des Schiffskorpers senkrecht zur Mittellinie des
Schiffes und schlieft alle in L&ngsrichtung verlaufenden Bauteile mit ein, wie die Beplattung,
die L&ngsbalken und L&ngstrager des Decks, die Seiten, der Boden, der Innenboden und die
Langsschotte. Bei Oltankschiffen in Querspantenbauweise umfasst ein Schiffsquerschnitt an-
grenzende Spanten und ihre Endbefestigungen im Bereich der Schiffsquerschnitte.

1.2.7 Repréasentative Tanks sind solche Tanks, von denen angenommen wird, dass sie den
Zustand anderer Tanks des gleichen Typs und ahnlicher Verwendung und mit den gleichen
Korrosionsschutzsystemen wiedergeben. Bei der Auswahl reprasentativer Tanks sind bishe-
rige Verwendung und Reparatur an Bord und erkennbare kritische Strukturbereiche und/oder
verdéchtige Bereiche zu berlicksichtigen.

1.2.8 Verdéachtige Bereiche sind Stellen, die eine erhebliche Korrosion aufweisen und/oder
bei denen der Besichtiger erwartet, dass sie fur schnellen Materialverlust anfallig sind.

1.2.9 Erhebliche Korrosion bezeichnet einen Korrosionsumfang, bei dem die Auswertung
der Korrosionsverteilung einen Materialverlust von mehr als 75 % der zuléssigen Toleranzen
ergibt, aber innerhalb zulassiger Grenzen. Bei Schiffen, die nach den IACS Common Structu-
ral Rules gebaut sind, ist erhebliche Korrosion ein solcher Korrosionsumfang, bei dem die
Auswertung der Korrosionsverteilung eine gemessene Dicke zwischen tren + 0,5 mm und tren
ergibt. Die Erneuerungsdicke (tren) ist die zul&ssige Mindestdicke in Millimeter, unter welcher
eine Erneuerung der Bauteile durchgefthrt werden muss.

1.2.10 Ein Korrosionsschutzsystem wird im Allgemeinen als vollstandige harte Schutzbe-
schichtung angesehen. Eine harte Schutzbeschichtung soll tiblicherweise aus Epoxid oder ei-
nem gleichwertigen Werkstoff bestehen. Andere Beschichtungssysteme, die weder weiche
noch halbharte Beschichtungen sind, kdnnen alternativ als zul&ssig angesehen werden, sofern
sie in Ubereinstimmung mit den technischen Bedingungen des Herstellers aufgebracht und in-
standgehalten werden.

1.2.11 Der Beschichtungszustand wird wie folgt definiert:
GUT Zustand mit nur geringfligigen Roststellen;

AUSREICHEND Zustand mit ortlicher Beschadigung der Beschichtung an Kanten
von Versteifungen und an Schweillverbindungen und/oder leichter
Rostbefall auf 20 % oder mehr der betrachteten Fl&chen, jedoch
nicht so stark wie beim Zustand SCHLECHT; und

SCHLECHT Zustand mit genereller Beschadigung der Beschichtung auf 20 %
oder mehr der Flachen oder festhaftender Rost auf 10 % oder mehr
der betrachteten Flachen.

1.2.12 Kiritische Strukturbereiche sind Stellen, die von den Berechnungen her als tiberwa-
chungsbedurftig eingestuft oder die auf Grund des bisherigen Betriebsverlaufs mit dem betref-
fenden Schiff oder gegebenenfalls mit ahnlichen Schiffen bzw. Schwesterschiffen als anfallig
fur Rissbildung, Beulung oder Korrosion, welche die bauliche Unversehrtheit des Schiffes be-
eintrachtigen wirden, erkannt worden sind.
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1.2.13 Ladungsbereich ist der Teil des Schiffes, der Ladetanks, Sloptanks und Lade-/Ballast-
Pumpenraume, Kofferddmme, Ballasttanks und Leerrdume, die an Ladetanks angrenzen, sowie
auch Deckbereiche auf der ganzen Lénge und Breite des Teils des Schiffes, der sich tber den
genannten Raumen befindet.

1.2.14 Zwischenbesichtigung ist eine Besichtigung, die entweder bei der zweiten oder dritten
jahrlichen Besichtigung oder zwischen diesen Besichtigungen durchgefihrt wird.

1.2.15 Eine umgehende und vollsténdige Reparatur ist eine dauerhafte Reparatur, die wah-
rend der Besichtigung zur Zufriedenheit des Besichtigers abgeschlossen wird, womit die Not-
wendigkeit fur das Auferlegen irgendeiner zugehoérigen Klassifizierungsbedingung oder Emp-
fehlung aufgehoben wird.

1.2.16 Besondere Prifung oder besonders gepruft (im Zusammenhang mit Nahbesichtigun-

gen und Dickenmessungen) bedeutet, dass eine ausreichende Nahuntersuchung und Dicken-

messungen vorgenommen werden, um den tatsdchlichen Durchschnittszustand der Konstruk-
tion unter der Beschichtung zu bestétigen.

1.2.17 Lochfrallkorrosion ist definiert als verstreute Korrosionsstellen bzw. -bereiche mit ort-
lichen Werkstoffminderungen, die groRer sind als bei der einheitlichen Korrosion in dem um-
gebenden Bereich. Die LochfraBintensitét ist in Abbildung 1 definiert.

1.2.18 Kantenkorrosion ist definiert als ortlicher I_\_/Iaterialverlust an den freien Kanten von
Platten, Steifen, Haupt-Trégerverbanden und um Offnungen. Ein Beispiel von Kantenkorro-
sion ist in Abbildung 2 dargestellt.

1.2.19 Kerbkorrosion ist ein typischer ortlicher Materialverlust neben SchweiRverbindungen
entlang angrenzender Steifen und an St6Ren oder Nahten von Steifen oder Platten.
Ein Beispiel von Kerbkorrosion ist in Abbildung 3 dargestellt.

1.2.20 Verwaltung bedeutet die Verwaltung oder die von der Verwaltung anerkannte Organi-
sation.

Abbildung 1 — Lochfral3intensitats-Diagramme
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Abbildung 2 — Kantenkorrosion

Abbildung 3 — Kerbkorrosion
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1.3 Reparaturen

1.3.1 Jede Beschadigung im Zusammenhang mit Materialverlust tiber die zuldssigen Grenz-
werte hinaus (einschlieBlich Beulung, Einkerbung, Abtrennung oder Bruch) oder ausgedehnte
Bereiche mit Materialverlust tber die zulassigen Grenzwerte hinaus, welche sich auf die bau-
liche, wasserdichte oder wetterdichte Unversehrtheit des Schiffes auswirken oder nach Auf-
fassung der Verwaltung auswirken werden, sind umgehend und vollstandig zu reparieren
(siehe Absatz 1.2.15). Bereiche, die zu Uberprufen sind, umfassen:

A1 Bodenverbénde und Bodenbeplattung;

2 Seitenverbande und Seitenbeplattung;

3 Decksverbande und Deckbeplattung;

A4 wasserdichte oder 6ldichte Schotte; und

5 Lukendeckel und Lukenstlle, sofern eingebaut (Tank-Massengutschiffe).

An Orten, wo ein angemessener Reparaturbetrieb nicht verfugbar ist, kann die Verwaltung
dem Schiff gestatten, dass es seine Fahrt direkt zu einem Reparaturbetrieb fortsetzt. Dies kann
ein Loschen der Ladung und/oder Notreparaturen fur die beabsichtigte Reise erforderlich ma-
chen.

1.3.2 Wenn eine Besichtigung zur Feststellung von Korrosionsschaden oder Schaden an
Bauteilen fuhrt, von denen jeder nach Auffassung der Verwaltung die Eignung des Schiffes
flr einen fortgesetzten Betrieb beeintrachtigt, missen auBerdem Abhilfemalinahmen durchge-
flhrt werden, bevor das Schiff wieder in Betrieb geht.

1.3.3 Wo die festgestellte Beschadigung an den in vorstehendem Absatz 1.3.1 genannten
Bauteilen isoliert und von einer ortlich begrenzten Art ist, welche die Unversehrtheit der
Schiffskonstruktion nicht beeintrachtigt (wie zum Beispiel ein kleines Loch in einem Quer-
deckstreifen), kann der Besichtiger in Betracht ziehen, eine angemessene vorlaufige Reparatur
zu genehmigen, um die wasserdichte oder wetterdichte Unversehrtheit nach Bewertung der
umliegenden Bauteile wieder herzustellen und eine damit verbundene Bedingung oder Emp-
fehlung mit einer bestimmten Frist aufzuerlegen, um die dauerhafte Reparatur abzuschlieRen
und die Gultigkeit der entsprechenden, gesetzlich festgelegten Zertifizierung beizubehalten.

1.4  Besichtiger”

1.4.1 Bei Oltankschiffen von 20 000 Tonnen und mehr Tragfahigkeit muss ab der Erneue-
rungsbesichtigung Nr. 3, bei Erneuerungs- und Zwischenbesichtigungen des Schiffskorpers,
die Besichtigung des Schiffskdrpers und der Rohrleitungssysteme, fur die dieser Code gilt,
von mindestens zwei Besichtigern einer Verwaltung durchgefihrt werden.

1.4.2 Dies erfordert, dass mindestens zwei Besichtiger zur gleichen Zeit an Bord anwesend
sind, um die erforderliche Besichtigung vorzunehmen. Obwohl nicht jeder anwesende Besich-

Auf Absatz 4.2.4 des Teils 2 des Codes fur anerkannte Organisationen (RO-Code), der mit EntschlieRung
MSC.349(92) angenommen wurde, wird verwiesen.
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tiger alle Komponenten der erforderlichen Besichtigung vornehmen muss, massen sie sich un-
tereinander absprechen und die generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen gemein-
sam in dem Umfang durchfihren, der fiir die Bestimmung des Zustandes der Schiffsbereiche,
fur die dieser Code gilt, erforderlich ist. Der Umfang dieser Besichtigungen muss fir die Be-
sichtiger ausreichend sein, um bei den MalRnahmen Ubereinzustimmen, die erforderlich sind,
um die Besichtigung bezlglich Erneuerungen, Reparaturen und anderer Empfehlungen oder
Bedingungen abzuschlielRen. Jeder Besichtiger hat den Besichtigungsbericht mit zu unter-
zeichnen oder sie haben ihre Zustimmung in gleichwertiger Weise anzugeben.

1.4.3 Die folgenden Besichtigungen kénnen von einem einzelnen Besichtiger bestétigt wer-
den:

A Dickenmessungen;
2 Tankprifungen; und

3 Reparaturen, die in Verbindung mit Zwischen- und Erneuerungsbesichtigungen
des Schiffskorpers durchgefuhrt werden, deren Umfang durch die erforderli-
chen zwei Besichtiger im Laufe der Besichtigungen festgelegt wurde.

1.5  Dickenmessungen und Nahbesichtigungen

Bei jeder Art von Besichtigung, d. h. Erneuerungsbesichtigungen, Zwischenbesichtigungen,
jahrliche Besichtigungen oder sonstige Besichtigungen, die den Umfang der vorhergehenden
haben, mussen an Konstruktionen in den Bereichen, in denen Nahbesichtigungen erforderlich
sind, Dickenmessungen, wenn nach Anlage 2 erforderlich, gleichzeitig mit den Nahbesichti-
gungen durchgefiihrt werden.

2 Erneuerungsbesichtigung
2.1  Allgemeines

2.1.1 Die Erneuerungsbesichtigung kann bei der vierten jahrlichen Besichtigung beginnen
und wéhrend des folgenden Jahres mit dem Ziel eines Abschlusses zum Zeitpunkt des funften
Jahrestages weitergefiihrt werden. Wenn mit der Erneuerungsbesichtigung vor der vierten
jahrlichen Besichtigung begonnen wird, muss die vollstdndige Besichtigung innerhalb von 15
Monaten abgeschlossen sein, wenn eine derartige Téatigkeit der Erneuerungsbesichtigung an-
zurechnen ist.

2.1.2 Als Teil der Vorbereitung fur die Erneuerungsbesichtigung ist das Besichtigungspro-
gramm vor der Erneuerungsbesichtigung zu erstellen. Die Dickenmessungen sind nicht vor
der vierten jahrlichen Besichtigung durchzufthren.

2.1.3 Zusétzlich zu den Anforderungen der jahrlichen Besichtigung muss die Besichtigung
Untersuchung, Erprobungen und Uberpriifungen in ausreichendem Umfang umfassen, um si-
cherzustellen, dass sich der Schiffskdrper und die zugehérigen Rohrleitungen entsprechend
Absatz 2.1.5 in einem zufriedenstellenden Zustand befinden und fir ihren vorgesehenen Ein-
satzzweck flr die neue Gultigkeitsdauer des Bausicherheitszeugnisses fur Frachtschiffe in
Abhangigkeit von angemessener Wartung bzw. Instandhaltung und sachgemafiem Betrieb so-
wie der Durchfuhrung der periodischen Besichtigungen an den Félligkeitsterminen einsatzbe-
reit sind.
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2.1.4 Alle Ladetanks, Ballasttanks einschliel3lich Doppelbodentanks, Pumpenrdume, Rohr-
tunnel, Kofferddmme und Leerrdume, die an Ladetanks angrenzen, sowie Decks und die Au-
Renhaut sind zu untersuchen, und diese Untersuchung ist durch Dickenmessungen und Druck-
prifungen entsprechend den Absétzen 2.5 und 2.6 zu ergénzen, um sicherzustellen, dass die
bauliche Unversehrtheit wirksam bleibt. Die Untersuchung muss grtindlich genug sein, um er-
hebliche Korrosion, wesentliche Verformung, Risse, Beschadigungen oder andere bauliche
Zustandsverschlechterungen, die vorhanden sein kdnnen, festzustellen.

2.1.5 Ladeleitungen an Deck einschlie8lich Leitungen zum Tankwaschen mit Rohdl (COW)
sowie Lade- und Ballastleitungen in den oben genannten Tanks und Rd&umen mussen unter-
sucht und einer Funktionsprufung unter Arbeitsdruck zur Zufriedenheit des anwesenden Be-
sichtigers unterzogen werden, um sicherzustellen, dass Dichtheit und Zustand weiterhin zu-
friedenstellend bleiben. Besondere Beachtung ist den Ballastleitungen in Ladetanks und den
Ladeleitungen in Ballasttanks und Leerrdumen zu geben, und die Besichtiger sind in jedem
Fall zu verstandigen, wenn diese Rohrleitungen einschlieRlich Ventilen und Armaturen wah-
rend der Dauer von Reparaturen gedffnet sind und von innen untersucht werden kénnen.

2.1.6 Die gleichzeitige Anrechnung einer Zwischenbesichtigung und einer Erneuerungsbe-
sichtigung flr Besichtigungen und Dickenmessungen von Rdumen ist nicht zuldssig.

2.2 Besichtigung im Dock

2.2.1 Eine Besichtigung im Dock muss Teil einer Erneuerungsbesichtigung sein. Wahrend
der 5-jahrigen Gultigkeitsdauer des Bausicherheitszeugnisses fir Frachtschiffe miissen min-
destens zwei AulRenuntersuchungen des Schiffsbodens erfolgen. In allen Féllen darf der maxi-
male Zeitabstand zwischen zwei Bodenuntersuchungen 36 Monate nicht Gberschreiten.

2.2.2 Bei Schiffen mit einem Alter von 15 Jahren oder dartiber muss die Auf3enuntersu-
chung des Schiffsbodens mit dem Schiff im Dock erfolgen. Bei Schiffen mit einem Alter von
weniger als 15 Jahren kdnnen alternative AuBenuntersuchungen des Schiffsbodens, die nicht
im Zusammenhang mit der Erneuerungsbesichtigung vorgenommen werden, am schwimmen-
den Schiff durchgefuhrt werden. Eine Untersuchung am schwimmenden Schiff darf nur
durchgefuhrt werden, wenn die Bedingungen dafir zufriedenstellend sind und geeignete Aus-
ristung sowie entsprechend qualifiziertes Personal zur Verfligung stehen.

2.2.3 Wenn eine Besichtigung im Dock nicht in Verbindung mit der Erneuerungsbesichti-
gung abgeschlossen wird oder wenn der in Absatz 2.2.1 angegebene maximale Zeitabstand
von 36 Monaten nicht eingehalten wird, wird die Glltigkeit des Bausicherheitszeugnisses fur
Frachtschiffe ausgesetzt, bis eine Besichtigung im Dock abgeschlossen ist.

2.2.4 Die generellen Besichtigungen und die Nahbesichtigungen sowie die Dickenmessun-
gen, wie jeweils anwendbar, der unteren Teile der Ladetanks und Ballasttanks sind in Uber-
einstimmung mit den maBgeblichen VVorschriften flr Erneuerungsbesichtigungen durchzufih-
ren, sofern nicht bereits durchgefihrt.

Anmerkung: Als untere Teile der Ladetanks und Ballasttanks werden diejenigen
Teile angesehen, die sich unterhalb der Leerschiffsballastwasserlinie
befinden.
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2.3  Tank-Korrosionsschutzsystem

Soweit vorhanden, ist das Korrosionsschutzsystem in Ladetanks auf seinen Zustand hin zu un-
tersuchen. Ein Ballasttank ist in aufeinander folgenden jahrlichen Abstanden zu untersuchen,
wenn:

1 eine harte Schutzbeschichtung nicht zum Zeitpunkt des Neubaus aufgebracht
worden ist; oder

2 eine weiche oder halbharte Beschichtung aufgebracht worden ist; oder
3 erhebliche Korrosion im Tank festgestellt wird; oder

A4 die harte Schutzbeschichtung sich in einem geringeren als GUTEN Zustand be-
findet und die harte Schutzbeschichtung nicht zur Zufriedenheit des Besichti-
gers repariert ist.

Dickenmessungen mussen durchgefiihrt werden, wenn es vom Besichtiger fur notwendig ge-
halten wird.

2.4 Umfang der generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen

2.4.1 Bei der Erneuerungsbesichtigung ist eine generelle Besichtigung aller Tanks und
Raume durchzufihren. Verdéachtige Bereiche, die bei vorhergehenden Besichtigungen festge-
stellt wurden, mussen untersucht werden.

2.4.2 Die Mindestanforderungen fur Nahbesichtigungen bei einer Erneuerungsbesichtigung
sind in Anlage 1 angegeben.

2.4.3 Der Besichtiger kann den Umfang der Nahbesichtigung erweitern, wenn dies unter Be-
ricksichtigung des Erhaltungszustandes der besichtigten Tanks, des Zustandes des Korrosi-
onsschutzsystems und auch in den folgenden Féllen als notwendig erscheint:

1 Besonders bei Tanks, die Bauteilanordnungen oder Einzelausfiihrungen haben,
bei denen erlittene Schaden in vergleichbaren Tanks oder vergleichbaren Schif-
fen aufgetreten sind, entsprechend den verfiigbaren Informationen; und

2 in Tanks, die Bauteile mit verringerten Bauteildicken im Zusammenhang mit
einem von der Verwaltung zugelassenem Korrosionsschutzsystem haben.

2.4.4 Bei Bereichen in Tanks, in denen sich die harte Schutzbeschichtung in GUTEM Zu-
stand entsprechend der Begriffsbestimmung in Absatz 1.2.11 befindet, kann der Umfang der
Nahbesichtigungen entsprechend Anlage 1 von der Verwaltung besonders gepriift werden.
2.5  Umfang der Dickenmessungen

2.5.1 Die Mindestanforderungen fur Dickenmessungen bei der Erneuerungsbesichtigung
sind in Anlage 2 vorgegeben.

2.5.2 Anforderungen zum Umfang von Dickenmessungen in Bereichen mit erheblicher Kor-
rosion sind in Anlage 4 vorgegeben und kdnnen in dem nach Abschnitt 5.1 vorgeschriebenen
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Besichtigungsprogramm zusétzlich festgelegt werden. Diese erweiterten Dickenmessungen
sind vorzunehmen, bevor die Besichtigung als abgeschlossen angesehen wird. Verdéchtige
Bereiche, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, miissen untersucht wer-
den. Bei Bereichen mit erheblicher Korrosion, die bei vorhergehenden Besichtigungen festge-
stellt wurden, mussen Dickenmessungen vorgenommen werden.

2.5.3 Aulerdem kann der Besichtiger die Dickenmessungen ausweiten, sofern es fur erfor-
derlich gehalten wird.

2.5.4 Fir Bereiche in Tanks, in denen sich die harte Schutzbeschichtung in GUTEM Zu-
stand entsprechend der Begriffsbestimmung in Absatz 1.2.11 befindet, kann der Umfang der
Dickenmessungen entsprechend der Anlage 2 durch die Verwaltung besonders gepruft wer-
den.

2.5.5 Die Messquerschnitte sind danach auszuwahlen, wo die starksten Abrostungen ver-
mutlich auftreten oder wo diese durch Messungen an der Deckbeplattung bereits festgestellt
wurden.

2.5.6 In Féllen, in denen zwei oder drei Querschnitte gemessen werden, muss mindestens
einer davon einen Ballasttank im Bereich von 0,5 L mittschiffs enthalten. Im Fall von Oltank-
schiffen mit einer Lange von 130 Meter und mehr (entsprechend der Begriffsbestimmung im
gultigen Internationalen Freibord-Ubereinkommen) und mit einem Alter von mehr als 10 Jah-
ren ist das Auswahlverfahren von Dickenmessungen fir die Bewertung der Langsfestigkeit
des Schiffskorpers, wie nach Absatz 9.1.2 vorgeschrieben, in Anlage 13 angegeben.

2.6 Umfang der Tank-Druckprifungen

2.6.1 Die Mindestanforderungen fir Ballasttank-Druckprifungen bei der Erneuerungsbe-
sichtigung sind in Absatz 2.6.3 und Anlage 3 angegeben.

Die Mindestanforderungen flr Ladetank-Druckprifungen bei der Erneuerungsbesichtigung
sind in Absatz 2.6.4 und Anlage 3 angegeben.

Ladetank-Druckpriifungen, die von der Besatzung des Schiffes unter Leitung des Kapiténs
durchgefiihrt werden, kdnnen vom Besichtiger unter der VVoraussetzung anerkannt werden,
dass die folgenden Bedingungen eingehalten werden:

A1 Das Tankprifverfahren, welches die Fillhthen, die zu befiillenden Tanks und
die zu prifenden Schotte genau angibt, ist vom Eigner eingereicht und von der
Verwaltung vor der Durchfiihrung der Prifung Gberprift worden;

2 es gibt keine Aufzeichnung tiber Leckage, Verformung oder erhebliche Korro-
sion, welche die bauliche Unversehrtheit des Tanks beeintrachtigen wirde;

3 die Tankprifung ist innerhalb eines besonderen Besichtigungs-Zeitfensters von
nicht mehr als drei Monaten vor dem Datum der Besichtigung, an dem die ge-
nerelle Besichtigung oder die Nahbesichtigung abgeschlossen wird, zufrieden-
stellend durchgefuhrt worden;

4 die zufriedenstellenden Ergebnisse der Priifung werden im Schiffstagebuch
eingetragen; und
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5 der innere und &ulere Zustand der Tanks und der zugehdrigen Konstruktion wer-
den zum Zeitpunkt der generellen Besichtigung und der Nahbesichtigung vom Be-
sichtiger als zufriedenstellend befunden.

2.6.2 Der Besichtiger kann die Tank-Druckprifungen ausweiten, sofern es fir erforderlich
gehalten wird.

2.6.3 Die Begrenzungen von Ballasttanks sind mit einer Flussigkeitssaule bis zur Oberkante
der Luftrohre zu prufen.

2.6.4 Die Begrenzungen von Ladetanks sind mit einer Flussigkeitssaule bis zum hochsten
Punkt, bis zu dem die Flussigkeit unter Betriebsbedingungen ansteigt, zu prifen.

2.6.5 Die Prufung von Doppelbodentanks und anderen Rdumen, die nicht fur die Beforde-
rung von Flussigkeit bestimmt sind, kann entfallen, sofern eine zufriedenstellende innere Un-
tersuchung zusammen mit einer Untersuchung der Tankdecke durchgefihrt wird.

3 Jahrliche Besichtigung
3.1  Allgemeines

Jahrliche Besichtigungen missen innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem Jahresdatum
vom Datum der ersten Besichtigung oder vom fur die letzte Erneuerungsbesichtigung erteilten
Datum abgehalten werden. Die jahrliche Besichtigung muss, soweit wie praktisch durchfihr-
bar, aus einer Untersuchung zum Zweck der Sicherstellung, dass der Schiffskérper und die
Rohrleitungen in einem zufriedenstellenden Zustand gehalten werden, bestehen und muss den
bisherigen Betriebsverlauf, den Zustand und den Umfang des Korrosionsschutzsystems von
Ballasttanks und Bereichen, die im Aktenordner fir die Besichtigungsberichte aufgefuhrt
sind, beriicksichtigen.

3.2 Untersuchung des Schiffskdrpers

3.2.1 Eine Untersuchung der Beplattung des Schiffskdérpers und seiner Verschlussvorrich-
tungen ist dort durchzufiihren, wo sie sichtbar sind.

3.2.2  Eine Untersuchung wasserdichter Durchfuihrungen ist so weit durchzufiihren, wie es
praktisch moglich ist.

3.3 Untersuchung der Wetterdecks

3.3.1 Eine Untersuchung der Ladetank-Einstiegsoffnungen einschliellich Dichtungen, Ab-
deckungen, Sille und Flammensiebe ist so weit durchzufiihren, wie es praktisch moglich ist.

3.3.2 Eine Untersuchung der Uber-/Unterdruckventile und Flammensiebe der Ladetanks ist
so weit durchzufihren, wie es praktisch moglich ist.

3.3.3 Eine Untersuchung der Flammensiebe in den Be- und Entluftungen aller Bunkertanks
ist so weit durchzufiihren, wie es praktisch moglich ist.

282 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage B - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

3.3.4 Eine Untersuchung der Lade-, Roh6lwasch-, Bunker- und Luftungs-Leitungssysteme
einschlieBlich Lufter-Pfosten und -Kopfe ist so weit durchzufuhren, wie es praktisch mdglich
ist.

3.4 Untersuchung der Ladepumpenraume und Rohrtunnel, sofern eingebaut

3.4.1 Eine Untersuchung aller Pumpenraum-Schotte auf Anzeichen von Ol-Leckagen oder
Rissen/Bruchen und insbesondere der Dichtungseinrichtungen aller Pumpenraum-Schott-
durchfuhrungen ist so weit durchzuftihren, wie es praktisch moglich ist.

3.4.2 Eine Untersuchung des Zustandes aller Rohrleitungssysteme und Rohrtunnel ist so
weit durchzufuhren, wie es praktisch moglich ist.

3.5  Untersuchung von Ballasttanks

3.5.1 Eine Untersuchung von Ballasttanks ist durchzufiihren, wenn sie als Folge der Ergeb-
nisse der Erneuerungsbesichtigung und der Zwischenbesichtigung erforderlich ist. Wenn es
von der Verwaltung flr notwendig gehalten wird, oder wenn groRflachige Korrosion vorhan-
den ist, missen Dickenmessungen durchgefthrt werden.

3.5.2 Wenn eine erhebliche Korrosion entsprechend der Begriffsbestimmung in Absatz
1.2.9 vorhanden ist, muss der Umfang der Dickenmessungen entsprechend den Anforderun-
gen der Anlage 4 ausgedehnt werden. Diese erweiterten Dickenmessungen sind vorzunehmen,
bevor die Besichtigung als abgeschlossen angesehen wird. Verdéchtige Bereiche, die bei vor-
hergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, miissen untersucht werden. Bei Bereichen
mit erheblicher Korrosion, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, mis-
sen Dickenmessungen vorgenommen werden. Bei Oltankschiffen, die nach den IACS Com-
mon Structural Rules gebaut sind, missen die Bereiche mit festgestellter erheblicher Korro-
sion untersucht werden, und es mussen zusatzliche Dickenmessungen durchgeftihrt werden.

4 Zwischenbesichtigung
4.1  Allgemeines

4.1.1 Bauteile, die zusatzlich zu den Anforderungen der jahrlichen Besichtigung zu priifen
sind, konnen entweder wéhrend der zweiten oder dritten jahrlichen Besichtigung oder zwi-
schen diesen Besichtigungen besichtigt werden.

4.1.2 Der Besichtigungsumfang von Lade- und Ballasttanks ist vom Alter des Schiffes ab-
héangig und ist in den Abschnitten 4.2, 4.3 und 4.4 festgelegt.

4.1.3 Bei Wetterdecks ist, soweit praktisch durchfihrbar, eine Untersuchung der Lade-,
Rohélwasch-, Bunker-, Ballast-, Dampf- und Luftungs-Leitungssysteme sowie Lufter-Pfosten
und -Kopfe durchzufuhren. Wenn nach der Untersuchung hinsichtlich des Zustandes der
Rohrleitungen Zweifel bestehen, kénnen Druckprifungen, Dickenmessungen oder beides an
den Rohrleitungen erforderlich sein.

4.1.4 Bei Oltankschiffen, die nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind, miissen
die Bereiche mit festgestellter erheblicher Korrosion untersucht werden, und es mussen zu-
séatzliche Dickenmessungen durchgefiihrt werden.
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4.1.5 Die gleichzeitige Anrechnung von Besichtigungen und Dickenmessungen von Rau-
men zu einer Zwischenbesichtigung und einer Erneuerungsbesichtigung ist nicht zul&ssig.

4.2 Oltankschiffe mit einem Alter von 5 bis 10 Jahren

4.2.1 Bei Tanks, die fur Wasserballast verwendet werden, muss eine generelle Besichtigung
von représentativen, vom Besichtiger ausgewéahlten Tanks durchgefiihrt werden. Wenn eine
solche generelle Besichtigung keine erkennbaren baulichen Schaden ergibt, kann sich die Un-
tersuchung auf die Bestatigung beschranken, dass das Korrosionsschutzsystem weiterhin
wirksam bleibt.

4.2.2 Ein Ballasttank ist in aufeinander folgenden jahrlichen Abstdnden zu untersuchen,
wenn:

1 eine harte Schutzbeschichtung nicht zum Zeitpunkt des Neubaus aufgebracht
worden ist; oder

2 eine weiche oder halbharte Beschichtung aufgebracht worden ist; oder
3 erhebliche Korrosion im Tank festgestellt wird; oder

4 sich die harte Schutzbeschichtung in einem geringeren als GUTEN Zustand be-
findet und die harte Schutzbeschichtung nicht zur Zufriedenheit des Besichti-
gers repariert ist.

4.3 Oltankschiffe mit einem Alter von mehr als 10 bis 15 Jahren

4.3.1 Die Anforderungen der Zwischenbesichtigung mussen den gleichen Umfang haben
wie die vorhergehende Erneuerungsbesichtigung entsprechend den Abschnitten 2 und 5.1.
Eine Druckpriifung der Lade- und Ballasttanks und die Anforderungen fur die Bewertung der
Langsfestigkeit des Schiffskorpers entsprechend Absatz 9.1.2 sind jedoch nicht erforderlich,
sofern nicht von der Verwaltung als notwendig angesehen.

4.3.2 Bei Anwendung des Absatzes 4.3.1 kann mit der Zwischenbesichtigung wéhrend der
zweiten jahrlichen Besichtigung begonnen und wahrend des Folgejahres mit der Absicht wei-
tergefiihrt werden, diese wahrend der dritten jahrlichen Besichtigung zum Abschluss zu brin-
gen anstelle der Anwendung des Absatzes 2.1.1.

4.3.3 Bei Anwendung des Absatzes 4.3.1 kann anstelle der Anforderungen des Abschnitts
2.2 eine Unterwasser-Besichtigung in Betracht gezogen werden.

4.4 Oltankschiffe mit einem Alter von mehr als 15 Jahren

4.4.1 Die Anforderungen der Zwischenbesichtigung missen den gleichen Umfang haben,
wie die vorhergehende Erneuerungsbesichtigung entsprechend den Abschnitten 2 und 5.1.
Eine Druckprifung der Lade- und Ballasttanks und die Anforderungen fur die Bewertung der
Langsfestigkeit des Schiffskorpers entsprechend Absatz 9.1.2 sind jedoch nicht erforderlich,
sofern nicht von der Verwaltung als notwendig angesehen.
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4.4.2 Bei Anwendung des Absatzes 4.4.1 kann mit der Zwischenbesichtigung wahrend der
zweiten jahrlichen Besichtigung begonnen und wahrend des Folgejahres mit der Absicht wei-
tergeflihrt werden, diese wéhrend der dritten j&hrlichen Besichtigung zum Abschluss zu brin-
gen anstelle der Anwendung des Absatzes 2.1.1.

4.4.3 Bei Anwendung des Absatzes 4.4.1 muss ein Teil der Zwischenbesichtigung eine Be-
sichtigung im Dock sein. Wenn nicht bereits ausgeftihrt, sind die generellen Besichtigungen
und die Nahbesichtigungen sowie die Dickenmessungen, wie jeweils anwendbar, der unteren
Teile der Ladetanks und der Wasserballasttanks in Ubereinstimmung mit den maRgeblichen
Anforderungen fiir Zwischenbesichtigungen durchzufuhren.

Anmerkung: Als untere Teile der Ladetanks und Ballasttanks werden diejenigen
Teile angesehen, die sich unterhalb der Leerschiffsballastwasserlinie
befinden.

5 Vorbereitungen fur eine Besichtigung
5.1  Besichtigungsprogramm

5.1.1 Der Eigner hat in Zusammenarbeit mit der Verwaltung ein spezielles Besichtigungs-
programm vor Beginn jedes Teils der Erneuerungsbesichtigung und fiir Doppelhiillen-Oltank-
schiffe mit einem Alter von mehr als 10 Jahren vor der Zwischenbesichtigung auszuarbeiten.
Das Besichtigungsprogramm muss in schriftlicher Form auf der Grundlage der Angaben in
Anlage 7A abgefasst sein. Die Besichtigung darf nicht beginnen, bis dem Besichtigungspro-
gramm zugestimmt worden ist.

5.1.1.1 Vor der Erarbeitung des Besichtigungsprogramms muss der Fragebogen fur die Pla-
nung der Besichtigung auf der Grundlage der in der Anlage 7B aufgefiihrten Angaben durch
den Eigner ausgefillt werden und der Verwaltung ubermittelt werden.

5.1.1.2 Das Besichtigungsprogramm bei einer Zwischenbesichtigung kann aus dem Besichti-
gungsprogramm der vorhergehenden Erneuerungsbesichtigung, ergénzt durch den Bericht
uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper) dieser Erneue-
rungsbesichtigung und spéateren relevanten Besichtigungsberichten, bestehen.

5.1.1.3 Das Besichtigungsprogramm ist unter Beriicksichtigung von jeglichen Anderungen
der Besichtigungsanforderungen, die eingefuihrt worden sind, nachdem die letzte Erneue-
rungsbesichtigung durchgefihrt wurde, auszuarbeiten.

5.1.2 Bei der Erarbeitung des Besichtigungsprogramms ist die folgende Dokumentation zu-
sammenzustellen und hinsichtlich der Auswahl der zu untersuchenden Tanks, Bereiche und
Bauteile heranzuziehen:

1 Besichtigungsstatus und wesentliche Schiffsdaten;

2 an Bord vorhandene Dokumentation, wie in den Absatzen 6.2 und 6.3 beschrie-
ben;

3 Haupt-Baupléne der Lade- und Ballasttanks (Zeichnungen mit Materialdicken)
einschlieBlich Angaben uber die Verwendung hoherfester Stahle (HTS — high-
tensile steels);
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4

.10

A1

12

13

Bericht Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffs-
korper) entsprechend Anlage 10;

mafgebliche bisherige Schéden und vorausgegangene Reparaturen;

mafgebliche vorhergehende Besichtigungs- und Untersuchungsberichte der
Verwaltung und des Eigners;

bisherige Ladung und bisheriger Ballast wéahrend der letzten drei Jahre ein-
schlieRlich Beforderung von Ladung im beheizten Zustand;

Einzelheiten der Inertgas-Anlage und der Tank-Reinigungsverfahren;

Informationen und andere relevante Daten hinsichtlich Umbau oder Anderun-
gen der Lade- und Ballasttanks des Schiffes seit dem Zeitpunkt des Neubaus;

Beschreibung und bisheriger Zustand des Korrosionsschutzsystems (ein-
schlieBlich bisheriger Klassenzusatzzeichen), soweit vorhanden;

Untersuchungen durch das Personal des Eigners wéhrend der letzten drei Jahre
in Bezug auf bauliche Zustandsverschlechterungen im Allgemeinen, Leckagen
in Begrenzungen der Tanks und an Rohrleitungen sowie Zustand des Korrosi-
onsschutzsystems, soweit vorhanden. Eine Anleitung fur die Berichtsabfassung
ist in Anlage 6 angegeben;

Informationen hinsichtlich des sachgemé&Ren Instandhaltungs-Grades wahrend
des Schiffsbetriebes einschlie3lich Untersuchungsberichte der Hafenstaatkon-
trolle, die den Schiffskorper betreffende Mangel und Nicht-Ubereinstimmun-
gen mit dem System zur Organisation von Sicherheitsmalnahmen beziglich
der Instandhaltung des Schiffskorpers einschlieBlich zugehoriger Méangelbehe-
bung bzw. Mangelbehebungen enthalten; und

jegliche sonstigen Informationen, die zur Ermittlung verdéchtiger Bereiche und
kritischer Strukturbereiche beitragen.

5.1.3 Deas vorgelegte Besichtigungsprogramm muss mindestens die VVorgaben des Absatzes
2.6 fur Tankprifungen und der Anlagen 1, 2 und 3 fir Nahbesichtigung, Dickenmessungen
und Tankprufungen entsprechend erfassen und einhalten, und es muss sachdienliche Angaben
mindestens in folgendem Umfang enthalten:

1

2

Wesentliche Schiffsdaten und Einzelangaben;

Haupt-Baupléne der Lade- und Ballasttanks (Zeichnungen mit Materialdicken)
einschlieBlich Angaben tiber die Verwendung hoherfester Stahle (HTS — high-
tensile steels);

Tankplan;

Liste der Tanks mit Angaben uber ihre Verwendung, das Korrosionsschutzsys-
tem und den Zustand der Beschichtung;
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5 Bedingungen flr die Besichtigung (z. B. Angaben bezlglich Tankreinigung,
Gasfreimachen, Luftung, Beleuchtung usw.);

.6 Vorkehrungen und Verfahren fiir den Zugang zu den Bauteilen;
v Ausristung flr die Besichtigungen;

.8 Benennung der Tanks und Bereiche fir eine Nahbesichtigung (siehe Absatz
2.4);

9 Benennung der Bereiche und Messquerschnitte fiir die Dickenmessungen
(siehe Absatz 2.5);

.10  Benennung der Tanks fiir eine Tankprifung (siehe Absatz 2.6);

.11 Benennung des Dickenmessungs-Unternehmens;

.12 Erfahrungen mit Schaden an dem betreffenden Schiff; und

.13 kritische Strukturbereiche und verdachtige Bereiche, falls von Bedeutung.

5.1.4 Die Verwaltung hat den Eigner tiber den hochstzulassigen Grad der Bauteilschwé-
chung durch Korrosion fiir das betreffende Schiff in Kenntnis zu setzen.

5.1.5 Essoll auch Gebrauch gemacht werden von den in Anlage 12 enthaltenen Richtlinien
fiir die technische Bewertung in Verbindung mit der Planung erweiterter Besichtigungen fiir
Tankschiffe. Diese Richtlinien sind ein empfohlenes Hilfsmittel, das nach dem Ermessen der
Verwaltung angewendet werden kann, wenn es im Zusammenhang mit der VVorbereitung des
erforderlichen Besichtigungsprogramms als notwendig und zweckdienlich erachtet wird.
Diese Richtlinien durfen nicht angewendet werden, um die Anforderungen der Anlagen 1, 2
und 3 sowie des Absatzes 2.6 zu verringern, die in allen Fallen mindestens einzuhalten sind.

5.2  Bedingungen fur die Besichtigung

5.2.1 Der Eigner muss die notwendigen Einrichtungen fir eine sichere Ausfiihrung der Be-
sichtigung zur Verfligung stellen.

5.2.1.1 Um den anwesenden Besichtigern die Durchftihrung der Besichtigung zu ermdgli-
chen, sind zwischen dem Eigner und der Verwaltung auf Grundlage der von der Organisation
entwickelten Empfehlungen* Vorkehrungen fur einen geeigneten und sicheren Zugang zu ver-
einbaren.

5.2.1.2 Einzelheiten der Zugangsmaoglichkeiten sind im Fragebogen flr die Planung der Be-
sichtigung anzugeben.

*  Auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.1050(27) angenommenen Uberarbeiteten Empfehlungen
zum Begehen geschlossener Raume an Bord von Schiffen wird verwiesen.
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5.2.1.3 Inden Fallen, in denen die Vorkehrungen fir die Sicherheit und den erforderlichen
Zugang durch die anwesenden Besichtiger nicht als ausreichend angesehen werden, darf die
Besichtigung der betreffenden Rdume nicht fortgesetzt werden.

5.2.2 Tanks und Raume mussen fur einen Zugang sicher sein. Tanks und R4ume missen
gasfrei und richtig beliftet sein. Vor dem Begehen eines Tanks, eines leeren oder geschlosse-
nen Raumes muss bestétigt sein, dass die Atmosphare im Tank/Raum frei von gefahrlichem
Gas ist und ausreichend Sauerstoff enthélt.

5.2.3 Bei der Vorbereitung flr Besichtigung und Dickenmessungen und um eine vollstén-
dige Untersuchung zu ermdglichen, missen alle Rdume gereinigt werden, einschlieBlich des
Entfernens aller losen angesammelten Rostablagerungen von den Oberflachen. Die Rdume
miissen ausreichend sauber und frei von Wasser, Rostablagerungen, Schmutz, Olriickstanden
usw. sein, um Korrosion, Verformungen, Risse, Beschadigungen oder sonstige bauliche Zu-
standsverschlechterungen sowie den Zustand der Beschichtung erkennen zu lassen. Diejeni-
gen Bereiche der Bauteile, deren Erneuerung durch den Eigner bereits beschlossen worden ist,
brauchen jedoch nur in dem Umfang gereinigt und entrostet zu werden, wie er zur Bestim-
mung der Grenzen der zu erneuernden Bereiche erforderlich ist.

5.2.4 Es muss eine ausreichende Beleuchtung vorhanden sein, um Korrosion, Verformun-
gen, Risse, Beschadigungen oder sonstige bauliche Zustandsverschlechterungen sowie den
Zustand der Beschichtung erkennen zu lassen.

5.2.5 Dort, wo weiche oder halbharte Beschichtungen aufgebracht worden sind, muss fur
den Besichtiger ein sicherer Zugang vorhanden sein, um die Wirksamkeit der Beschichtung
zu Uberprifen und um eine Begutachtung des Zustandes der inneren Bauteile abzugeben, die
ein stellenweises Entfernen der Beschichtung einschlielRen kann. Wenn ein sicherer Zugang
nicht bereitgestellt werden kann, muss die weiche oder halbharte Beschichtung entfernt wer-
den.

5.2.6 Der Besichtiger muss bzw. die Besichtiger missen immer von mindestens einer vom

Eigner beauftragten verantwortlichen Person begleitet werden, die mit der Untersuchung von
Tanks und geschlossenen Raumen Erfahrung hat.

5.3  Zugang zu den Bauteilen”

5.3.1 Fur generelle Besichtigungen mussen Hilfsmittel zur Verfligung gestellt werden, um

dem Besichtiger zu ermdglichen, die Bauteile auf sichere und praktische Art und Weise zu

untersuchen.

5.3.2 Fir Nahbesichtigungen missen im Einverstdndnis mit dem Besichtiger eines oder
mehrere der folgenden Hilfsmittel fir den Zugang zur Verfligung stehen:

A Fest eingebaute Laufstege und Durchstiege durch Bauteile;

2 wegnehmbare Laufstege und Durchstiege durch Bauteile;

* Auf die Guidelines on the Means of Access to Structures for Inspections and Maintenance of Oil Tankers
and Bulk Carriers (MSC/Circ.686) wird verwiesen.
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3 hydraulische Hebezeuge, wie zum Beispiel tibliche Hubsteiger, Hebebiihnen
und bewegliche Plattformen;

A4 Boote oder FI6Re;

5 tragbare Leitern; und/oder

.6 andere gleichwertige Einrichtungen.
5.4  Ausrustung fur eine Besichtigung

5.4.1 Dickenmessungen sind normalerweise mit Ultraschall-Prufgeraten durchzufihren. Die
Genauigkeit der Prifgeréate ist dem Besichtiger erforderlichenfalls nachzuweisen.

5.4.2 Eines oder mehrere der folgenden Verfahren ist fir die Ermittlung von Rissen, falls es
vom Besichtiger als notwendig angesehen wird, erforderlich:

A Rontgenstrahlen-Priifverfahren;

2 Ultraschall-Prufverfahren;

3 Magnetpulver-Prifverfahren;

4 Farbeindring-Prufverfahren; und/oder
5 andere gleichwertige Verfahren.

5.4.3 Waéhrend der Besichtigung mussen Explosimeter, Sauerstoffmessgerat, Atemschutzge-
rat, Rettungsleinen, Absturzsicherungen mit Seil und Haken sowie Warnpfeifen zusammen
mit Anleitungen und Unterweisungen flr ihren Gebrauch zur Verfiigung gestellt werden. Eine
Sicherheitscheckliste muss vorhanden sein.

5.4.4 Fur die sichere und grundliche Durchflihrung der Besichtigung muss eine angemes-
sene und sichere Beleuchtung vorhanden sein.

5.4.5 Waéhrend der Besichtigung muss eine zweckentsprechende Schutzkleidung zur Verfi-
gung gestellt und getragen werden (z. B. Sicherheitshelm, Handschuhe, Sicherheitsschuhe,
usw.).

5.5  Rettungs- und Notfallausrtstung

Wenn Atemschutzgerate und/oder andere Ausriistung als ,,Rettungs- und Notfallausristung®
verwendet werden, dann muss die Ausrustung fir die Beschaffenheit des Raumes, der besich-
tigt wird, geeignet sein.

5.6  Besichtigungen auf See oder am Ankerplatz

5.6.1 Besichtigungen auf See oder am Ankerplatz kdnnen zugelassen werden, vorausgesetzt,
der Besichtiger erhdlt bzw. die Besichtiger erhalten seitens der Besatzung die erforderliche
Unterstiitzung. Die notwendigen Vorsichtsmalinahmen und VVorgehensweisen fiir die Durch-
flhrung der Besichtigung missen den Abschnitten 5.1, 5.2, 5.3 und 5.4 entsprechen.
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5.6.2 Zwischen der Besichtigungsgruppe im Tank und dem verantwortlichen Offizier an
Deck muss ein Kommunikationssystem eingerichtet sein. Dieses System muss auch die ver-
antwortliche Person fur die Bedienung der Ballastpumpe einbinden, wenn Boote oder FI6Re
eingesetzt werden.

5.6.3 Besichtigungen von Tanks mit Booten oder FI6Ren durfen nur mit der Zustimmung
des Besichtigers durchgefuhrt werden, der die vorgesehenen Sicherheitsvorkehrungen ein-
schliel3lich Wettervorhersage und Verhalten des Schiffes unter den vorhersehbaren Verhalt-
nissen und unter der Voraussetzung, dass der voraussichtliche Wasseranstieg innerhalb des
Tanks 0,25 Meter nicht Ubersteigt, zu berlcksichtigen hat.

5.6.4 Wenn FI6Re oder Boote fiir Nahbesichtigungen eingesetzt werden, mussen die folgen-
den Bedingungen befolgt werden:

1 Es durfen nur fur raue Arbeitsbedingungen vorgesehene aufblasbare FI6Re oder
Boote eingesetzt werden, die einen ausreichenden Restauftrieb und eine ausrei-
chende Reststabilitat haben, auch wenn eine Kammer aufgerissen ist;

2 das Boot oder das Flof? muss an der Zugangsleiter angebunden sein, und eine
zusétzliche Person muss unten an der Zugangsleiter mit klarer Sicht zum Boot
oder FloR positioniert sein;

3 fur alle Teilnehmer missen geeignete Rettungswesten verflgbar sein;

4 die Wasseroberflache im Tank muss ruhig sein (unter allen vorhersehbaren
Verhaltnissen darf der voraussichtliche Wasseranstieg innerhalb des Tanks
0,25 Meter nicht Gbersteigen), und der Wasserstand muss gleichbleibend sein.
Unter keinen Umstanden darf der Wasserstand ansteigen, wahrend das Boot
oder das FloR im Einsatz ist;

5 der Tank oder Raum darf nur sauberes Ballastwasser enthalten. Sogar ein din-
ner Olschimmer auf dem Wasser darf nicht anerkannt werden;

.6 zu keinem Zeitpunkt darf gestattet werden, dass sich der Wasserstand im Be-
reich von 1 Meter unter dem tiefsten Gurt des Rahmens unter Deck befindet,
damit die Besichtigungsgruppe nicht von einem direkten Fluchtweg zur Tank-
6ffnung abgeschnitten ist. Das Beflllen bis zu Fullstanden oberhalb der Deck-
Querrahmen darf nur erwogen werden, wenn in dem Raumabschnitt, der unter-
sucht wird, eine Deck-Einstiegs6ffnung (Mannloch) eingebaut und gedffnet ist,
sodass fur die Besichtigungsgruppe jederzeit ein Fluchtweg verftigbar ist. An-
dere effektive Fluchtmoglichkeiten zum Deck kénnen in Betracht gezogen
werden; und

v wenn die Tanks (oder R&ume) durch ein gemeinsames Luftungssystem oder ein
Inertgassystem miteinander verbunden sind, muss der Tank, in dem das Boot
oder das FloR eingesetzt wird, abgetrennt/isoliert sein, um den Gasubertritt aus
anderen Tanks (oder Raumen) zu verhindern.
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5.6.5 Lediglich FI6Re oder Boote kdnnen fur eine Untersuchung der Bereiche unter Deck
von Tanks oder Rdumen zugelassen werden, wenn die Hohe der Rahmen 1,5 Meter oder we-
niger betragt.

5.6.6 Wenn die H6he der Rahmen mehr als 1,5 Meter betréagt, dirfen lediglich FI6Re oder
Boote und nur dann zugelassen werden:

A1 wenn sich die Beschichtung der Unterdeck-Konstruktion in GUTEM Zustand
befindet und es keine Anzeichen von Materialverlust gibt; oder

2 wenn in jedem Raumabschnitt eine feste Zugangsmaoglichkeit zur Verfligung
steht, die einen sicheren Zugang und Ausgang ermdglicht. Dies bedeutet:

A1 Zugang unmittelbar vom Deck aus uber eine senkrechte Leiter mit klei-
ner Plattform, die etwa 2 Meter unterhalb des Decks in jedem Raumab-
schnitt eingebaut ist; oder

2 Zugang zum Deck von einer langsverlaufenden festen Plattform aus, die
an jedem Ende des Tanks Leitern zum Deck hat. Die Plattform muss
uber die volle Lange des Tanks in Hohe des hdchsten Wasserstandes,
der flr die Benutzung von Fl6R3en unter der Unterdeck-Konstruktion be-
notigt wird, oder darlber angeordnet sein. Fur diesen Zweck ist der ful-
lungsfreie Raum (Ullage), der dem hdchsten Wasserstand entspricht,
mit nicht mehr als 3 Meter von der Deckbeplattung anzunehmen, ge-
messen an der Feldmitte der Deck-Querrahmen und der mittleren Lange
des Tanks (siehe Abbildung 4).

Abbildung 4: Maximaler Wasserstand in einem Tank

Wenn keine der vorstehenden Bedingungen zutrifft, dann missen fir die Besichtigung der
Unterdeck-Bereiche Laufstege oder gleichwertige Hilfsvorrichtungen zur Verfligung gestellt
werden.

5.6.7 Der ausschliel3liche Einsatz von Flofien oder Booten nach den Absétzen 5.6.5 und
5.6.6 schlieBt den Einsatz von Booten oder FI6Ben zum Hin- und Herbewegen in einem Tank
wéhrend einer Besichtigung nicht aus.

5.7 Besprechung fur die Besichtigungsplanung
5.7.1 Eine sachgemé&le Vorbereitung und die enge Zusammenarbeit zwischen dem anwe-

senden Besichtiger bzw. den anwesenden Besichtigern und den Vertretern des Eigners an
Bord vor und wéhrend der Besichtigung sind ein wesentlicher Teil bei der sicheren und
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grindlichen Durchflihrung der Besichtigung. Wahrend der Besichtigung an Bord sind regel-
maRig Sicherheitsbesprechungen abzuhalten.

5.7.2 Vor Beginn jedes Teils der Erneuerungsbesichtigung oder der Zwischenbesichtigung
muss eine Besprechung fiir die Besichtigungsplanung zwischen dem anwesenden Besichtiger
bzw. den anwesenden Besichtigern, dem diensttuenden Vertreter des Eigners, dem Vertreter
des Dickenmessungs-Unternehmens, sofern beteiligt, und dem Kapitén des Schiffes oder ei-
nem vom Kapitan oder dem Unternehmen bestimmten, angemessen qualifizierten Vertreter
abgehalten werden zwecks Uberpriifung, dass alle Einrichtungen vorhanden sind, die im Be-
sichtigungsprogramm vorgesehen sind, damit die sichere und grundliche Durchfiihrung der
auszufuhrenden Besichtigungsarbeit sichergestellt ist (siehe auch Absatz 7.1.2).

5.7.3 Das Folgende ist eine Beispielliste von Punkten, die in der Besprechung anzusprechen
sind:

1 Zeitplan des Schiffes (d. h. die Reise, Ein- und Ausdockmandver, Zeiten des
Langsseitsliegens, Ladungs- und Ballasttatigkeiten usw.);

2 Vorkehrungen und Einrichtungen fur Dickenmessungen (d. h. Zugang, Reini-
gung/Entrostung, Beleuchtung, Luftung, personliche Sicherheit);

3 Umfang der Dickenmessungen;

4 Abnahme-Kriterien (auf die Liste der Mindestdicken wird verwiesen);

5 Umfang der Nahbesichtigung und Dickenmessung unter Beriicksichtigung von
Beschichtungszustand und verdéachtigen Bereichen bzw. Bereichen mit erhebli-
cher Korrosion;

.6 Ausfihrung von Dickenmessungen;

v Aufnahme reprasentativer Messungen im Allgemeinen und wo ungleichmaiiige
Korrosion bzw. ungleichméRiger LochfraR festgestellt wird;

8 zeichnerische Darstellung der Bereiche mit erheblicher Korrosion; und

9 Kommunikation zwischen dem anwesenden Besichtiger bzw. den anwesenden
Besichtigern, der ausfiihrenden Person bzw. den ausfiihrenden Personen des
Dickenmessungs-Unternehmens und dem Vertreter bzw. den Vertretern des
Eigners hinsichtlich festgestellter Fundstellen.

6 Dokumentation an Bord
6.1  Allgemeines

6.1.1 Der Eigner hat die in den Abschnitten 6.2 und 6.3 aufgefiihrte Dokumentation, die flr
den Besichtiger jederzeit verfligbar sein muss, zu beschaffen, an Bord des Schiffes zu geben
und dort verwahren zu lassen. Der Bericht iber die Zustandsbewertung (zusammenfassender
Bericht zum Schiffskdrper), auf den in Abschnitt 6.2 verwiesen wird, muss eine englische
Ubersetzung enthalten.
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6.1.2 Die Dokumentation muss Uber die Lebensdauer des Schiffes an Bord aufbewahrt wer-
den.

6.1.3 Bei Oltankschiffen, die Regel 11-1/3-10 SOLAS unterliegen, hat der Eigner die Aktua-
lisierung der Bauakte des Schiffes (Ship Construction File - SCF) wéhrend der Lebensdauer
des Schiffes zu veranlassen, immer wenn eine Anderung der in der Bauakte des Schiffes ent-
haltenen Unterlagen stattgefunden hat. Die dokumentierten Verfahren fir die Aktualisierung
der Bauakte des Schiffes mussen im System zur Organisation von SicherheitsmalRnahmen ent-
halten sein.

6.1.4 Bei Oltankschiffen mit Beschichtungen in speziell fiir Seewasser vorgesehenen Bal-
lasttanks, die den Leistungsanforderungen flr Schutzanstriche (Performance Standard for Pro-
tective Coatings - PSPC; EntschlieRung MSC.215(82)) unterliegen, und gegebenenfalls bei
Rohéltankern mit Beschichtungen von Lade6ltanks entsprechend den Anforderungen der Ent-
schlielung MSC.288(87), hat der Eigner die Aktualisierung der Technischen Akte Beschich-
tung (Coating Technical File - CTF) wahrend der Lebensdauer des Schiffes zu veranlassen,
immer wenn eine Wartung, Reparatur oder Wiederbeschichtungs-MafRnahme dieser Beschich-
tungen stattgefunden hat. Die dokumentierten Verfahren fir die Aktualisierung der Techni-
schen Akte Beschichtung mussen im System zur Organisation von SicherheitsmalRnahmen
enthalten sein.

6.2  Aktenordner fur die Besichtigungsberichte

6.2.1 Ein Aktenordner mit den Besichtigungsberichten ist ein Bestandteil der Dokumenta-
tion an Bord und muss bestehen aus:

A den Berichten tber die baulichen Besichtigungen (Anlage 9);

2 dem Bericht Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum
Schiffskorper) (Anlage 10); und

3 den Berichten uber die Dickenmessungen (Anlage 11A/Anlage 11B).

6.2.2 Eine Ausflihrung des Aktenorderns mit den Besichtigungsberichten muss auch in den
Geschéaftsraumen des Eigners und in der Dienststelle der VVerwaltung zur Verfligung stehen.

6.3  Erganzende Unterlagen
6.3.1 Die folgende zusatzliche Dokumentation muss an Bord verftigbar sein:

A Das nach Abschnitt 5.1 vorgeschriebene Besichtigungsprogramm bis zu dem
Zeitpunkt, an dem die Erneuerungsbesichtigung bzw. die Zwischenbesichti-
gung abgeschlossen worden ist;

2 Haupt-Bauplane der Lade- und Ballasttanks (Bei den nach den IACS Common
Structural Rules gebauten Tankschiffen mussen diese Plane fiir jedes Bauteil
sowohl die ursprungliche Dicke als auch die Erneuerungsdicke enthalten. Jede
Dicke eines freiwilligen Zuschlags ist auf den Planen ebenfalls deutlich anzu-
geben. Der Plan des Mitschiffsquerschnitts (Hauptspant), der an Bord des
Schiffes mitgefihrt wird, muss die zulassigen Mindest-Querschnittseigenschaf-
ten des Schiffskorpers fur den Tankquerschnitt in allen Ladetanks enthalten);
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3 Aufzeichnungen Uber vorausgegangene Reparaturen;
4 Aufzeichnungen Uber bisherige Ladung und bisherigen Ballast;

5 Umfang des Einsatzes der Inertgas-Anlage und der Anwendung der Tank-Rei-
nigungsverfahren;

.6 Untersuchungen seitens der Schiffsbesatzung in Bezug auf:
1 bauliche Zustandsverschlechterungen im Allgemeinen;
2 Leckagen in Schotten und Rohrleitungen; und

3 Zustand des Korrosionsschutzsystems, soweit vorhanden. Eine Anlei-
tung fir die Berichtsabfassung ist in Anlage 6 angegeben; und

v jegliche sonstigen Informationen, die zur Ermittlung kritischer Strukturberei-
che und/oder verdachtiger Bereiche, die eine Untersuchung erfordern, beitra-
gen wirden.

6.3.2 Bei Oltankschiffen, die Regel 11-1/3-10 SOLAS unterliegen, muss die Bauakte des
Schiffes (SCF), begrenzt auf die Elemente, die an Bord aufzubewahren sind, an Bord verflig-
bar sein.

6.3.3 Bei Oltankschiffen mit Beschichtungen in speziell fiir Seewasser vorgesehenen Bal-
lasttanks, die den Leistungsanforderungen flr Schutzanstriche (Performance Standard for Pro-
tective Coatings - PSPC; EntschlieRung MSC.215(82)) unterliegen, und gegebenenfalls bei
Rohéltankern mit Beschichtungen von Lade6ltanks entsprechend den Anforderungen der Ent-
schlielung MSC.288(87), muss die Technische Akte Beschichtung (CTF) an Bord verfugbar
sein.

6.4  Uberprufung der Dokumentation an Bord

6.4.1 Vor Beginn der Besichtigung hat der Besichtiger die Vollstandigkeit der Dokumenta-
tion an Bord und ihren Inhalt als Grundlage fur die Besichtigung zu Uberprifen.

6.4.2 Bei Oltankschiffen, die Regel 11-1/3-10 SOLAS unterliegen, hat der Besichtiger bei

Abschluss der Besichtigung zu bestétigen, dass die Aktualisierung der Bauakte des Schiffes
(SCF), immer wenn eine Anderung der in der Bauakte des Schiffes enthaltenen Unterlagen

stattgefunden hat, ausgefiihrt worden ist.

6.4.2.1 Bei der an Bord des Schiffes verwahrten Bauakte des Schiffes hat der Besichtiger die
Informationen an Bord des Schiffes zu Gberprifen. In den Fallen, in denen irgendeine groRere
MaRnahme durchgefihrt wird, einschlielich, jedoch nicht begrenzt auf umfangreiche Repa-
raturen und Umbau oder irgendwelche Anderungen an der Schiffskonstruktion, hat der Be-
sichtiger auch zu tberprifen, dass sich die aktualisierten Informationen an Bord des Schiffes
befinden. Falls die Aktualisierung der Bauakte des Schiffes an Bord zum Zeitpunkt der Be-
sichtigung nicht abgeschlossen ist, hat der Besichtiger dies aufzuzeichnen und eine Bestéti-
gung zur nachsten periodischen Besichtigung zu verlangen.
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6.4.2.2 Bei der in einem Archiv an Land verwahrten Bauakte des Schiffes hat der Besichti-
ger die Liste der Informationen, die im Archiv an Land enthalten sind, zu Gberprifen. In den
Féllen, in denen irgendeine grolRere Mainahme durchgefiihrt wird, einschliellich, jedoch
nicht begrenzt auf umfangreiche Reparaturen und Umbau oder irgendwelche Anderungen an
der Schiffskonstruktion, hat der Besichtiger auch zu uberprufen, dass die aktualisierten Infor-
mationen im Archiv an Land aufbewahrt werden, indem er die Liste der Informationen, die im
Archiv an Land enthalten sind, an Bord Gberprift. Auf’erdem hat der Besichtiger zu bestati-
gen, dass der Dienstleistungsvertrag mit dem Archivzentrum gultig ist. Falls die Aktualisie-
rung der Erganzung der Bauakte des Schiffes an Land zum Zeitpunkt der Besichtigung nicht
abgeschlossen ist, hat der Besichtiger dies aufzuzeichnen und eine Bestatigung zur néchsten
periodischen Besichtigung zu verlangen.

6.4.3 Bei Oltankschiffen, die Regel 11-1/3-10 SOLAS unterliegen, hat der Besichtiger bei
Abschluss der Besichtigung zu bestétigen, dass jegliche Hinzufuigung und/oder Erneuerung
von Werkstoffen, die fir die Konstruktion des Schiffskorpers verwendet wurden, in der
Werkstoffliste der Bauakte des Schiffes dokumentiert sind.

6.4.4 Bei Oltankschiffen mit Beschichtungen in speziell fiir Seewasser vorgesehenen Bal-
lasttanks, die den Leistungsanforderungen flr Schutzanstriche (Performance Standard for Pro-
tective Coatings - PSPC; EntschlieRung MSC.215(82)) unterliegen, und gegebenenfalls bei
Rohéltankern mit Beschichtungen von Ladedltanks entsprechend den Anforderungen der Ent-
schlielung MSC.288(87), hat der Besichtiger bei Abschluss der Besichtigung zu bestatigen,
dass alle Wartungen, Reparaturen oder Wiederbeschichtungs-MaRnahmen dieser Beschich-
tungen in der Technischen Akte Beschichtung (CTF) dokumentiert sind.

7 Verfahren fur die Dickenmessungen

7.1  Allgemeines

7.1.1 Die erforderlichen Dickenmessungen missen, sofern sie nicht durch die Verwaltung
durchgefiihrt werden, durch einen Besichtiger der VVerwaltung bestatigt werden. Der Besichti-
ger muss sich in dem fir die Uberwachung des Arbeitsvorganges notwendigen Umfang an
Bord befinden.

7.1.2 Das Dickenmessungs-Unternehmen muss Teilnehmer der Besprechung fur die Besich-
tigungsplanung sein, die vor Beginn der Besichtigung abzuhalten ist.

7.1.3 Die Dickenmessungen von Bauteilen in Bereichen, in denen Nahbesichtigungen erfor-
derlich sind, missen gleichzeitig mit den Nahbesichtigungen durchgefihrt werden.

7.1.4 In allen Fallen muss der Umfang der Dickenmessungen ausreichend sein, um den tat-
sachlichen Durchschnittszustand darzustellen.

7.1.5 Verfahrensanweisungen fiir Dickenmessungen sind in Anlage 14 aufgefhrt.
7.2 Zertifizierung des Dickenmessungs-Unternehmens
Die Dickenmessungen mussen von einem qualifizierten Fachunternehmen durchgefihrt wer-

den, das von der Verwaltung entsprechend den in Anlage 8 aufgefuhrten Grundséatzen zertifi-
ziert ist.
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7.3 Anzahl und Bereiche der Messungen
7.3.1 Anwendung

Dieser Abschnitt gilt nur fir Schiffe, die nach den IACS Common Structural Rules* (CSR)
gebaut sind. Bei Schiffen, die nicht nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind,
miussen die Anforderungen fir die Anzahl und die Bereiche der Messungen den Anforderun-
gen der einzelnen von der Verwaltung anerkannten Klassifikationsgesellschaft in Abhéangig-
keit vom Schiffsalter und den betroffenen Bauteilen entsprechen.

7.3.2 Anzahl der Messungen

Unter Beriicksichtigung des Umfanges der Dickenmessungen entsprechend den unterschiedli-
chen Bauteilen des Schiffes und den Besichtigungen (Erneuerungsbesichtigung, Zwischenbe-
sichtigung und jahrliche Besichtigung) sind die Bereiche der zu messenden Stellen fur die
wichtigsten Bauteile der Schiffskonstruktion angegeben.

7.3.3 Bereiche der Messungen

7.3.3.1 Tabelle 1 bietet Erklarungen und/oder Interpretationen fur die Anwendung derjeni-
gen in den IACS Common Structural Rules angegebenen Anforderungen, die sich sowohl auf
systematische Dickenmessungen in Bezug auf die Berechnung der Festigkeit des Gesamt-
Schiffskorpers als auch auf bestimmte mit Nahbesichtigungen in Verbindung stehende Mes-
sungen beziehen.

7.3.3.2 Die Abbildungen 5 bis 8 sind vorgesehen, um die in Tabelle 1 angegebenen Erkla-
rungen und/oder Interpretationen zu unterstttzen und um typische Bauteilanordnungen von
Doppelhullen-Oltankschiffen darzustellen.

Tabelle 1 — Interpretationen von Anforderungen fur die Bereiche und Anzahl von zu
messenden Stellen (Messstellen)

Bauteil Interpretation Abbildungshinweis

Ausgewadhlte Platten ,»yAusgewahlt* bedeutet mindestens eine Einzel-
Messstelle auf einer von drei Platten, die auf repré-
sentativen Bereichen der Durchschnitts-Korrosion
auszuwahlen ist.

Platten des Decks und des Mindestens zwei Messstellen auf jeder Platte, die

Bodens und der Aufen- entweder auf jedem duReren Viertel der Platte oder

hautgénge in der an représentativen Bereichen der Durchschnitts-
Luft/Wasser-Wechselzone | Korrosion anzuordnen sind.

Schiffsquerschnitt Es sind Messungen vorzunehmen auf allen in Abbildung 5

Lé&ngsrichtung verlaufenden Bauteilen wie die Be-
plattung, die L&ngsspanten und L&ngstrager des
Decks, die Seite, der Boden, die L&ngsschotte, der
Innenboden und die Platten des Hopper-Seiten-
tanks. Auf jeder Platte ist eine Messstelle anzuord-
nen. Bei Langsspanten sind sowohl der Steg als
auch der Gurt bzw. Flansch zu messen, sofern zu-
treffend.

* IACS Common Structural Rules bedeutet IACS Common Structural Rules for Double Hull Oil Tankers
(CSR of Oil Tankers) oder IACS Common Structural Rules for Bulk Carriers and Oil Tankers (IACS CSR
BC&OT).
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Bauteil

Interpretation

Abbildungshinweis

Bei Tankschiffen mit einem Alter von mehr als 10
Jahren innerhalb von 0,1 D (wobei D die gemallte
Seitenhohe des Schiffes ist) vom Deck und vom

Boden an jedem zu messenden Schiffsquerschnitt,
jeder Langsspant und La&ngstrager ist auf dem Steg
und dem Gurt zu messen, und jede Platte ist an ei-
ner Messstelle zwischen L&ngsspanten zu messen.

Querrahmen-Ringe” in
Lade- und Ballasttank

Mindestens zwei Messstellen auf jeder Platte in
versetztem Muster und zwei Messstellen auf dem
zugehorigen Gurt, sofern zutreffend.

Mindestens vier Messstellen auf der ersten Platte
unter dem Deck. Zusétzliche Messstellen im Be-
reich gebogener Teile. Mindestens eine Messstelle
auf jeder von zwei Steifen zwischen den Stringern
bzw. Langstragern.

Abbildung 6

Querschotte in Ladetanks

Mindestens zwei Messstellen auf jeder Platte. Min-
destens vier Messstellen auf der ersten Platte unter
dem Hauptdeck.

Mindestens eine Messstelle ist auf jeder dritten
Steife zwischen jedem Stringer vorzunehmen.

Mindestens zwei Messstellen auf jeder Platte der
Stringer und der Trager, und zwei Messstellen auf
dem zugehorigen Gurt. Zusétzliche Messstellen im
Bereich gebogener Teile.

Zwei Messstellen auf jeder Zwischenwand-Platte
von Schottstiihlen, sofern eingebaut.

Abbildung 7

Querschotte in Ballastt-
anks

Mindestens vier Messstellen auf den Platten zwi-
schen den Stringern/L&ngstragern, oder je Platte,
wenn Stringer bzw. Langstrager nicht eingebaut

sind.

Mindestens zwei Messstellen auf jeder Platte der
Stringer und der Trager, und zwei Messstellen auf
dem zugehorigen Gurt. Zusétzliche Messstellen im
Bereich gebogener Teile.

Mindestens eine Messstelle auf zwei Steifen zwi-
schen den Stringern bzw. Langstragern.

Abbildung 8

Angrenzende Bauteile

Auf angrenzenden Bauteilen eine Messstelle je
Platte und eine Messstelle auf jeder dritten Steife
bzw. jedem dritten Langsspant.

Anmerkung:

Querrahmen-Ring bedeutet alle querverbauten Bauteile, die in einem Querschnitt des Schiffskdrpers bei
einer Doppelboden-Bodenwrange, eines senkrechten Rahmens und eines Deckrahmens vorkommen.
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Abbildung 5: Schiffsquerschnitt
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Abbildung 6: Querrahmen-Ringe in Lade- und Ballasttank
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Abbildung 7: Querschotte in Ladetanks
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Abbildung 8: Querschotte in Ballasttanks

7.4 Berichte

7.4.1 Ein Bericht Gber die Dickenmessungen ist anzufertigen und bei der Verwaltung einzu-
reichen. Der Bericht muss die Bereiche der Messungen, die gemessenen Dicken sowie die
entsprechenden urspriinglichen Dicken angeben. Ferner muss der Bericht das Datum, an dem
die Messungen durchgefihrt wurden, den Typ des Messgerates und die Namen der Personen
und ihre Qualifikationen angeben; der Bericht muss vom Messtechniker unterzeichnet sein.

Der Bericht uber die Dickenmessungen soll die Prinzipien befolgen, wie sie in den Empfohle-

nen Verfahren fiir Dickenmessungen in Anlage 11A bzw. Anlage 11B angegeben sind.
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7.4.2 Der Besichtiger hat den Bericht tUber die endgiltigen Dickenmessungen zu Uberpriifen
und auf dem Deckblatt gegenzuzeichnen.

8 Abnahme-Kriterien

8.1  Allgemeines

8.1.1 Die Abnahme-KTriterien fur Schiffe, die nach den IACS Common Structural Rules ge-
baut sind, missen den jeweils anzuwendenden IACS Common Structural Rules®, die in den
Abschnitten 8.2, 8.3 und 8.4 festgelegt sind, entsprechen.

8.1.2 Die Abnahme-KTriterien fur Schiffe, die nicht nach den IACS Common Structural
Rules gebaut sind, missen den Anforderungen der Klassifikationsgesellschaft in Abhangig-

keit vom Alter des Schiffes und den betreffenden Bauteilen entsprechen.

8.2 Abnahme-Kriterien fur Lochfralkorrosion fuir nach den IACS Common Structural
Rules gebaute Schiffe

8.2.1  Bei Platten mit einer Lochfral8intensitét von weniger als 20 % (siehe Abbildung 1)
muss die gemessene Dicke tm jeder einzelnen Messung den geringeren Wert der folgenden
Kriterien einhalten:
tm > 0,7 (tasbuilt - tvoraad) (Mm); und
tm > tren - 1 (Mm);
hierbei sind:
tasbuit  Ursprungliche Dicke des Bauteils, in Millimeter;
tvoradd  freiwilliger Dickenzuschlag; Dicke in Millimeter, freiwillig vom Eig-
ner hinzugefigt als zusatzliche Toleranz flir Materialverlust durch

Korrosion zusétzlich zu tc; und

tren Erneuerungskriterien fir eine in IACS CSR! definierte einheitliche
Korrosion, soweit anwendbar.

8.2.2  Die Durchschnittsdicke tber einen beliebigen Querschnitt der Beplattung darf nicht
geringer sein als die Erneuerungskriterien fur einheitliche Korrosion nach den jeweils anzu-
wendenden IACS Common Structural Rules®.

8.3 Abnahme-Kriterien fir Kantenkorrosion fur nach den IACS Common Structural
Rules gebaute Schiffe

8.3.1 Unter der Voraussetzung, dass die gesamte korrodierte Lange der Kantenkorrosion des
Gurtes/Flansches oder, im Fall von Flachprofil-Steifen, des Steges weniger als 25 % der

* Section 12 der IACS CSR for Oil Tankers oder Chapter 13 von Part 1 der IACS CSR BC&OT

1 Section 12 der IACS CSR for Qil Tankers oder Chapter 13 von Part 1 der IACS CSR BC&OT

+  Auf Absatz 1.4.2.1 von Section 12 der IACS CSR for Oil Tankers oder Section 2 von Chapter 13 von Part 1
der IACS CSR BC & OT wird verwiesen.
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Breite des Gurtes/Flansches der Steife bzw. der HOohe des Steges betragt (siehe Abbildung 2),
muss die gemessene Dicke tm den geringeren Wert der folgenden Kriterien einhalten:

tm > 0,7 (tas-built - tvoladd) (MmM); und
tm > tren - 1 (Mm).
hierbei sind:
tas-buiit  Urspringliche Dicke des Bauteils, in Millimeter;
tvoradd  freiwilliger Dickenzuschlag; Dicke in Millimeter, freiwillig vom Eig-
ner hinzugefiigt als zusatzliche Toleranz fir Materialverlust durch

Korrosion zuséatzlich zu tc; und

tren Erneuerungskriterien fir eine in IACS CSR" definierte einheitliche
Korrosion, soweit anwendbar.

8.3.2 Die durchschnittlich gemessene Dicke Uber die gesamte Breite oder Hohe der Steife
darf nicht geringer sein als die in den jeweils anzuwendenden IACS Common Structural
Rules* definierte Dicke.

8.3.3 Die Plattenkanten an Offnungen fiir Mannldcher, Erleichterungslocher usw. diirfen un-
ter der in den jeweils anzuwendenden IACS Common Structural Rules™ angegebenen Min-
destdicke sein, vorausgesetzt dass

A die maximale Ausdehnung der verringerten Plattendicke von der Kante der
(")ffn__ung unter dem Mindestmal3 nicht mehr als 20 % der kleinsten Abmessung
der Offnung betragen und 100 Millimeter nicht Gberschreiten darf; und

2 raue oder unebene Kanten unter der VVoraussetzung zuriickgeschnitten werden
durfen, dass die maximale Abmessung der Offnung nicht um mehr als 10 %
vergroRert wird, und die verbleibende Dicke der neuen Kante nicht weniger als
tren - 1 (mm) betragen darf.

8.4 Abnahme-Kriterien fur Kerbkorrosion fiir nach den IACS Common Structural
Rules gebaute Schiffe

8.4.1 Dort, wo die Kerbenbreite hdchstens 15 % der Steghdhe hat, aber nicht mehr als 30
Millimeter betragt (siehe Abbildung 3), muss die gemessene Dicke tm im Kerbenbereich den
geringeren Wert der folgenden Kriterien einhalten:

tm > 0,75 (tas-built - tvoradd) (Mm);

tm > tren - 0,5 (mm); und

tm>6 (mm).

FuBnotentext nicht vorhanden im englischen Original.
*  Auf Absatz 1.4.2 von Section 12 der IACS CSR for Oil Tankers oder Section 2 von Chapter 13 von Part 1
der IACS CSR BC & OT wird verwiesen.
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hierbei sind:
tas-buiit  Urspringliche Dicke des Bauteils, in Millimeter;

tvoraad  freiwilliger Dickenzuschlag; Dicke in Millimeter, freiwillig vom Eig-
ner hinzugefugt als zusatzliche Toleranz fur Materialverlust durch
Korrosion zusatzlich zu tc; und

tren Erneuerungskriterien fir eine in IACS CSR** definierte einheitliche
Korrosion, soweit anwendbar.

8.4.2 Bauteile mit grofReren Kerbenbereichen als denen in vorstehendem Absatz 8.4.1 mis-
sen auf der Basis der Kriterien fur einheitliche Korrosion nach den jeweils anzuwendenden
IACS Common Structural Rules*™ unter Verwendung der gemessenen Durchschnittsdicke der
jeweiligen Beplattung bzw. Steifen bewertet werden.

9 Berichte und Auswertung der Besichtigung
9.1  Auswertung des Besichtigungsberichtes

9.1.1 Die Daten und Informationen tber den baulichen Zustand des Schiffes, die wahrend
der Besichtigung gesammelt werden, mussen auf Akzeptierbarkeit und Aufrechterhaltung der
baulichen Unversehrtheit des Schiffes hin beurteilt werden.

9.1.2 Im Fall von Oltankschiffen mit einer Lange von 130 Meter und mehr (entsprechend
der Begriffsbestimmung im glltigen Internationalen Freibord-Ubereinkommen) ist die Langs-
festigkeit des Schiffes unter Verwendung der gemessenen, erneuerten und verstarkten Dicken
der Bauteile, soweit zutreffend, wahrend der durchgefuhrten Erneuerungsbesichtigung der Si-
cherheitskonstruktion, nachdem das Schiff ein Alter von 10 Jahren erreicht hat, entsprechend
den in Anlage 13 festgelegten Kriterien fir die Langsfestigkeit des Schiffskorpers fiir Oltank-
schiffe zu bewerten.

9.1.3 Die Analyse der Daten muss von der Verwaltung durchgefiihrt und bestatigt werden,
und die Schlussfolgerungen aus der Analyse mussen einen Teil des Berichtes tber die Zu-
standsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper) bilden.

9.1.4 Das Endergebnis der nach Absatz 9.1.2 vorgeschriebenen Bewertung der Langsfestig-
keit des Schiffes nach der Erneuerung von oder Verstarkungsarbeiten an Bauteilen, wenn sie
als ein Ergebnis der Erstbewertung durchgefiihrt wurden, ist als ein Bestandteil des Berichtes
Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskdrper) zu erfassen.

9.2  Berichte

9.2.1 Die Grundsétze fiir Besichtigungsberichte sind in Anlage 9 angegeben.

9.2.2 Wenn eine Besichtigung zwischen verschiedenen Besichtigungs-Standorten aufgeteilt
wird, muss fir jeden Teil der Besichtigung ein Bericht angefertigt werden. Eine Liste der un-

tersuchten und/oder gepriften Objekte (Druckprifungen, Dickenmessungen usw.) und eine
Angabe dariiber, ob das Objekt fur gut befunden worden ist, muss dem nachsten anwesenden

**  Auf Absatz 1.4.2.1 von Section 12 der IACS CSR for Oil Tankers oder Section 2 von Chapter 13 von Part 1
der IACS CSR BC & OT wird verwiesen.
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Besichtiger bzw. den ndchsten anwesenden Besichtigern vor der Fortsetzung oder dem Ab-
schluss der Besichtigung zur Verfluigung gestellt werden.

9.2.3 Ein Bericht tber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskor-
per) von der Besichtigung und die Ergebnisse ist fur den Eigner entsprechend Anlage 10 aus-
zustellen und an Bord des Schiffes zu geben, um fir zukiinftige Besichtigungen als Bezugs-
grundlage zu dienen. Der Bericht Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht
zum Schiffskdrper) muss von der Verwaltung bestatigt werden.
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Anmerkungen:

(A), (B), (C), (D), (E), (F) und (G) sind Bereiche, die Nahbesichtigungen und Dickenmessungen zu
unterziehen sind (siehe Anhang 3 der Anlage 11A/Anlage 11B).

(A)

(B)

(©)

(D)

(E)

(F)

(G)

Rahmenspant in einem Ballasttank bedeutet der senkrechte Rahmen im Seitentank, der Rah-
men im Hopper-Seitentank, die Bodenwrange im Doppelbodentank und der Deck-Querrahmen
in einem Doppeldecktank (sofern eingebaut) einschlielich angrenzender Bauteile. Im Vor-
piektank und Achterpiektank bedeutet Rahmenspant ein vollstandiger Querrahmen-Ring ein-
schliellich angrenzender Bauteile.

Deck-Querrahmen einschlieRlich angrenzender Deck-Bauteile (oder aulien liegende Konstruk-
tion an Deck im Bereich des Tanks, sofern zutreffend).

Querschott vollstandig in Ladetanks einschlie3lich Trager-System, angrenzende Bauteile (wie
beispielsweise Langsschotte) und die Innenkonstruktion des unteren und oberen Schottstuhls,
sofern eingebaut.

Querschott vollstandig in Ballasttanks einschlieRlich Trager-System und angrenzende Bauteile
wie beispielsweise Langsschotte, Tréger in Doppelbodentanks, Innenbodenbeplattung, Seiten-
platte des Hopper-Seitentanks und Ubergénge durch Kniebleche.

Unterer Teil des Querschotts im Ladetank einschliellich Tréger-System, angrenzende Bauteile
(wie beispielsweise Langsschotte) und die Innenkonstruktion des unteren Schottstuhls, sofern
eingebaut.

Der Knickbereich und der obere Teil (etwa 5 m) einschlieRlich angrenzender Bauteile.
Knickbereich ist der Bereich des Rahmenspants in der Nahe der Verbindungen der geneigten
Beplattung des Hopper-Seitentanks mit der inneren Seitenbeplattung und der Innenbodenbe-
plattung bis zu 2 m von den Ecken aus sowohl auf dem Schott als auch auf dem Doppelboden.

Rahmenspant in einem Olladetank bedeutet Deckquerrahmen, Bauteile am Langsschott und
Kopplungsanker, sofern eingebaut, einschlie3lich angrenzender Bauteile.

Anmerkung 1: Auler bei Vorpiektanks und Achterpiektanks hat der Begriff ,,vollstandiger

Ballasttank® die folgende Bedeutung:

A1 Alle Ballastabteilungen (Hopper-Seitentank, Seitentank und Doppeldecktank,
falls von einem Doppelbodentank getrennt), die auf einer Seite angeordnet
sind, d. h. Backbordseite oder Steuerbordseite, und zuséatzlich ein Doppelbo-
dentank auf der Backbordseite sowie Steuerbordseite, wenn der Mittellangs-
trager nicht wasserdicht ist und der Doppelbodentank deshalb eine durchge-
hende Abteilung von der Backbordseite zur Steuerbordseite ist; oder

2 Alle Ballastabteilungen (Doppelbodentank, Hopper-Seitentank, Seitentank
und Doppeldecktank), die auf einer Seite angeordnet sind, d. h. Backbordseite
oder Steuerbordseite, wenn der Mittellangstrager wasserdicht ist und demzu-
folge der Doppelbodentank auf der Backbordseite vom Doppelbodentank auf
der Steuerbordseite getrennt ist.

Anmerkung 2: Wenn keine Mittelladetanks eingebaut sind (wie im Fall eines Mittellangs-

schotts), mussen Querschotte in Seitentanks besichtigt werden.
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ANLAGE 4

ANFORDERUNGEN FUR DEN UMFANG VON DICKENMESSUNGEN IN BEREI-
CHEN MIT ERHEBLICHER KORROSION BEI DOPPELHULLEN-OLTANK-
SCHIFFEN, DIE SICH INNERHALB DES LADUNGSBEREICHS BEFINDEN

Konstruktion des Bodens, des Innenbodens und der Hopper-Seitentanks

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Beplattung des Bodens,
des Innenbodens und der
Konstruktion des Hop-
per-Seitentanks

Mindestens drei Felder quer
durch den Doppelbodentank
einschlie}lich des hinteren
Feldes. Messungen um alle
Saugglockendffnungen
herum und darunter

Funf-Punkt-Anordnung fir jedes Plat-
tenfeld zwischen Léngsspanten und
Bodenwrangen

Langsspanten des Bo-
dens, des Innenbodens
und der Konstruktion des
Hopper-Seitentanks

Mindestens drei Langsspan-
ten in jedem Feld, in dem
die Bodenbeplattung gemes-
sen wird

Drei Messstellen in Reihe quer Uber
den Gurt/Flansch und drei Messstellen
auf dem senkrechten Steg

Bodentréger einschliel3-
lich der wasserdichten
Trager

An den vorderen und hinte-
ren wasserdichten Boden-
wrangen und in der Mitte
der Tanks

Auf senkrechter Linie von einzelnen
Messstellen auf der Tragerplatte mit je
einer Messstelle zwischen den Steifen
des Plattenfeldes oder mindestens drei
Messstellen

Bodenwrangen ein-
schlieRlich der wasser-
dichten Wrangen

Drei Bodenwrangen in Fel-
dern, in denen die Bodenbe-
plattung gemessen wird, mit
Messungen an beiden Enden
und in der Mitte

Funf-Punkt-Anordnung tber 2 m? Fli-
che

Rahmenspant-Ring der
Konstruktion des Hop-
per-Seitentanks

Drei Bodenwrangen in Fel-
dern, in denen die Bodenbe-
plattung gemessen wird

Funf-Punkt-Anordnung tiber 1 m? der
Beplattung

Einzelmessungen auf dem
Gurt/Flansch

Wasserdichtes Quer-
schott oder Schlagschott
der Konstruktion des
Hopper-Seitentanks

- Unteres Drittel des Schotts

Funf-Punkt-Anordnung tiber 1 m? der
Beplattung

- Obere zwei Drittel des
Schotts

Funf-Punkt-Anordnung tiber 2 m? der
Beplattung

- Steifen (mindestens drei)

Fur den Steg Funf-Punkt-Anordnung
tber die Spannweite (zwei Messstellen
quer Uber den Steg an jedem Ende und
eine in der Mitte der Spannweite).

Fir den Gurt/Flansch Einzelmessungen
an jedem Ende und in der Mitte der
Spannweite

Plattenfeld-Versteifung

Wo zutreffend

Einzelmessungen
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Konstruktion des Decks

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Deckbeplattung

Zwei Querstreifen iber dem
Tank

Mindestens drei Messungen je Platte
und je Streifen

Deck-Langsbalken

Jeder dritte Langsbalken in
jedem von zwei Streifen mit
mindestens einem Langsbal-
ken

Drei Messstellen in Reihe senkrecht auf
den Stegen und zwei Messstellen auf
dem Gurt/Flansch (sofern eingebaut)

Decktrager und Knieble-

Ladetanks)

che (normalerweise nur in

Knieblech-Auslaufe am vor-
deren und hinteren Quer-
schott und in der Mitte der
Tanks

Senkrechte Linie von Einzelmessungen
auf der Rahmenbeplattung mit einer
Messstelle zwischen jeder Feld-Verstei-
fung oder mindestens drei Messstellen.
Zwei Messstellen quer Uber den
Gurt/Flansch. Funf-Punkt-Anordnung
auf den Trager/Schott-Knieblechen

Deck-Querrahmen

Mindestens zwei Rahmen
mit Messungen an beiden
Enden und in der Feldmitte

Finf-Punkt-Anordnung tiber 1 m? der
Flache. Einzelmessungen auf dem
Gurt/Flansch

Senkrechter Rahmen und
Querschott im Ballast-
Seitentank (2 m vom
Deck)

Mindestens zwei Rahmen
und beide Querschotte

Finf-Punkt-Anordnung tber 1 m? der
Flache

Plattenfeld-Versteifung

Wo zutreffend

Einzelmessungen
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Konstruktion in Ballast-Seitentanks

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Beplattung der AufRenhaut
und der Langsschotte:

- oberer Gang und Génge
im Bereich horizontaler
Trager

- alle anderen Génge

Beplattung zwischen jedem
Paar von Langsspanten in
mindestens drei Feldern
(langs des Tanks)
Beplattung zwischen jedem
dritten Paar von Langsspan-
ten in den gleichen drei Fel-
dern

Einzelmessung

Einzelmessung

Langsspanten der Auf3en-
haut und Léangssteifen des
Langsschotts auf:

- oberem Gang

- allen anderen Gangen

Jeder Langsspant/jede Langs-
steife in den gleichen drei
Feldern

Jede(r) dritte Langs-
spant/Langssteife in den glei-
chen drei Feldern

Drei Messstellen quer Uber den Steg
und eine Messstelle auf dem
Gurt/Flansch.

Drei Messstellen quer Uber den Steg
und eine Messstelle auf dem
Gurt/Flansch

Kniebleche der Langs-
spanten/Langssteifen

Mindestens drei oben, in der
Mitte und am Boden des
Tanks in den gleichen drei
Feldern

Funf-Punkt-Anordnung Uber die Flache
des Knieblechs

Senkrechter Rahmen und
Querschotte (ausgenom-
men der Bereich unter
dem Deck):

- Gange im Bereich hori-
zontaler Trager

- andere Génge

Mindestens zwei Rahmen
und beide Querschotte

Mindestens zwei Rahmen
und beide Querschotte

Funf-Punkt-Anordnung lber etwa 2 m?
der Flache

Zwei Messstellen zwischen jedem Paar
von senkrechten Steifen

Horizontale Tréger

Beplattung jedes Tragers in
mindestens drei Feldern

Zwei Messstellen zwischen jedem Paar
von Léngstréger-Steifen

Plattenfeld-Versteifung

Wo zutreffend

Einzelmessungen
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Langsschotte in Ladetanks

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Deckgéange und Boden-
gange sowie Gange im
Bereich der horizontalen
Tréger von Querschotten

Beplattung zwischen jedem
Paar Langssteifen in mindes-
tens drei Feldern

Einzelmessung

Alle anderen Génge

Beplattung zwischen jedem
dritten Paar von Léngssteifen
in den gleichen drei Feldern

Einzelmessung

Langssteifen unter Deck
und auf Bodengéngen

Jede Langssteife in den glei-
chen drei Feldern

Drei Messstellen quer Uber den Steg
und eine Messstelle auf dem
Gurt/Flansch

Alle anderen Langssteifen

Jede dritte Léngssteife in den
gleichen drei Feldern

Drei Messstellen quer tber den Steg
und eine Messstelle auf dem
Gurt/Flansch

Kniebleche der Langsstei-
fen

Mindestens drei oben, in der
Mitte und am Boden des
Tanks in den gleichen drei
Feldern

Funf-Punkt-Anordnung Uber die Flache
des Knieblechs

Rahmenspanten und
Kopplungsanker

Drei Stege mit mindestens
drei Stellen auf jedem Steg
einschlieBlich im Bereich der
Kopplungsanker-Anschliisse

Funf-Punkt-Anordnung Uber etwa 2 m?
der Flache der Stege sowie Einzelmes-
sungen auf den Gurten/Flanschen der
Rahmenspanten und Kopplungsanker

Untere Endkniebleche
(gegenliberliegende Seite
des Rahmenspants)

Mindestens drei Kniebleche

Funf-Punkt-Anordnung Uber etwa 2 m?
der Flache der Kniebleche sowie Einzel-
messungen auf den Gurten/Flanschen
der Kniebleche
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Wasserdichte Querschotte und Schlagschotte in Ladetanks

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Oberer und unterer
Schottstuhl, sofern einge-
baut

Querstreifen innerhalb von
25 mm der Schweil3verbin-
dung mit dem Innenbo-
den/der Deckbeplattung.
Querstreifen innerhalb von
25 mm der Schweil3verbin-
dung mit der Schottstuhl-
Toppplatte

Funf-Punkt-Anordnung zwischen den
Steifen Uber 1 m Lénge

Deckgénge und Boden-
gange sowie Génge im
Bereich der horizontalen
Stringer

Beplattung zwischen einem
Paar von Steifen an drei Stel-
len:

bei etwa Y , %2 und ¥ der
Tankbreite

Funf-Punkt-Anordnung zwischen den
Steifen Uber 1 m Lénge

Alle anderen Génge

Beplattung zwischen einem
Paar von Steifen an mittlerer
Stelle

Einzelmessung

Gange von gesickten
Schotten

Beplattung bei jedem Wech-
sel der Abmessung in der
Mitte des Feldes und am
Gurt/Flansch der hergestell-
ten Verbindung

Funf-Punkt-Anordnung tber etwa 1 m?
der Beplattung

Steifen

Mindestens drei typische
Steifen

Fur den Steg funf-Punkt-Anordnung
Uber die Spannweite zwischen den
Knieblech-Anschlissen (zwei Messstel-
len quer Ober den Steg an jedem Knie-
blech-Anschluss und eine in der Mitte
der Spannweite).

Fur den Gurt/Flansch Einzelmessungen
an jedem Knieblech-Auslauf und in der
Mitte der Spannweite

Kniebleche

Mindestens drei oben, in der
Mitte und am Boden des
Tanks

Funf-Punkt-Anordnung tber die Flache
des Knieblechs

Horizontale Stringer

Alle Stringer mit Messungen
an beiden Enden und in der
Mitte

Funf-Punkt-Anordnung tiber 1 m? der
Flache sowie Einzelmessungen in der
Néhe der Knieblech-Auslaufe und auf
den Gurten/Flanschen
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ANLAGE 5

MINDESTANFORDERUNGEN FUR EINE GENERELLE BESICHTIGUNG UND
NAHBESICHTIGUNG SOWIE DICKENMESSUNGEN BEI EINER ZWISCHENBE-
SICHTIGUNG VON DOPPELHULLEN-OLTANKSCHIFFEN

Alter des Schiffes zum Zeitpunkt des Falligkeitsdatums der Zwischenbesichtigung
5<Alter<10 10 < Alter <15 Alter > 15

Eine generelle Besichtigung von
reprasentativen Ballasttanks, vom
anwesenden Besichtiger ausge- | Die Anforderungen der vorher- |Die Anforderungen der vorher-
wahlt (siehe Abschnitt 4.2.1) gehenden Erneuerungsbesichti- |gehenden Erneuerungsbesichti-
Verdéchtige Bereiche, die bei gung (siehe Abschnitt 4.3) gung (siehe Abschnitt 4.4)
vorhergehenden Besichtigungen
festgestellt wurden, massen un-
tersucht werden (siehe Abschnitt
4.2.2)
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ANLAGE 6
UNTERSUCHUNGSBERICHT DES SCHIFFSEIGNERS
Baulicher Zustand
Name des Schiffes:
IMO-Nummer:

Heimathafen:
Eigner:

TANK/ Stahl- Risse | Korro- | Beulen | Beschich- | Loch- | Umbau/ | Sonsti-
LADERAUM | Gutegrad sion tungs-Zu- fral Repara- ges
stand tur
TANK/LADERAUM-NT. ...........

Deck:

Boden:

Seite:
Seitenspan-
ten:
Langsschotte:
Querschotte:
Reparatur durchgefiihrt wegen:
Dickenmessungen durchgefihrt am (Daten):
Befunde im Allgemeinen:

Ausstehende Besichtigungen:

Bestehende Auflagen der Klasse:
Bemerkungen:

Untersucht durch
Name Untersuchungsdatum Unterschrift
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ANLAGE 7A
BESICHTIGUNGSPROGRAMM

Grundlegende und néhere Angaben

Name des Schiffes:
IMO-Nummer:

Flaggenstaat:

Heimathafen:

Bruttoraumzahl:

Tragféhigkeit (metrische Tonnen):
Lange zwischen den Loten (m):
Bauwerft:

Baunummer:

Anerkannte Organisation (RO):
RO-Schiffsidentitat:

Baudatum des Schiffes:

Eigner:
Dickenmessungs-Unternehmen:

1 Einleitung
1.1  Umfang

1.1.1 Das vorliegende Besichtigungsprogramm umfasst den durch den Code
vorgeschriebenen Mindestumfang der generellen Besichtigungen, der Nahbesichtigungen, der
Dickenmessungen und der Druckprufungen innerhalb des Ladungsbereichs, der Ladetanks
und der Ballasttanks einschlief3lich des vorderen und hinteren Piektanks.

1.1.2 Die Vorkehrungen und Sicherheitsaspekte der Besichtigung mussen fur den bzw. die
anwesenden Besichtiger akzeptierbar sein.

1.2 Dokumentation

Alle Unterlagen, die bei der Erarbeitung des Besichtigungsprogramms verwendet werden,
mussen wéhrend der Besichtigung an Bord dem Abschnitt 6 entsprechend verfigbar sein.

2 Anordnung von Tanks und Raumen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss Angaben (entweder in der Form von PI&-
nen oder Text) tber die Anordnung von Tanks und Raumen, die in den Rahmen der Besichti-
gung fallen, zur Verfligung stellen.

3 Liste der Tanks und Raume mit Angaben Uber ihre Verwendung, den Umfang
der Beschichtungen und das Korrosionsschutzsystem

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss jegliche Anderungen in Bezug auf die
Angaben uber die Verwendung der Tanks des Schiffes, den Umfang der Beschichtungen und
das Korrosionsschutzsystem, die im Fragebogen fir die Planung der Besichtigung angegeben
sind, angeben (und muss diese aktualisieren).
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4 Bedingungen fir die Besichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss Angaben Uber die Bedingungen fir die
Besichtigung zur Verfugung stellen, z. B. Angaben beziiglich Laderaum- und Tankreinigung,
Gasfreimachen, Luftung, Beleuchtung usw.

5 Vorkehrungen und Verfahren flr den Zugang zu den Bauteilen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss jegliche Anderungen in Bezug auf die
Angaben ber die Vorkehrungen und Verfahren flir den Zugang zu den Bauteilen, die im Fra-
gebogen fur die Planung der Besichtigung vorgesehen sind, angeben (und muss diese aktuali-
sieren).

6 Liste der Ausristung flr die Besichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Ausrustung festlegen und auflisten,
die zur Durchfiihrung der Besichtigung und der erforderlichen Dickenmessungen zur Verfi-
gung gestellt wird.

7 Besichtigungsanforderungen

7.1  Generelle Besichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Rdume festlegen und auflisten, die
einer generellen Besichtigung fir das Schiff in Ubereinstimmung mit Absatz 2.4.1 zu unter-
ziehen sind.

7.2 Nahbesichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Bauteile des Schiffskorpers festlegen
und auflisten, die einer Nahbesichtigung fiir das Schiff in Ubereinstimmung mit Absatz 2.4.2
zu unterziehen sind.

8 Festlegung von Tanks fir die Tankprifung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Tanks festlegen und auflisten, die ei-
ner Tankprifung fur dieses Schiff in Ubereinstimmung mit Abschnitt 2.6 zu unterziehen sind.

9 Festlegung von Bereichen und Abschnitten fir Dickenmessungen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Bereiche und Abschnitte festlegen
und auflisten, bei denen Dickenmessungen in Ubereinstimmung mit Absatz 2.5.1 vorzuneh-
men sind.

10 Mindestdicke der Bauteile des Schiffskorpers

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Mindestdicke fir die Bauteile des
Schiffskdrpers dieses Schiffes genau angeben, die dem Code unterliegen (angegeben in (a) o-
der vorzugsweise in (b), wenn solche Angaben verfugbar sind):

@ Ermittelt nach der beigefugten Tabelle der Abrostungs-Toleranzen und der
urspriinglichen Dicke nach den Planen des Schiffskorpers des Schiffes;
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(b) angegeben in der folgenden Tabelle bzw. den folgenden Tabellen:

Urspringliche Mindestdicke Dicke erheblicher
Bereich oder Stelle Neubau-Dicke (mm) Korrosion
(mm) (mm)

Deck
Beplattung
Langshalken
L&ngstréger
Boden
Beplattung
Léangsspanten
L&ngstréger
Schiffsseite
Beplattung
Léangsspanten
L&ngstréger
Langsschott
Beplattung
Langssteifen
L&ngstréger
Innenboden
Beplattung
Langssteifen
L&ngstréger
Querschotte
Beplattung
Steifen
Quer-Rahmenspanten, Boden-
wrangen und Stringer
Beplattung
Gurte/Flansche
Steifen
Kopplungsanker
Gurte/Flansche
Stege

Anmerkung: Die Tabellen der Abrostungs-Toleranzen mussen dem Besichtigungsprogramm
beigefgt sein. Bei Schiffen, die nach den IACS Common Structural Rules ge-
baut sind, ist die Erneuerungsdicke der Bauteile des Schiffskorpers in den ent-
sprechenden Zeichnungen angegeben.

11 Dickenmessungs-Unternehmen
Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Anderungen, sofern vorhanden, in

Bezug auf die Angaben Uber das Dickenmessungs-Unternehmen, die im Fragebogen fir die
Planung der Besichtigung angegeben sind, genau angeben.
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12 Erfahrungen mit Schaden am Schiff

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss Einzelheiten der Schaden am Schiffskor-
per Uber mindestens die letzten drei Jahre im Bereich der Ladetanks, Ballasttanks und Leer-
raume innerhalb des Ladungsbereichs unter Verwendung der nachfolgend aufgefuhrten Tabel-
len angeben. Diese Schéden sind der Besichtigung zu unterziehen.

Schaden am Schiffskorper fur dieses Schiff, nach der Lage geordnet

Tank- oder Maogliche Beschreibung Lage Reparatur Datum

Raum-Num- Ursache, der der
mer falls be- Schaden Repara-

oder Bereich kannt tur

Schaden am Schiffskérper bei Schwesterschiffen oder &hnlichen Schiffen
(falls vorhanden) im Fall konstruktionsbedingter Schaden

Tank- oder Madogliche | Beschreibung Lage Reparatur Datum

Raum-Num- Ursache, der der
mer falls be- Schaden Repara-

oder Bereich kannt tur

13 Bereiche, in denen erhebliche Korrosion bei vorhergehenden Besichtigungen fest-
gestellt wurde

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Bereiche, in denen erhebliche Korro-
sion bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurde, genau angeben und auflisten.

14 Kritische Strukturbereiche und verdachtige Bereiche

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die kritischen Strukturbereiche und ver-
dachtigen Bereiche genau angeben und auflisten, wenn solche Angaben verfiigbar sind.
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15 Sonstige wichtige Anmerkungen und Informationen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss jegliche anderen Anmerkungen und In-
formationen zur Verfugung stellen, die flr die Besichtigung relevant sind.
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ANHANGE
Anhang 1 - Liste der Plane
Die Anforderungen des Absatzes 5.1.3.2 schreiben vor, dass die Haupt-Baupléne von Lade-
tanks und Ballasttanks (Zeichnungen mit Materialdicken) einschlieRlich Angaben (ber die
Verwendung hoherfesten Stahls (HTS — high-tensile steel) verfligbar sein miissen. Dieser
An-hang des Besichtigungsprogramms muss die Haupt-Bauplane, die einen Teil des
Besichti-gungsprogramms bilden, genau angeben und auflisten.
Anhang 2 — Fragebogen flir die Planung der Besichtigung

Der Fragebogen fur die Planung der Besichtigung (Anlage 7B), der vom Eigner vorgelegt
worden ist, muss dem Besichtigungsprogramm angefgt sein.

Anhang 3 — Sonstige Unterlagen

Dieser Teil des Besichtigungsprogramms muss jegliche anderen Unterlagen, die einen Teil
des Planes bilden, genau angeben und auflisten.

Erarbeitet durch den Eigner in Zusammenarbeit mit der Verwaltung fir die Einhaltung des
Absatzes 5.1.3.

(Name und Unterschrift des erméchtigten Vertreters der Verwaltung)
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ANLAGE 7B
FRAGEBOGEN FUR DIE PLANUNG DER BESICHTIGUNG

Die folgenden Informationen versetzen den Eigner in Zusammenarbeit mit der Verwaltung in
die Lage, ein Besichtigungsprogramm zu entwickeln, das die Anforderungen des Codes er-
fullt. Es ist unbedingt erforderlich, dass der Eigner die aktuellsten Informationen zur Verfi-
gung stellt, wenn der vorliegende Fragebogen ausgefullt wird. Der vorliegende Fragebogen
enthalt in ausgefillter Form alle Angaben und Werkstoffe, die durch die Entschlie3ung vorge-
schrieben sind.

1 Angaben zum Schiff

Name des Schiffes:
IMO-Nummer:

Flaggenstaat:

Heimathafen:

Eigner:

Anerkannte Organisation (RO):
Bruttoraumzahl:

Tragfahigkeit (metrische Tonnen):
Baudatum:

2 Information Gber die Zugangseinrichtung flir Nahbesichtigungen und Dicken-
messung

Der Eigner hat in der nachfolgenden Tabelle die Zugangsmoglichkeiten zu den Bauteilen an-
zugeben, die einer Nahbesichtigung und einer Dickenmessung unterzogen werden. Eine
Nahbesichtigung ist eine Untersuchung, bei der sich die Einzelheiten der Bauteile im Nahbe-
reich einer Sichtprifung durch den anwesenden Besichtiger befinden, d.h. normalerweise in
Reichweite der Hand.
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Bisherige Beforderung von Ladung mit H.S-Gehalt oder beheizter Ladung in den letzten
drei Jahren sowie mit der Angabe dartber, ob Ladung beheizt wurde, und Gefahrgut-Si-
cherheitsdatenblatter (MSDS)", soweit verfiigbar

3 Untersuchungen des Eigners

Unter Verwendung eines Formates, das dem der nachfolgenden Tabelle &hnlich ist (welches
als Beispiel angegeben ist), muss der Eigner Einzelheiten der Ergebnisse seiner Untersuchun-
gen Uber die drei letzten Jahre von allen Lade- und Ballasttanks sowie Leerrdumen im La-
dungsbereich, einschliel’lich Piektanks, zur Verfugung stellen.

Korrosions- Beschich- Beschich- Bauliche Bisherige
Tank-Nr. Schutz tungs-Umfang | tungs-Zustand | Schadigung Schaden an
den Tanks
(@) (2) 3 (4) ®)

Mittelladetanks
Seitenladetanks
Sloptanks
Ballasttanks
Achterpiek
Vorpiek
Verschiedene
Raume:

Anmerkung:

Tanks, die fiir Ol bzw. Ballast verwendet werden, sind anzugeben.

1) HC = harte Beschichtung (hard coating)
SC = weiche Beschichtung (soft coating) Name des Vertreters des Eigners:
SH = halbharte Beschichtung (semi-hard coating)
NP = kein Schutz (no protection)

2) U = oberer Teil (upper part)

M = mittlerer Teil (middle part) Unterschrift: ......................
L = unterer Teil (lower part)
C= V0||Stand|g (Complete) Datum: ...ccovviiiiiiiiiiieeeee

3) G = gut (good)
F = ausreichend (fair)
P = schlecht (poor)
RC = wiederbeschichtet (recoated) (wéhrend der letzten drei Jahre)
4) N = keine Fundstellen (no finding recorded)
Y = Fundstellen aufgezeichnet (findings recorded)
Die Beschreibung der Fundstellen ist diesem Fragebogen beizufligen.

Auf die EntschlieBung MSC.150(77) ,,Empfehlungen flr Gefahrgut-Sicherheitsdatenblatter fir Ladungen
und Schiffskraftstoffe nach Anlage | zu MARPOL* wird verwiesen.
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5) DR = Beschadigung & Reparatur (damage & repair)
L = Leckagen (leakages)
CV = Umbau (conversion)
(Die Beschreibung ist diesem Fragebogen beizufiigen)

Berichte tiber Uberpriifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle

Die Berichte tiber Uberpriifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle, die mit den Bauteilen des
Schiffskorpers zusammenhangende Méngel und relevante Informationen Uber die Behebung der
Mangel enthalten, sind hier aufzulisten:

System zur Organisation von SicherheitsmaRnahmen

Die Nicht-Ubereinstimmungen in Bezug auf die Instandhaltung des Schiffskérpers einschlieBlich
der zugehdrigen Abhilfemalinahmen sind hier aufzulisten:

Name und Anschrift des zugelassenen Dickenmessungs-Unternehmens
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ANLAGE 8
VERFAHREN FUR DIE ZULASSUNG UND ZERTIFIZIERUNG EINES UNTER-

NEHMENS, DAS DICKENMESSUNGEN AN BAUTEILEN DES SCHIFFSKORPERS
DURCHFUHRT

1 Anwendung

Diese Anleitung gilt fur die Zertifizierung eines Unternehmens, das beabsichtigt, Dickenmes-
sungen an Bauteilen des Schiffskdrpers durchzufthren.

2 Verfahren fur die Zulassung und Zertifizierung
Einreichen von Unterlagen

2.1  Die folgenden Unterlagen sind bei einer von der Verwaltung anerkannten Organisation
flir eine Zulassung einzureichen:

| Beschreibung des Unternehmens, z. B. Organisation und Flhrungsstruktur;

2 Erfahrung des Unternehmens mit der Dickenmessung an Bauteilen des Schiffs-
korpers;

3 Berufslaufbahn der Techniker, d.h. Erfahrung der Techniker als Messtechniker
fur Dickenmessung, technische Kenntnisse und Erfahrung in Bezug auf die
Schiffskonstruktion usw. Die Messtechniker miissen entsprechend einer aner-
kannten industriellen Norm zur zerstérungsfreien Prifung (ZfP-Norm) qualifi-
ziert sein;

A4 fir die Dickenmessung verwendete Ausristung, wie zum Beispiel Ultraschall-
Gerate und ihre Wartungs- und Kalibrierungs-Verfahren;

5 Arbeitsanleitung fur die Messtechniker;

.6 Trainingsprogramme fiir die Techniker zur Durchfiihrung von Dickenmessun-
gen; und

v Messprotokoll-Formular in Ubereinstimmung mit den empfohlenen Verfahren
fir Dickenmessungen (siehe Anlage 11A bzw. Anlage 11B).

Auditierung des Unternehmens

2.2 Nach Durchsicht der eingereichten Unterlagen mit zufriedenstellendem Ergebnis muss
eine Auditierung des Unternehmens durchgefuihrt werden, um festzustellen, ob das Unterneh-
men entsprechend den eingereichten Unterlagen ordnungsgemal organisiert ist und gefuhrt

wird und in der Lage ist, eine Dickenmessung an Bauteilen des Schiffskorpers durchzufuhren.

2.3 Die Zertifizierung ist abh&ngig von einer Vorfihrung der Dickenmessung an Bord so-
wie zufriedenstellenden Messberichten.
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3 Zertifizierung

3.1  Nach zufriedenstellenden Ergebnissen sowohl der Auditierung des Unternehmens
nach Absatz 2.2 als auch der Messvorfiihrungen nach Absatz 2.3 hat die Verwaltung ein Zu-
lassungszertifikat auszustellen sowie ein Begleitschreiben mit der Bestatigung, dass das Sys-
tem des Dickenmessungs-Verfahrens des Unternenmens zertifiziert worden ist.

3.2  Eine Erneuerung bzw. Bestétigung des Zertifikates ist in Abstanden von nicht mehr als
drei Jahren durch Bestatigung, dass die urspriinglich festgelegten Bedingungen weiterhin be-
stehen, vorzunehmen.

4 Information uiber jegliche Anderungen am zertifizierten System des Dickenmes-
sungs-Verfahrens

In dem Fall, dass irgendeine Anderung am zertifizierten System des Dickenmessungs-Verfah-
rens des Unternehmens vorgenommen worden ist, muss eine solche Anderung unverziiglich
der Verwaltung mitgeteilt werden. Wenn es von der Verwaltung fur notwendig gehalten wird,
muss eine erneute Uberpriifung (Re-Audit) erfolgen.

5 Aufhebung der Zulassung

In den folgenden Fallen kann die Zulassung aufgehoben und die Zertifizierung entzogen wer-
den:

A Wenn die Messungen unsachgemal durchgefihrt oder die Ergebnisse falsch
wiedergegeben wurden;

2 wenn der Besichtiger Mangel im zugelassenen System des Dickenmessungs-
Verfahrens des Unternehmens festgestellt hat; und

3 wenn das Unternehmen es unterlassen hat, jegliche Anderungen entsprechend
Abschnitt 4 der Verwaltung, wie vorgeschrieben, mitzuteilen.

326 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage B - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

ANLAGE 9
GRUNDSATZE FUR BESICHTIGUNGSBERICHTE

Der Besichtiger muss bzw. die Besichtiger miissen bei Oltankschiffen, die diesem Code unter-
liegen, grundsétzlich die folgenden Inhalte in den Bericht fir die Besichtigung des Schiffskor-
pers und der Rohrleitungssysteme aufnehmen, soweit fir die Besichtigung von Bedeutung.
Die Gliederung des Berichtinhalts kann in Abh&ngigkeit vom Berichtswesen der Verwaltung
unterschiedlich sein.

1 Allgemeines
1.1  Ein Besichtigungsbericht muss in den folgenden Féllen angefertigt werden:

1 Im Zusammenhang mit dem Beginn, der Weiterfuhrung und/oder dem Ab-
schluss von regelmaRigen Besichtigungen des Schiffskorpers, d. h. jahrliche
Besichtigungen, Zwischenbesichtigungen bzw. Erneuerungsbesichtigungen;

2 wenn bauliche Schaden bzw. Méngel festgestellt worden sind;

3 wenn Reparaturen, Erneuerungen oder Umbauten vorgenommen worden sind;
und

A4 wenn eine Auflage der Klasse (Empfehlung) erteilt oder aufgehoben worden
ist.

1.2 Der Bericht muss enthalten:

| Den Nachweis, dass die vorgeschriebenen Besichtigungen in Ubereinstimmung
mit den malgeblichen Vorschriften durchgefihrt worden sind;

2 die Dokumentation der durchgefiihrten Besichtigungen mit Fundstellen, durch-
gefuhrten Reparaturen und erteilten oder aufgehobenen Auflagen der Klasse
(Empfehlung);

3 Besichtigungsaufzeichnungen einschlie}lich vorgenommener Tétigkeiten, die
einen pruffahigen dokumentarischen Verlauf darstellen. Die Besichtigungsbe-
richte missen im Aktenordner fur die Besichtigungsberichte, der sich an Bord
befinden muss, aufbewahrt werden;

A4 Informationen fir die Planung kiinftiger Besichtigungen; und

5 Informationen, die als Beitrag fir die Weiterentwicklung von Klassifikations-
vorschriften und Anweisungen verwendet werden kénnen.

1.3 Wenn eine Besichtigung zwischen verschiedenen Besichtigungsstandorten aufgeteilt
wird, muss fiir jeden Teilbereich der Besichtigung ein Bericht angefertigt werden. Eine Liste
mit den besichtigten Bauteilen, relevanten Fundstellen und einer Angabe, ob das Bauteil ab-
genommen worden ist, muss dem ndchsten anwesenden Besichtiger vor der Fortsetzung oder
dem Abschluss der Besichtigung zur Verfugung gestellt werden. Eine durchgefihrte Dicken-
messung und Tankprifung mussen ebenfalls fur den néchsten Besichtiger aufgelistet werden.
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2 Umfang der Besichtigung

2.1  Kennzeichnung der Abteilungen, in denen eine generelle Besichtigung durchgefihrt
worden ist.

2.2 Kennzeichnung der Stellen in jedem Tank, wo eine Nahbesichtigung durchgefihrt
worden ist, sowie Angaben Uber die verwendeten Zugangsmaoglichkeiten.

2.3 Kennzeichnung der Stellen in jedem Tank, wo eine Dickenmessung durchgefihrt wor-
den ist.

Anmerkung: Die Kennzeichnung der Stelle einer Nahbesichtigung und Dickenmes-
sung muss mindestens eine Bestatigung mit einer Beschreibung der ein-
zelnen Bauteile enthalten, die dem Umfang der Anforderungen ent-
spricht, welche in diesem Teil der Anlage B auf der Grundlage der Art
der periodischen Besichtigung und des Schiffsalters festgelegt sind.

Wenn nur eine teilweise Besichtigung erforderlich ist, d. h. ein Querrahmen-Ring bzw. Deck-
Querrahmen, muss die Kennzeichnung der Stellen in jedem Ballasttank und Ladetank anhand
der Spantnummern erfolgen.

2.4  Bei Bereichen in Tanks, wo sich die Schutzbeschichtung in GUTEM Zustand befindet
und der Umfang der Nahbesichtigung und/oder der Dickenmessung besonders geprtft worden
ist, missen die Bauteile gekennzeichnet sein, die einer besonderen Prifung unterliegen.

2.5  Kennzeichnung der Tanks, die einer Tankprifung unterliegen.

2.6 Kennzeichnung von Ladungs-Rohrleitungssystemen an Deck einschlieRlich Leitungen
zum Tankwaschen mit Rohdl (COW) und Ballastleitungen innerhalb von Lade- und Ballastt-

anks, Pumpenrdumen, Rohrtunneln, Kofferddmmen und Leerrdumen, bei denen:

1 eine Untersuchung einschlielich einer Innenuntersuchung an Rohrleitungen
mit Ventilen und Fittingen sowie ggf. eine Dickenmessung durchgefuhrt wor-
den sind; und

2 eine Funktionspriifung bei Betriebsdruck durchgefuhrt worden ist.

3 Ergebnis der Besichtigung

3.1  Art, Umfang und Zustand der Schutzbeschichtung in jedem Tank, soweit zutreffend,
(bewertet als GUT, AUSREICHEND oder SCHLECHT).

3.2 Baulicher Zustand der jeweiligen Abteilung mit Angaben zum Folgenden, soweit zu-
treffend:

1 Kennzeichnung der Fundstellen, wie beispielsweise:
1 Korrosion mit Beschreibung der Fundstelle, der Art und des Umfanges;

2 Bereiche mit erheblicher Korrosion;
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3 Risse bzw. Briiche mit Beschreibung der Fundstelle und des Umfanges;
4 Beulung mit Beschreibung der Fundstelle und des Umfanges; und
5 Kerben mit Beschreibung der Fundstelle und des Umfanges;

Kennzeichnung der Abteilungen, in denen keine Beschédigungen bzw. Mangel
gefunden wurden. Der Bericht kann durch Skizzen bzw. Fotos erganzt werden;

der Bericht mit den Dickenmessungen muss von dem Besichtiger bestatigt und
unterzeichnet werden, der die Messungen an Bord beaufsichtigt hat; und

Bewertungsergebnisse der Langsfestigkeit des Schiffskorpers von Oltankschif-
fen mit einer L&nge von 130 m und mehr und einem Alter von mehr als 10 Jah-
ren. Die folgenden Angaben sind aufzunehmen, sofern relevant:

1 Gemessene und urspriingliche Querschnittsflachen der Deck- und Bo-
den-Gurtungen;

2 Verringerung der Querschnittsflachen der Deck- und Boden-Gurtungen;
und

3 Einzelheiten von durchgefuihrten Erneuerungen oder Verstarkungen, so-
fern relevant (siehe Absatz 4.2).

4 Eingeleitete MalRnahmen in Bezug auf die Fundstellen

4.1  Immer wenn der anwesende Besichtiger der Ansicht ist, dass Reparaturen erforderlich
sind, muss jedes zu reparierende Bauteil in einem Besichtigungsbericht genau angegeben sein.
Immer wenn Reparaturen durchgefuhrt werden, mussen die Einzelheiten der ausgefuhrten Re-
paraturen unter genauer Bezugnahme auf die entsprechenden Bauteile im Besichtigungsbe-
richt angegeben sein.

4.2 Ausgefiihrte Reparaturen missen genau angegeben werden mit der Angabe von:

1

2

Abteilung;
Bauteil;
Art der Reparatur (d. h. Erneuerung oder Ausbesserung) einschlielich:

1 Gutegrade des Stahls und Abmessungen (falls abweichend von den Ori-
ginalwerten); und

2 Skizzen bzw. Fotos, soweit zweckdienlich;
Umfang der Reparatur; und

zerstorungsfreien Prufungen (ZfP-Norm) / Prifungen.
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4.3  Bei Reparaturen, die wéhrend der Besichtigung nicht abgeschlossen werden, muss die
Klassifizierungsbedingung bzw. Empfehlung eine bestimmte Frist fur die Reparaturen aufer-
legen. Um dem Besichtiger, der fir die Besichtigung der Reparaturen anwesend ist, genaue
und sachgemaRe Informationen zur Verfiigung zu stellen, muss die Klassifizierungsbedingung
bzw. Empfehlung mit der Kennzeichnung jedes zu reparierenden Bauteils ausreichend detail-
liert sein. Fir die Kenntlichmachung umfangreicher Reparaturen kann im Besichtigungsbe-
richt ein Hinweis aufgenommen werden.
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ANLAGE 10

BERICHT UBER DIE ZUSTANDSBEWERTUNG
(ZUSAMMENFASSENDER BERICHT ZUM SCHIFFSKORPER)

Ausgestellt nach Abschluss der Erneuerungsbesichtigung

Allgemeine Angaben

Name des Schiffes: Verwaltung/ldentitats-Nummer der anerkann-
ten Organisation:
IMO-Nummer:
Heimathafen: Nationale Flagge:
Tragfahigkeit Bruttoraumzahl:
(metrische Tonnen): National:
ITC (1969):
Baudatum: Klassenzusatzzeichen:

Datum eines groReren Umbaus:
Art des Umbaus:

1 Die unten aufgeflhrten Besichtigungsberichte und Unterlagen sind vom Unterzeich-
nenden Uberpruft und fir in Ordnung befunden worden.

2 Eine Zusammenfassung der Besichtigung ist auf Blatt 2 beigeflgt.
3 Die Erneuerungsbesichtigung ist in Ubereinstimmung mit diesem Code
am (Datum) ............coeee. abgeschlossen worden:
Bericht Uber die Zustandsbewertung Name: Titel:
(zusammenfassender Bericht zum Unterschrift:
Schiffskdrper) erstellt durch:
Bdro: Datum:
Bericht Uber die Zustandsbewertung Name: Titel:
(zusammenfassender Bericht zum Unterschrift:
Schiffskérper) tberpriift durch:
Bdro: Datum:

Beigefugte Berichte und Unterlagen:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
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Inhalt des Berichtes tber die Zustandsbewertung
(zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper)

Teil 1 - Allgemeine Angaben: Siehe Titelblatt
Teil 2 - Berichtstbersicht: Wo und wie die Besichtigung durchgefiihrt wurde
Teil 3 - Nahbesichtigung: Umfang (welche Tanks)
Teil 4 - Ladungs- und Ballast- Untersucht
Rohrleitungssystem Unter Betriebsbedingungen geprift
Teil 5 - Dickenmessungen: Bezugnahme auf den Bericht tiber Dickenmes-
sungen
Zusammenfassung der Messstellen (wo gemessen
wurde)
Separates Formblatt, das die Tanks/Raume bzw.
Bereiche mit erheblicher Korrosion angibt, und
zugehorige
- Dickenminderung (Abrostung)
- Korrosionsverteilung
Teil 6 - Tank- Separates Formblatt, das Folgendes angibt:
Korrosionsschutzsystem: - Ort der Beschichtung
- Zustand der Beschichtung (sofern zutreffend)
Teil 7 - Reparaturen: Angabe der Tanks/Raume bzw. Bereiche
Teil 8 - Bedingungen der Klasse
(Empfehlungen)/
Vorschriften des
Flaggenstaates:
Teil 9 - Vermerke: Akzeptierbare Schaden
Hinweispunkte fur zukinftige Besichtigungen,
z. B. auf verdéchtige Bereiche
Erweiterte jahrliche bzw. Zwischenbesichtigung
aufgrund schwerer Beschichtungsschaden
Teil 10- Bewertungsergebnisse der

Schiffs-Langsfestigkeit
(bei Oltankschiffen mit einer
Lange von 130 m und mehr
und einem Alter von mehr als
10 Jahren):
Teil 11- Schlussfolgerung: -

sichtigungsberichtes

Bestatigung der Bewertung/Uberpriifung des Be-

Auszug aus den Dickenmessungen fiir Schiffe, die nicht nach den IACS Common Structu-

ral Rules gebaut sind

Auf den Bericht iber Dickenmessungen wird verwiesen:

Lage der erheblich korrodierten | Dickenminderung Korrosions-Vertei- Bemerkungen
Tanks/Bereiche! oder Bereiche (Abrostung) lung® (z. B. Hinweis auf
mit tiefem LochfraR® (%) beigefuigte Skizzen)

332
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Anmerkungen:

1 Erhebliche Korrosion, d. h. Verlust von 75-100 % der zul&ssigen Toleranzen.

2 P = LochfraBkorrosion (pitting)
C = Kaorrosion im Allgemeinen (corrosion in general).

3 Jede Bodenplatte mit einer Lochfralintensitat von 20 % oder mehr, mit einem Verlust
im Umfang einer erheblichen Korrosion, oder mit einer durchschnittlichen Lochfrafi3-
tiefe von einem Drittel oder mehr der tatsachlichen Plattendicke ist zu vermerken.

Auszug aus den Dickenmessungen fir Schiffe, die nach den IACS Common Structural
Rules gebaut sind

Auf den Bericht tiber Dickenmessungen wird verwiesen:

Lage der erheblich korrodierten tm - tren Korrosions-Vertei- Bemerkungen
Tanks/Bereiche' oder Bereiche (mm) lung? (z. B. Hinweis auf
mit tiefem Lochfral3 beigefligte Skizzen)
Anmerkungen:

1  Erhebliche Korrosion: ein Korrosionsumfang, bei dem die Auswertung der Korrosi-
onsverteilung eine gemessene Dicke zwischen tren + 0,5 mm und tren ergibt.

2 P = LochfraBkorrosion (pitting))
C = Kaorrosion im Allgemeinen (corrosion in general).
Bereiche mit tiefem Lochfral3, bewertet entsprechend Abschnitt 8.2, sind in dieser
Spalte einzutragen.

Korrosionsschutzsystem im Tank

Tank-Nummern! Korrosionsschutzsystem? Zustand der Be- Bemerkungen
des Tanks schichtung®

Anmerkungen:

1  Alle Tanks fr getrennten Ballast und kombinierte Lade-/Ballasttanks miissen aufgefuihrt
sein.

2 C = Beschichtung (coating)
NP = kein Schutz (no protection).

3 Zustand der Beschichtung entsprechend der folgenden Festlegung:

GUT Zustand mit nur geringfugigen Roststellen;
AUSREICHEND Zustand mit ortlicher Beschadigung der Beschichtung an Kanten
von Versteifungen und an SchweilRverbindungen und/oder leichter
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Rostbefall auf 20 % oder mehr der betrachteten Flachen/Bereiche,
jedoch nicht so stark wie beim Zustand SCHLECHT; und

SCHLECHT Zustand mit genereller Beschadigung der Beschichtung auf 20 %
oder mehr der Flachen/Bereiche oder festhaftender Rost auf 10 %
oder mehr der betrachteten Flachen/Bereiche.

Liegt der Beschichtungszustand weniger als GUT vor, mussen erweiterte jéhrliche Be-
sichtigungen eingeleitet werden. Dies ist in Teil 9 des Berichtsinhalts tber die Zu-
standsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper) zu vermerken.
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Bewertungsergebnisse der Langsfestigkeit des Schiffskorpers von Oltankschiffen mit einer
Lange von 130 m und mehr und einem Alter von mehr als 10 Jahren

(von den nachfolgenden Abschnitten 1, 2 und 3 braucht nur ein geeigneter Abschnitt ausge-
fallt zu werden)

1 Dieser Abschnitt gilt fir Schiffe unabhangig vom Baudatum:

Die Querschnittsflachen des Deck-Gurtes (Deckbeplattung und Deck-L&ngsbalken) und des
Boden-Gurtes (Bodenbeplattung und Boden-Langsspanten) des Schiffskérpers sind unter Ver-
wendung der gemessenen, erneuerten bzw. verstarkten Dicke berechnet worden; die Berech-
nungen sind zuletzt wéhrend der Erneuerungsbesichtigung fiir das Bau-Sicherheitszeugnis fir
Frachtschiffe oder das Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe (Sicherheitszeugnis-Erneuerungs-
besichtigung) durchgefiihrt worden, nachdem das Schiff ein Alter von 10 Jahren erreicht hat;
und es ist festgestellt worden, dass die Verringerung der Flache des Schiffsquerschnittes 10 %
der urspriinglich vorhandenen Flache nicht Gbersteigt, wie in der folgenden Tabelle ausgewie-
sen:

Tabelle 1 — Querschnittsflachen der Schiffskérper-Gurtung

Gemessen Wie urspriinglich Verringerung
gebaut
Schiffsquer- Deck-Gurt cm? cm? cm? (%)
schnitt 1 Boden-Gurt cm? cm? cm? (%)
Schiffsquer- Deck-Gurt cm? cm? cm? (%)
schnitt 2 Boden-Gurt cm? cm? cm? (%)
Schiffsquer- Deck-Gurt cm? cm? cm? (%)
schnitt 3 Boden-Gurt cm? cm? cm? (%)

2 Dieser Abschnitt gilt fir Schiffe, die am oder nach dem 1. Juli 2002 gebaut worden

sind:

Die Widerstandsmomente des Querschnitts des Schiffskérpers sind unter Verwendung der Di-
cke der gemessenen, erneuerten bzw. verstarkten Bauteile berechnet worden; die Berechnun-
gen, in Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Absatzes 2.2.1.1 der Anlage 13, sind zu-
letzt wahrend der Sicherheitszeugnis-Erneuerungsbesichtigung durchgefuhrt worden, nach-
dem das Schiff ein Alter von 10 Jahren erreicht hat; und es ist festgestellt worden, dass sich
die Widerstandsmomente innerhalb der von der Verwaltung festgelegten Verringerungsgren-
zen unter Bericksichtigung der mit IMO-Entschliefung MSC.108(73) angenommenen, emp-
fohlenen Verringerungsgrenzen (90 % des erforderlichen Widerstandsmoments fur Neubau-
ten, wie festgelegt in den IACS' Unified Requirements S7 (C = 1,0 Cn ist fiir den Zweck die-
ser Berechnung zu verwenden) oder S11, je nachdem, welcher Wert groRer ist) befinden, wie
in der folgenden Tabelle ausgewiesen:

Tabelle 2 — Widerstandsmoment des Querschnitts des Schiffskorpers

Zact (cm®)* Zreq (cmM®)? Bemerkungen
Schiffsquer- Deck-Gurt
schnitt 1 Boden-Gurt
Schiffsquer- Deck-Gurt
schnitt 2 Boden-Gurt
Schiffsquer- Deck-Gurt
schnitt 3 Boden-Gurt

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

335



MSC.461(101) ESP-Code Anlage B - Teil A

Anmerkungen:

1 Zact bedeutet die tatsachlichen Widerstandsmomente des Querschnitts des Schiffskor-
pers, die unter Verwendung der Dicke der gemessenen, erneuerten bzw. verstarkten
Bauteile wahrend der Sicherheitszeugnis-Erneuerungsbesichtigung in Ubereinstim-
mung mit den Vorschriften des Absatzes 2.2.1.1 der Anlage 13 berechnet wurden.

2 Zreq bedeutet die Verringerungsgrenze der Langsbiegefestigkeit der Schiffe, wie in
Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Absatzes 2.2.1.1 der Anlage 13 berechnet.

Die Berechnungsblétter flir Zact miissen diesem Bericht beigefligt werden.
3 Dieser Abschnitt gilt fir Schiffe, die vor dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind:

Die Widerstandsmomente des Querschnitts des Schiffskorpers sind unter Verwendung der Di-
cke der gemessenen, erneuerten bzw. verstarkten Bauteile berechnet worden; die Berechnun-
gen, in Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Absatzes 2.2.1.2 der Anlage 13, sind zu-
letzt wahrend der Sicherheitszeugnis-Erneuerungsbesichtigung durchgefuhrt worden, nach-
dem das Schiff ein Alter von 10 Jahren erreicht hat; und dabei wurde festgestellt, dass die Wi-
derstandsmomente die von der Verwaltung vorgeschriebenen Kriterien einhalten und, wie im
Anhang 2 der Anlage 13 angegeben, der Wert Zactnicht geringer ist als der Wert Zmc (definiert
in nachfolgender Anmerkung 2), wie in der folgenden Tabelle ausgewiesen.

Die von der Verwaltung vorgeschriebenen Kriterien fur die Anerkennung der Mindest-Wider-
standsmomente des Schiffskorpers fir Schiffe im Betrieb sind zu beschreiben.

Tabelle 3 — Widerstandsmoment des Querschnitts des Schiffskorpers

1 Wiein Anmerkung 1 der Tabelle 2 definiert.

Zact (cm®)* Zme (cm®)? Bemerkungen

Schiffsquer- Deck-Gurt

schnitt 1 Boden-Gurt
Schiffsquer- Deck-Gurt

schnitt 2 Boden-Gurt
Schiffsquer- Deck-Gurt

schnitt 3 Boden-Gurt

Anmerkungen:

2 Zmc bedeutet die Grenze der Verringerung des Mindestwiderstandsmoments, berechnet
in Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Absatzes 2.2.1.2 der Anlage 13.
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ANLAGE 11A

EMPFOHLENE VERFAHREN FUR DICKENMESSUNGEN BEI DOPPELHULLEN-
OLTANKSCHIFFEN, DIE NICHT NACH DEN IACS COMMON
STRUCTURAL RULES GEBAUT SIND*

Allgemeines

1 Diese Verfahren sollen fur die Aufzeichnung von Dickenmessungen verwendet wer-
den, wie sie nach den Anlagen 2 und 4 vorgeschrieben sind.

2 Die im Anhang 2 aufgefuhrten Berichts-Formblatter TM1-DHT, TM2-DHT(i), TM2-
DHT(ii), TM3-DHT, TM4-DHT, TM5-DHT und TM6-DHT sollen fir die Aufzeichnung von
Dickenmessungen verwendet werden, und die maximal zuléssige Verringerung (Abrostung)
soll angegeben werden. Die maximal zulassige Abrostung kdnnte in einem beigefligten Doku-
ment angegeben werden.

3 Anhang 3 enthalt anleitende Schaubilder und Anmerkungen in Bezug auf die Berichts-
Formblatter und die Anforderungen fir die Dickenmessungen.

4 Die Berichts-Formblatter sollen, soweit zweckméRig, durch Angaben auf Bauteilskiz-
zen erganzt werden.

*

Diese Anlage ist empfehlend.
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Anhang 1
ALLGEMEINE ANGABEN

NAME ES SCNITIES: ...ttt eb et e e e e e
1Y@ T A T4 o T OSSP
Identitats-Nummer der Klasse/der Verwaltung: ........cccoooeiieiiniiiiine e s
HeEIMAtNAfEN: ..o
Bruttoraumzahl: ... e
L= 101 = LT[0 ] | SO UPTSPRPR
BaAUTAIUM: et E e e e et e b be e e r e nraesraeere e
KlassifikationSgesSelISCArt:  ........ccooiiie e e

Name des Unternehmens, das die Dickenmessung durchflhrt: .........c.cccocooviiiiiiiiin s
Dickenmessungs-Unternehmen zertifiziert durch: ...
ZertifIKAIS-NUMMET. oottt st sttt e be e bt e st se e et e beenbeeraesreeneeas
Zertifikat guItig VOM ... DIS 1o
(@ A (=T |V TR U TSRS
ErsteS Datum der IMESSUNG: ...oouveeieiieieeieesiees et steesee st et teeseesbee st e e e e e enteesbesbeesee e e e sneenseenee e
LetzteS Datum der IMESSUNG: .....voeeieeiieeiie st steeee st ettt stes e e e st st st e e e s e e beenbeaneesnee e e e e enas
Erneuerungsbesichtigung/Zwischenbesichtigung™ fallig am: ..o,
Einzelheiten der MeSSaUSIUSIUNG: .....eoiviiieiieieeiie e sttt ettt erae st e et enee e
Qualifikation des MESSIECNNIKEIS: ......ociiiiiiiie ettt enee e

Berichtsnummer: .................................  bestehend aus ...........................Seiten
Name des Messtechnikers: ......................  Name des Besichtigers: .......................
Unterschrift des Messtechnikers: ............... Unterschrift des Besichtigers: ................
Stempel des Unternehmens: .....................  Verwaltung:

Siegel

*

Nuehtztraffend ctraichen
INTUITIZOUUTITCTIUT S SUTICIICTT

ei
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Anmerkungen zum Bericht TM1-DHT:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an folgenden Bautei-
len verwendet werden:

A Gesamte Beplattung des Gurtungsdecks im Ladungsbereich;
2 gesamte Beplattung des Kiels, der Bodengéange und Kimmgénge im Ladungsbereich;
3 Beplattung der seitlichen AuBenhaut unter Einbeziehung von ausgewahlten Géngen

der Luft/Wasser-Wechselzone aullerhalb des Ladungsbereichs; und

4 alle Gange der Luft/Wasser-Wechselzone innerhalb des Ladungsbereichs.
2 Die Lage des Plattenganges soll wie folgt eindeutig angeben sein:
A Fiir das Gurtungsdeck sind die Plattengange von der Stringerplatte aus nach innen zu

nummerieren;

2 flr die Bodenbeplattung sind die Plattengénge von der Kielplatte aus nach aufien zu
nummerieren; und

3 fur die seitlichen AufRenhautplatten sind die Plattengédnge vom Schergang aus nach
unten mit Nummern und mit Buchstaben, wie es sich aus der AuBenhautform ergibt,
zu versehen.

3 Die Messungen sollen jeweils im vorderen und hinteren Bereich aller Platten vorgenommen
werden, und wo Platten die Begrenzungen von Ballast-/Lade-Tanks kreuzen, sollen separate
Messungen flr den Plattenteil im Bereich jedes Tanktyps aufgezeichnet werden.

4 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

5 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-DHT (i):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
des Gurtungsdecks und des Scherganges von Schiffsquerschnitten verwendet werden:

Ein, zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die in den
Schaubildern typischer Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile (0), (1) und (2) umfassen
(Anhang 3).

Der obere Bereich umfasst die Deckbeplattung, die Stringerbeplattung und den Schergang
(einschlieRlich abgerundeter Ubergange).

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-DHT(ii):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
der AulRenhaut von Schiffsquerschnitten verwendet werden:

Ein, zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die in den
Schaubildern fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile (3), (4), (5) und (6) um-
fassen (Anhang 3).

Der untere Bereich umfasst die Beplattung des Kielganges, des Auenbodens und des Kimm-
ganges.

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM3-DHT:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an L&ngsverbanden
von Schiffsquerschnitten verwendet werden:

Zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die in den Schau-
bildern fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten entsprechenden Bauteile (10) bis (29)
umfassen (Anhang 3).

2 Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 347



Anlage B - Teil A

MSC.461(101) ESP-Code

91183 91SYoRU ayaIs ushunyiswuy

g gy UG ISSIIAL SOP IYOSIBIUN

% ww % ww a1s ag ww ww
s 84 Bunisoiqy aIg IN J1eIneg
Bunisoiqy Bunmsoigy Bunssan abisse|nz "xe|N ayonbunudsin apuajne]
‘s|isneg sap abe
‘Sjue | sap Bunuydlazag
T BIWNUSIIRE T I WWNN-SRIIUBPIUBSSe T JaWWNN-OINT e SapU0S Sap SWeN

SU219430>jUeIape™] S8P gleyJauul SyUeIse|[eglasseA) pun syuelape||Q Usp ul uspuedaaaiand UoA Bunssawuasdlq aip Jaqn yaliag

1HA-vINL

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

348



Anlage B - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

Anmerkungen zum Bericht TM4-DHT:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an Querverbanden
verwendet werden, welche die in den Schaubildern fur typische Schiffsquerschnitte dargestell-
ten entsprechenden Bauteile (30) bis (36) umfassen (Anhang 3).

2 Eine Anleitung fiir die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM5-DHT:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an wasserdich-
ten/6ldichten Querschotten verwendet werden.

2 Eine Anleitung fiir die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 351



Anlage B - Teil A

MSC.461(101) ESP-Code

81195 21SYIBU BYaIs Usbunyiswuy

....................................................... :SIOIUYDBISSAIA S8 BIYISIAUN

us|ieIneg uabisuos UoA Bunssawusxa1q aIp J1agn 1yoliag

% i % W ais ag ww ww
Bunmsoiqy
gs €4 abisse|nz a1 Bungraiyosag
Bumsoiqy Bunisolqy Bunssai\ XeN ayonbunudsin
:s|ia1neg sap abe]
e ‘ianeg
T NUSIYOHRg I WWNN-STBIUBPI-UBSSE] T RWWNN-OINT 'Sa1140S Sap SWEN

1HA-9NL

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

352



Anlage B - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

Anmerkungen zum Bericht TM6-DHT:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll furr die Aufzeichnung der Dickenmessung an sonstigen Bautei-
len verwendet werden.

2 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

3 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anhang 3

ANLEITUNG FUR DIE DICKENMESSUNG — DOPPELHULLEN-OLTANK-
SCHIFFE, DIE NICHT NACH DEN IACS COMMON STRUCTURAL RULES GE-
BAUT SIND

Typischer Schiffsquerschnitt eines Doppelhiillen-Oltankschiffes mit mehr als 150 000
Tonnen Tragfahigkeit fur Langs- und Querbauteile.

Bericht TM2-DHT Bericht TM3-DHT
(i) und (i)
0 Gurtungsdeckbeplattung 10 Deck-Léngsbalken 21 Lé&ngsschott-L&ngssteifen
1 Stringerplatte 11 Schergang-Lé&ngsspanten 22 Innere Seitenbeplattung
2 Schergang 12 AulBenhaut-L&ngsspanten 23 Langssteifen der inneren Seitenbe-
3 AuRenhautbeplattung 13 Kimm-Lé&ngsspanten plattung
4 Kimmgangbeplattung 14 Boden-Langsspanten 24 Geneigte Seitenplatte des Hopper-
5 Bodenbeplattung 15 Deck-Lé&ngstrager Seitentanks
6 Kielgangplatte 16 Horizontale Tréger im Ballast- 25 Langssteifen der geneigten Seiten-
Seitentank platte des Hopper-Seitentanks
17 Boden-Langstréger 26 Innenbodenbeplattung
18 Oberster Gang des L&ngsschotts | 27 Innenboden-L&ngsspanten
19 Unterster Gang des Langs- 28 Geneigte Bodenplatte des oberen
schotts Seitentanks
20 Langsschottbeplattung (Ubriger | 29 Langssteifen der geneigten Boden-
Teil) platte des oberen Seitentanks
Bericht TM4-DHT
30 Deckquerrahmen — Mitteltank
31 Deckquerrahmen — Seitentank
32 Senkrechter Rahmen im Ballast-Seitentank
33 Doppelboden-Quertréger (Bodenwrange) — Seitentank
34 Doppelboden-Quertréger (Bodenwrange) — Mitteltank
35 Senkrechter Rahmen am Langsschott
36 Kopplungsanker
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Typischer Schiffsquerschnitt eines Doppelhiillen-Oltankschiffes mit bis zu 150 000 Ton-

nen Tragfahigkeit fur Langs- und Querbauteile.

Bericht TM2-DHT
(i) und (i)

Bericht TM3-DHT

o wWNDE O

Gurtungsdeckbeplattung
Stringerplatte
Schergang
AuRenhautbeplattung
Kimmgangbeplattung
Bodenbeplattung
Kielgangplatte

10
11
12
13
14
15
16

17
18
19
20

Deck-L&ngsbalken
Schergang-Léangsspanten
AuRenhaut-L&ngsspanten
Kimm-L&ngsspanten
Boden-L&ngsspanten
Deck-Lé&ngstréger

Horizontale Tréger im Ballast-
Seitentank

Boden-Lé&ngstrager

Oberster Gang des L&ngsschottes
Unterster Gang des Langsschottes
Langsschottbeplattung (tibriger
Teil)

21
22
23
24
25
26
27
28

29

Langsschott-Léangssteifen

Innere Seitenbeplattung
Léngssteifen der inneren Seiten-
beplattung

Geneigte Seitenplatte des Hopper-
Seitentanks

Langssteifen der geneigten Sei-
tenplatte des Hopper-Seitentanks
Innenbodenbeplattung
Innenboden-L&ngsspanten
Geneigte Bodenplatte des oberen
Seitentanks

Langssteifen der geneigten Bo-
denplatte des oberen Seitentanks

Bericht TM4-DHT

30
31

33
34
35
36

Deckquerrahmen — Mitteltank

Deckquerrahmen — Seitentank

Senkrechter Rahmen im Ballast-Seitentank
Doppelboden-Quertréger (Bodenwrange) — Seitentank
Doppelboden-Quertréger (Bodenwrange) — Mitteltank

Senkrechter Rahmen am Lé&ngsschott

Kopplungsanker
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Schiffsquerschnitt — Kontur

Das Schaubild kann fir jene Schiffe verwendet werden, bei denen typische Querschnitte nicht
verwendbar sind.

N

Bericht TM2-DHT Bericht TM3-DHT
(i) und (ii)
0 Gurtungsdeckbeplattung 10 Deck-Lé&ngsbalken 21 Lé&ngsschott-L&ngssteifen
1 Stringerplatte 11 Schergang-Langsspanten 22 Innere Seitenbeplattung
2 Schergang 12 Aulenhaut-Langsspanten 23 Lé&ngssteifen der inneren Seiten-
3 AuRenhautbeplattung 13 Kimm-Lé&ngsspanten beplattung
4 Kimmgangbeplattung 14 Boden-Lé&ngsspanten 24 Geneigte Seitenplatte des Hopper-
5 Bodenbeplattung 15 Deck-Lé&ngstrager Seitentanks
6 Kielgangplatte 16 Horizontale Tréger im Ballast- 25 Lé&ngssteifen der geneigten Sei-
Seitentank tenplatte des Hopper-Seitentanks
17 Boden-L&ngstréger 26 Innenbodenbeplattung
18 Oberster Gang des Langsschotts 27 Innenboden-L&ngsspanten
19 Unterster Gang des Langsschotts | 28 Geneigte Bodenplatte des oberen
20 Léangsschottbeplattung (ubriger Seitentanks
Teil) 29 Léangssteifen der geneigten Bo-
denplatte des oberen Seitentanks

Bericht TM4-DHT
30 Deckquerrahmen — Mitteltank
31 Deckquerrahmen — Seitentank
32 Senkrechter Rahmen im Ballast-Seitentank
33 Doppelboden-Quertrager (Bodenwrange) — Seitentank
34 Doppelboden-Quertrager (Bodenwrange) — Mitteltank
35 Senkrechter Rahmen am Langsschott
36 Kopplungsanker
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Bereiche der Nahbesichtigung und der Dickenmessungen

Bereiche, die einer Nahbesichtigung und Dickenmessungen zu unterziehen sind — Bereiche
(A) bis (E) entsprechend der Festlegung in Anlage 1. Die Dickenmessungen sollen in die
Formblatter TM3-DHT, TM4-DHT bzw. TM5-DHT eingetragen werden.

e

il

©
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Bereiche, die einer Nahbesichtigung und Dickenmessungen zu unterziehen sind — Bereiche
(F) bis (G) entsprechend der Festlegung in Anlage 1. Die Dickenmessungen sollen in die
Formblatter TM3-DHT bzw. TM4-DHT eingetragen werden.
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ANLAGE 11B

EMPFOHLENE VERFAHREN FUR DICKENMESSUNGEN BEI DOPPELHULLEN-
OLTANKSCHIFFEN, DIE NACH DEN IACS COMMON STRUCTURAL
RULES GEBAUT SIND*

Allgemeines

1 Diese Verfahren sollen fur die Aufzeichnung von Dickenmessungen von Schiffen ver-
wendet werden, die nach den IACS Common Structural Rules gebaut sind.

2 Die Berichts-Formblatter TM1-DHT(CSR), TM2-DHT(CSR)(i), TM2-DHT(CSR)(ii),
TM3-DHT(CSR), TM4-DHT(CSR), TM5-DHT(CSR) und TM6-DHT(CSR) (siehe Anhang
2) sollen fir die Aufzeichnung von Dickenmessungen verwendet werden. Die urspriingliche
Dicke, der freiwillige Dickenzuschlag und die Erneuerungsdicke (zul&ssige Mindestdicke)
sollen in den vorgenannten Formbldattern angegeben werden.

3 Anhang 3 enthélt Anleitungs-Schaubilder und Anmerkungen, welche die Bereiche fir
eine Dickenmessung und die betreffenden Berichts-Formblatter erlautern.

4 Die Berichts-Formblatter sollen, soweit zweckméRig, durch Angaben auf Bauteilskiz-
zen ergéanzt werden.

*

Diese Anlage ist empfehlend.
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Anhang 1
ALLGEMEINE ANGABEN

NAME AES SCNITIES. ittt et st be e et e sbeesraeenbe e
LAY L@ R A1 T 0] o ] TP STPPPR
Identitats-Nummer der Klasse/der Verwaltung: .........cccccoieeiiiiiiiiis i
HEIMAtNAFEN: .o
BruttoraumZahl: ... e a et re e
B =101 - LT[ ] | SR UUPSRPRSR
T 1o UL ST SOTSOT
KlassifikationsgesellSChaft: ........c.ooiiii e e

Name des Unternehmens, das die Dickenmessung durchfihrt: ..........cccoocooiiiiiiiiii e,
Dickenmessungs-Unternehmen zertifiziert durch: ...
ZertifIKAIS-NUMMET: oottt et et e s e et e sa e et e s reenteen e eneeneeas
Zertifikat guItIg VOM ..o DIS o
OFE B IMIBSSUNG: ittt ettt ettt bbb ettt eh e eb ettt s et nb e er e e enbe e
ErsteS DatuUm der MESSUNG: ..couvieiieiiiiitiestieesieeseessteestaeesieeseassbeestbeesteesseessbeessbeenteesneessbeessbeenseens
LetzteS Datum der IMESSUND: ...vocuiiiiii e sttt ettt st ee sttt ee st e se e e e b e abbe e e e sns e e nbeearbeenre e
Erneuerungsbesichtigung/Zwischenbesichtigung™ fallig am: ..........ccccooiiiiiiiicccee e,
Einzelheiten Zur MeSSAUSIUSIUNG: .....ccueiuriirieiiieie et etie st sttt st et sree e e e e e e
Qualifikation des MeSStEChNIKEIS: ........cceiiiiiiciii e e e

Berichtsnummer: ... bestehend aus ........................Seiten
Name des Messtechnikers: ....................... Name des Besichtigers: ....................
Unterschrift des Messtechnikers: ................ Unterschrift des Besichtigers: .............
Stempel des Unternehmens: ..................... Verwaltung: ......oooiiiiiiiii

Siegel

*

Nichtzutreffendes streichen
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Anmerkungen zum Bericht TM1-DHT(CSR):

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an folgenden Bautei-
len verwendet werden:

A Gesamte Beplattung des Gurtungsdecks im Ladungsbereich;
2 gesamte Beplattung des Kiels, der Bodengénge und Kimmgénge im Ladungsbereich;
3 Beplattung der seitlichen AuRenhaut unter Einbeziehung von ausgewéhlten Géngen

der Luft/Wasser-Wechselzone auRerhalb des Ladungsbereichs; und

4 alle Génge der Luft/Wasser-Wechselzone innerhalb des Ladungsbereichs.
2 Die Lage des Plattenganges soll wie folgt eindeutig angeben sein:
A Fur das Gurtungsdeck sind die Plattengdnge von der Stringerplatte aus nach innen zu

nummerieren;

2 flr die Bodenbeplattung sind die Plattengénge von der Kielplatte aus nach aufien zu
nummerieren; und

3 fur die seitlichen AufRenhautplatten sind die Plattengédnge vom Schergang aus mit
Nummern und mit Buchstaben, wie es sich aus der AuRenhautform ergibt, zu verse-
hen.

3 Die Messungen sollen jeweils im vorderen und hinteren Bereich aller Platten vorgenommen

werden, und wo Platten die Begrenzungen von Ballast-/Lade-Tanks kreuzen, sollen separate
Messungen flr den Plattenteil im Bereich jedes Tanktyps aufgezeichnet werden.

4 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

5 Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R* angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-DHT(CSR)(i):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fir die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
des Gurtungsdecks und des Scherganges von Schiffsquerschnitten verwendet werden (ein,
zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die im Schaubild
typischer Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile (0), (1) und (2) umfassen (Anhang 3)).

Der obere Bereich umfasst die Deckbeplattung, die Stringerbeplattung und den Schergang
(einschlieBlich abgerundeter Ubergénge).

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R“ angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen O Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-DHT(CSR)(ii):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
der AufRenhaut von Schiffsquerschnitten verwendet werden (ein, zwei oder drei Schiffsquer-
schnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die im Schaubild fur typische Schiffsquer-
schnitte dargestellten Bauteile (3), (4), (5) und (6) umfassen (Anhang 3)).

Der untere Bereich umfasst die Beplattung des Kielganges, des AulRenbodens und des Kimm-
ganges.

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R* angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (O eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM3-DHT(CSR):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fir die Aufzeichnung der Dickenmessung an Langsverbanden
von Schiffsquerschnitten verwendet werden (ein, zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb
des Ladungsbereichs, welche die im Schaubild fiir typische Schiffsquerschnitte dargestellten
entsprechenden Bauteile (10) bis (29) umfassen (Anhang 3)).

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abzuglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R“ angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen O Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM4-DHT(CSR):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an Querverbanden
verwendet werden, welche die im Schaubild fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten ent-
sprechenden Bauteile (30) bis (36) umfassen (Anhang 3).

Eine Anleitung flr die Messbereiche ist in den im Anhang 3 dargestellten Schaubildern ange-
geben.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R* angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM5-DHT(CSR):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll furr die Aufzeichnung der Dickenmessung an wasserdich-
ten/6ldichten Querschotten verwendet werden.

Eine Anleitung flr die Messbereiche ist in den im Anhang 3 dargestellten Schaubildern ange-
geben.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R“ angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S* angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM6-DHT(CSR):

1 Dieses Berichts-Formblatt soll furr die Aufzeichnung der Dickenmessung an sonstigen Bautei-
len verwendet werden.

2 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

3 Der verbleibende Korrosionszuschlag soll mit dem Ergebnis der gemessenen Dicke abziiglich
Erneuerungsdicke eingetragen werden. Falls das Ergebnis negativ ist, soll das entsprechende
Bauteil erneuert werden, und in der rechten Spalte soll das Kennzeichen ,,R* angegeben wer-
den. Falls das Ergebnis zwischen 0 Millimeter und 0,5 Millimeter liegt (0 eingeschlossen), soll
das entsprechende Bauteil zusétzlich gemessen werden, und in der rechten Spalte soll das
Kennzeichen ,,S“ angegeben werden.
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Anhang 3

ANLEITUNG FUR DIE DICKENMESSUNG — DOPPELHULLEN-OLTANK-
SCHIFFE, DIE NACH DEN IACS COMMON STRUCTURAL RULES GEBAUT SIND

Typischer Schiffsquerschnitt eines Doppelhiillen-Oltankschiffes mit bis zu 150 000 Ton-
nen Tragfahigkeit fur Langs- und Querbauteile.

Bericht TM2-DHT(CSR)(i) und Bericht TM3-DHT(CSR)
TM2-DHT(CSR)(ii)
0 Gurtungsdeckbeplattung 10 Deck-Langsbalken 21 Langsschott-Langssteifen
1 Stringerplatte 11 Schergang-L&ngsspanten 22 Innere Seitenbeplattung
2 Schergang 12 AufBenhaut-L&ngsspanten 23 Langssteifen der inneren Seiten-
3 AuBenhautbeplattung 13 Kimm-Langsspanten beplattung
4 Kimmgangbeplattung 14 Boden-Léangsspanten 24 Geneigte Seitenplatte des Hop-
5 Bodenbeplattung 15 Deck-L&ngstrager per-Seitentanks
6 Kielgangplatte 16 Horizontale Tréger im Ballast- 25 Langssteifen der geneigten Sei-
Seitentank tenplatte des Hopper-Seitentanks
17 Boden-Langstréger 26 Innenbodenbeplattung
18 Oberster Gang des L&ngsschotts | 27 Innenboden-Langsspanten
19 Unterster Gang des Langsschotts | 28 Geneigte Bodenplatte des oberen
20 Langsschottbeplattung (ubriger Seitentanks
Teil) 29 Langssteifen der geneigten Bo-
denplatte des oberen Seitentanks

Bericht TM4-DHT(CSR)
30 Deckquerrahmen — Mitteltank
31 Deckquerrahmen — Seitentank
32 Senkrechter Rahmen im Ballast-Seitentank
33 Doppelboden-Quertréger (Bodenwrange) — Seitentank
34 Doppelboden-Quertréger (Bodenwrange) — Mitteltank
35 Senkrechter Rahmen am Langsschott
36 Kopplungsanker
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Typischer Schiffsquerschnitt eines Doppelhtillen-Oltankschiffes mit mehr als 150 000
Tonnen Tragfahigkeit flr Langs- und Querbauteile.

Bericht TM2-DHT(CSR)(i) und Bericht TM3-DHT(CSR)
TM2-DHT(CSR)(ii)
0 Gurtungsdeckbeplattung 10 Deck-Léngsbalken 21 Langsschott-Langssteifen
1 Stringerplatte 11 Schergang-Léngsspanten 22 Innere Seitenbeplattung
2 Schergang 12 AuRenhaut-Léngsspanten 23 Langssteifen der inneren Seiten-
3 AuRenhautbeplattung 13 Kimm-Léngsspanten beplattung
4  Kimmgangbeplattung 14 Boden-L&ngsspanten 24 Geneigte Seitenplatte des Hop-
5 Bodenbeplattung 15 Deck-Lé&ngstrager per-Seitentanks
6 Kielgangplatte 16 Horizontale Tréager im Ballast- 25 Lé&ngssteifen der geneigten Sei-
Seitentank tenplatte des Hopper-Seitentanks
17 Boden-L&ngstréger 26 Innenbodenbeplattung
18 Oberster Gang des Langsschotts | 27 Innenboden-L&ngsspanten
19 Unterster Gang des Léngsschotts | 28 Geneigte Bodenplatte des oberen
20 Lé&ngsschottbeplattung (Ubriger Seitentanks
Teil) 29 Lé&ngssteifen der geneigten Bo-
denplatte des oberen Seitentanks

Bericht TM4-DHT(CSR)
30 Deckquerrahmen — Mitteltank
31 Deckquerrahmen — Seitentank
32 Senkrechter Rahmen im Ballast-Seitentank
33 Doppelboden-Quertrager (Bodenwrange) — Seitentank
34 Doppelboden-Quertrdger (Bodenwrange) — Mitteltank
35 Senkrechter Rahmen am Langsschott
36 Kopplungsanker
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Schiffsquerschnitt — Kontur

Das Schaubild kann fir jene Schiffe verwendet werden, bei denen die obigen Schaubilder
nicht geeignet sind.

N

Bericht TM2-DHT(CSR)(i) und Bericht TM3-DHT(CSR)
TM2-DHT(CSR)(ii)
0 Gurtungsdeckbeplattung 10 Deck-L&ngsbalken 21 Lé&ngsschott-Langssteifen
1 Stringerplatte 11 Schergang-Léangsspanten 22 Innere Seitenbeplattung
2 Schergang 12 AuRenhaut-Langsspanten 23 Lé&ngssteifen der inneren Seitenbe-
3 AuRenhautbeplattung 13 Kimm-Léngsspanten plattung
4 Kimmgangbeplattung 14 Boden-L&ngsspanten 24 Geneigte Seitenplatte des Hopper-
5 Bodenbeplattung 15 Deck-L&ngstréger Seitentanks
6 Kielgangplatte 16 Horizontale Tréger im Ballast-Sei- | 25 Lé&ngssteifen der geneigten Seiten-
tentank platte des Hopper-Seitentanks
17 Boden-L&ngstrager 26 Innenbodenbeplattung
18 Oberster Gang des Langsschotts 27 Innenboden-L&ngsspanten
19 Unterster Gang des Léngsschotts 28 Geneigte Bodenplatte des oberen
20 Lé&ngsschottbeplattung (ubriger Seitentanks
Teil) 29 Lé&ngssteifen der geneigten Boden-
platte des oberen Seitentanks

Bericht TM4-DHT(CSR)
30 Deckquerrahmen — Mitteltank
31 Deckquerrahmen — Seitentank
32 Senkrechter Rahmen im Ballast-Seitentank
33 Doppelboden-Quertrager (Bodenwrange) — Seitentank
34 Doppelboden-Quertrager (Bodenwrange) — Mitteltank
35 Senkrechter Rahmen am Léngsschott
36 Kopplungsanker
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Bereiche der Nahbesichtigung und der Dickenmessungen
Bereiche, die einer Nahbesichtigung und Dickenmessungen zu unterziehen sind — Bereiche

(A) bis (E) entsprechend der Festlegung in Anlage 1 — Die Dickenmessungen sollen in die
Formblatter TM3-DHT(CSR), TM4-DHT(CSR) bzw. TM5-DHT(CSR) eingetragen werden.

o=
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©

3/9 “
UL
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Bereiche, die einer Nahbesichtigung und Dickenmessungen zu unterziehen sind — Bereiche
(F) bis (G) entsprechend der Festlegung in Anlage 1 — Die Dickenmessungen sollen in die
Formblatter TM3-DHT bzw. TM4-DHT eingetragen werden.
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ANLAGE 12

RICHTLINIEN FUR DIE TECHNISCHE BEWERTUNG IN VERBINDUNG MIT
DER PLANUNG ERWEITERTER BESICHTIGUNGEN VON OLTANKSCHIFFEN"

Erneuerungsbesichtigung
1 Einleitung

Diese Richtlinien enthalten hinsichtlich der technischen Bewertung Informationen und Anre-
gungen, die im Zusammenhang mit der Planung erweiterter Erneuerungsbesichtigungen von
Oltankschiffen von Nutzen sein kénnen. Wie in Absatz 5.1.5 des Codes angegeben, sind diese
Richtlinien ein empfohlenes Hilfsmittel, das nach dem Ermessen einer Verwaltung herange-
zogen werden kann, wenn es im Zusammenhang mit der VVorbereitung des erforderlichen Be-
sichtigungsprogramms als notwendig und nitzlich erachtet wird.

2 Zweck und Grundsatze
2.1 Zweck

2.1  Der Zweck der in diesen Richtlinien beschriebenen technischen Bewertungen ist es,
bei der Ermittlung kritischer Strukturbereiche, bei der Benennung verdachtiger Bereiche und
bei der Konzentration auf Bauteile oder Bereiche von Bauteilen behilflich zu sein, die hin-
sichtlich Materialverlust oder Schaden besonders anfallig sein konnen oder von denen Materi-
alverlust und Schaden bereits bekannt sind. Diese Informationen kdnnen bei der Benennung
der Stellen, Bereiche und Tanks fir Dickenmessung, Nahbesichtigung und Tankprifung nutz-
lich sein.

2.2  Terminplanung

Wie auch fir andere Aspekte der Besichtigungsplanung gilt, dass die in diesen Richtlinien be-
schriebenen technischen Bewertungen durch den Eigner oder Betreiber, in Zusammenarbeit
mit der Verwaltung, rechtzeitig vor Beginn der Erneuerungsbesichtigung durchgefuhrt sein
sollen, d.h. vor Beginn der Besichtigung und normalerweise mindestens 12 bis 15 Monate vor
dem Félligkeitsdatum fur den Abschluss der Besichtigung.

2.3 Zu berucksichtigende Aspekte

2.3.1 Technische Bewertungen, die eine quantitative oder qualitative Beurteilung der jewei-
ligen Risiken einer moglichen Zustandsverschlechterung der folgenden Aspekte eines be-
stimmten Schiffes enthalten kénnen, sollen als Grundlage fiir die Benennung der Tanks und
Bereiche fur eine Besichtigung verwendet werden:

A Konstruktionseigenschaften wie beispielsweise die Spannungshdhen in ver-
schiedenen Bauteilen, die Konstruktionseinzelheiten und Umfang der Verwen-
dung héherfesten Stahls (HTS);

Diese Anlage ist empfehlend.
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2 bisherige Erfahrungen hinsichtlich Korrosion, Rissbildung, Beulung, Kerben
und Reparaturen bei dem betreffenden Schiff sowie bei ahnlichen Schiffen, so-
weit vorhanden; und

3 Informationen hinsichtlich der Arten der beférderten Ladung, der Verwendung
der verschiedenen Tanks fir Ladung bzw. Ballast, des Korrosionsschutzes der
Tanks und des Zustandes der Beschichtung, soweit vorhanden.

2.3.2 Die technischen Bewertungen des jeweiligen Risikos einer Anfalligkeit fir einen
Schaden oder eine Zustandsverschlechterung verschiedener Bauteile und Bereiche sollen auf
der Grundlage anerkannter Grundsatze und Vorgehensweisen beurteilt und entschieden wer-
den, wie sie beispielsweise in den Literaturhinweisen 1 und 2 gefunden werden kénnen.

3 Technische Bewertung
3.1  Allgemeines

3.1.1 Esgibt drei Grundarten moglicher Schaden, die der Gegenstand einer technischen Be-
wertung im Zusammenhang mit der Planung von Besichtigungen sein sollen: Korrosion,
Risse und Beulung. Schaden durch Beriihrung (Anlegen/Kollision) sind normalerweise durch
den Besichtigungsplan nicht erfasst, da Einbeulungen Gblicherweise in den Tagebuch-Unter-
lagen vermerkt sind und angenommen wird, dass sie durch den Besichtiger als Uibliche Rou-
tine behandelt werden.

3.1.2 Technische Bewertungen, die im Zusammenhang mit dem Ablauf der Besichtigungs-
planung durchgefihrt werden, sollen grundsétzlich dem in Abbildung 1 dargestellten Schema
entsprechen. Die VVorgehensweise ist im Wesentlichen eine Bewertung des Risikos, die auf
der Kenntnis und Erfahrung hinsichtlich Konstruktion und Korrosion beruht.

3.1.3 Die Konstruktion soll in Bezug auf konstruktive Einzelheiten tberprift werden, die
infolge von Schwingungen, hoher Spannungen oder Ermidung anféllig fir Beulung oder
Rissbildung sein kénnen.

3.1.4 Korrosion hdngt vom Alterungsprozess ab und steht in engem Zusammenhang mit der
Qualitat des eingebauten Korrosionsschutzsystems beim Neubau sowie anschlieRender In-
standhaltung wahrend der Lebensdauer des Schiffes. Korrosion kann auch zu Rissen und/oder
Beulung fuhren.

3.2 Verfahren

3.2.1 Kaonstruktionseinzelheiten

3.2.1.1 Die Erfahrung mit Schaden in Bezug auf das betreffende Schiff und Schwesterschiffe
und/oder &hnliche Schiffe, soweit vorhanden, soll die hauptsachliche Informationsquelle sein,
die beim Planungsprozess verwendet wird. AuRerdem soll eine Auswahl von konstruktiven
Einzelheiten aus den Konstruktionszeichnungen miteinbezogen werden.

3.2.1.2 Erfahrungen mit typischen Schéden, die beruicksichtigt werden sollen, umfassen:

1 Anzahl, Ausdehnung, Ort und Haufigkeit von Rissen; und
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2 Ort von Beulen.

3.2.1.3 Diese Informationen sollen in den Besichtigungsberichten und/oder in den Unterla-
gen des Eigners einschlieBlich der Ergebnisse der eigenen Untersuchungen des Eigners gefun-
den werden. Die Schaden sollen analysiert, aufgezeichnet und in Skizzen markiert werden.

3.2.1.4 AuBRerdem ist die allgemeine Erfahrung zu nutzen. Beispielsweise ist auf Literatur-
hinweis 1 zu verweisen, der eine Auflistung typischer Schéden und vorgeschlagener Repara-
turverfahren fur verschiedene bauliche Einzelheiten von Tankschiffen enthalt.

3.2.1.5 Solche Abbildungen sollen zusammen mit einer Durchsicht der Haupt-Konstrukti-
onszeichnungen verwendet werden, um sie mit der tatsdchlichen Konstruktion zu vergleichen
und um &hnliche Stellen herauszufinden, die schadensanféllig sein kénnen. Ein Beispiel ist in
Abbildung 2 dargestellt. Im Besonderen befasst sich Kapitel 3 des Literaturhinweises 1 mit
verschiedenen Aspekten, die speziell fir Doppelhillentankschiffe zutreffen, wie beispiels-
weise Stellen mit Spannungskonzentration, Fehlausrichtung wéhrend des Baus, Korrosions-
entwicklung, Ermidungsbetrachtungen und besonders zu beachtende Bereiche, die bei der
Ausarbeitung der Besichtigungsplanung beriicksichtigt werden sollen.

3.2.1.6 Die Durchsicht der Haupt-Konstruktionszeichnungen, zusétzlich zur Benutzung der

obenerwahnten Abbildungen, soll die Uberpriifung typischer Konstruktionseinzelheiten um-

fassen, an denen schon mal eine Rissbildung aufgetreten ist. Die zur Schadensentstehung bei-
tragenden Faktoren sollen sorgféltig gepruft werden.

3.2.1.7 Ein wichtiger Faktor ist die Verwendung hoherfesten Stahls (HTS — high-tensile
steel). Konstruktionsteile, die ein gutes Verhalten im Betrieb zeigen, wenn gewohnlicher nor-
malfester Stahl verwendet worden ist, kdnnen schadensanfalliger sein, wenn hoherfester
Stahl, und seine damit verbundenen héheren Spannungen, verwendet wird. Es liegen umfang-
reiche und im Allgemeinen gute Erfahrungen mit der Verwendung hoherfesten Stahls fir
Langsverbénde in Deck- und Bodenkonstruktionen vor. Die Erfahrung mit diesem Stahl an
anderen Stellen, wo die dynamischen Beanspruchungen héher sein kdnnen, ist weniger glins-
tig, z. B. in Seitenverbanden.

3.2.1.8 Insofern kdnnen Festigkeitsberechnungen von typischen und wichtigen Bauelemen-
ten und Einzelheiten, unter Verwendung geeigneter Rechenmethoden, sich als nitzlich erwei-
sen und sollen in Betracht gezogen werden.

3.2.1.9 Die ausgewéhlten Bereiche der Konstruktion, die wahrend dieses VVorgangs ermittelt
werden, sollen aufgezeichnet und auf den Konstruktionszeichnungen, die dem Besichtigungs-
programm beigefiigt werden sollen, gekennzeichnet werden.

3.2.2 Kaorrosion

3.2.2.1 Um die jeweiligen Korrosionsrisiken zu beurteilen, sollen die folgenden Informatio-
nen grundsatzlich bertcksichtigt werden:

A Art der Nutzung von Tanks und Raumen;
2 Zustand von Beschichtungen;

3 Reinigungsverfahren;
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4 vorherige Korrosionsschaden;

5 Haufigkeit und Dauer der Nutzung von Ladetanks fur Ballast;
.6 Korrosionsrisiko-Ubersicht (siehe Literaturhinweis 2, Tabelle 2.1); und
v Lage von beheizten Tanks.

3.2.2.2 Der Literaturhinweis 2 enthalt anschauliche Beispiele mit Bildern typischer Korrosi-
onszusténde, die flr die Beurteilung und die Beschreibung des Beschichtungszustandes ver-
wendet werden konnen.

3.2.2.3 Die Bewertung der Korrosionsrisiken soll auf der Grundlage von Informationen aus
Literaturhinweis 2 zusammen mit dem Alter des Schiffes und den relevanten Informationen
uber den voraussichtlichen Zustand des Schiffes, der von den gesammelten Informationen ab-
geleitet ist, erfolgen, um das Besichtigungsprogramm vorzubereiten.

3.2.2.4 Die verschiedenen Tanks und Rdume sollen unter Angabe der entsprechenden Korro-
sionsrisiken (in einer Tabelle) aufgelistet werden. Es sollen besonders die Bereiche beachtet
werden, wo das Doppelhillen-Tankschiff der Korrosion besonders ausgesetzt ist. Zu diesem
Zweck sollen die in Absatz 3.4 (Korrosionsentwicklung) des Literaturhinweises 1 angegebe-
nen speziellen Aspekte, die Korrosion in Doppelhullen-Tankschiffen behandeln, berticksich-
tigt werden.

3.2.3 Stellen fir Nahbesichtigung und Dickenmessung

3.2.3.1 Auf der Grundlage der Tabelle mit den Korrosionsrisiken und der Auswertung der
Konstruktionserfahrungen sollen die Stellen fir die erste Nahbesichtigung und Dickenmes-
sung (Bereiche und Abschnitte) festgelegt werden.

3.2.3.2 Die Messquerschnitte, die Dickenmessungen unterliegen, sollen normalerweise in
den Tanks und Raumen festgelegt werden, die nach Einschatzung das hochste Korrosionsri-
siko haben.

3.2.3.3 Die Festlegung von Tanks und Raumen fir die Nahbesichtigung soll sich zunéchst
nach dem nach Einschéatzung hochsten Korrosionsrisiko richten und soll immer Ballasttanks
einschlielen. Der Grundsatz fir die Auswahl soll derart sein, dass der Umfang mit dem Alter
des Schiffes oder bei unzureichenden oder unzuverl&ssigen Informationen erhoht wird.
Literaturhinweise

1 TSCF, Guidelines for the Inspection and Maintenance of Double Hull Tanker Struc-
tures, 1995

2 TSCF, Guidance Manual for Tanker Structures, 1997
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Vorgaben: Zustand der
Zeichnungen, ———>] Sammlung von Informationen j&——— Beschichtung, <---=
Berichte, Nutzungsart
Zuléssige der Tanks
Abrostung
Entwurfsbedingtes Risiko v Korrosions-Risiko
\ 4 \ 4
Analyse: Zustand der
Schiffskdrper-Schéaden Beschichtung,
an diesem Schiff Nutzungsart
der Tanks
\ 4
Analyse: Y
Schiffskdrper-Schéaden Korrosions-Schéaden
an ahnlichen Schiffen, an diesem Schiff
soweit vorhanden
\ Y
Schiffskdrper-Schéden: Korrosions-Schéden
Allgemeine Erfahrungen an ahnlichen Schiffen,
soweit vorhanden

A4

Vorhandene Bereiche, in
denen Schaden gefunden
wurden und Risiken als
hoch bewertet werden.
Markierung in Skizzen
oder Zeichnungen

Stelle fiir Dickenmessung und Nahbesichtigung

Vv

Besichtigungs-Programm

Zustimmung
der Verwaltung
und des Eigners

Besichtigung

Abbildung 1 — Technische Bewertung und Ablauf der Besichtigungsplanung
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STELLE: Verbindung von Léngssteifen mit Querrahmen

BEISPIEL NR. 1 Rahmen- und Flacheisen-Risse an Ausschnitten fiir L&ngs-
steifen-Verbindungen

TYPISCHER SCHADEN VORGESCHLAGENE REPARATUR
Anmerkung* _ Rahmen und Flacheisen ausgeschnitten und
Es konnen ein oder mehrere Risse auftreten teilerneuert oder alternativ geschweift

FAKTOREN, DIE ZU SCHADEN BEITRAGEN

1 Eine asymmetrische Anbindung der Flacheisen-Steife, welche zu hohen Spannungs-
spitzen auf der gekippten Seite der Steife unter Dauerbelastung flhrt.

2 Unzureichender Querschnitt der Verbindung von Léngssteife mit der Rahmenbeplat-
tung.

3 Defekte Schweil3naht bei umlaufender Schweiung um die Plattendicke.

4 Hohe ortlich begrenzte Korrosion in Bereichen einer Spannungskonzentration wie bei-
spielsweise Anschlusse von Flacheisen-Steifen, Ecken des Ausschnitts fur die Langs-
steife und Anschluss des Steges an die AuRenhaut an den Ausschnitten.

5 Hohe Schubspannung im Steg des Querrahmens.
6 Dynamische Seegangsbelastungen/Schiffsbewegungen.

Abbildung TANKER STRUCTURE CO-OPERATIVE FORUM Abbil-
1 THEMA: KATALOG BAULICHER EINZELHEITEN dulng

Abbildung 2 — Typischer Schaden und Reparaturbeispiel
(entnommen aus Literaturhinweis 2)
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ANLAGE 13

KRITERIEN FUR DIE LANGSFESTIGKEIT DES SCHIFFSKORPERS FUR
DOPPELHULLEN-OLTANKSCHIFFE

1 Allgemeines

1.1  Diese Kriterien sind, wie nach Absatz 9.1.2 vorgeschrieben, fir die Bewertung der
Langsfestigkeit des Schiffskdrpers zu verwenden.

1.2 Damit die zu bewertende Langsfestigkeit des Schiffes als zulassig anerkannt werden
kann, muss die Kehlnahtschweil3ung zwischen den inneren Léngsbauteilen und der Schiffs-
korperhdlle in einwandfreiem Zustand sein, um die Unversehrtheit der inneren Langsbauteile
mit der Schiffskorperhlle beizubehalten.

2 Bewertung der Langsfestigkeit

Bei Oltankschiffen mit einer Lange von 130 m und mehr und mit einem Alter von mehr als 10
Jahren muss die Langsfestigkeit des Schiffskorpers in Ubereinstimmung mit den Anforderun-
gen dieser Anlage auf der Grundlage der gemessenen, erneuerten bzw. verstarkten Dicke
wahrend der Erneuerungsbesichtigung fur das Bau-Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe oder
das Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe (Sicherheitszeugnis-Erneuerungsbesichtigung) be-
wertet werden. Der Zustand des Schiffskorpers fur die Bewertung der L&ngsfestigkeit ist in
Ubereinstimmung mit den im Anhang 3 festgelegten Verfahren zu ermitteln.

2.1  Berechnung der Querschnittsflachen der Deck- und Boden-Gurtungen des Schiffs-
korpers

2.1.1 Die Querschnittsflachen des Deck-Gurtes (Deckbeplattung und Deck-Langsbalken)
und des Boden-Gurtes (Bodenbeplattung und Boden-L&ngsspanten) des Schiffskorpers sind
unter Verwendung der gemessenen, erneuerten bzw. verstarkten Dicke wéhrend der Sicher-
heitszeugnis-Erneuerungsbesichtigung zu berechnen.

2.1.2 Wenn die Verringerung der Querschnittsflachen entweder des Deck-Gurtes oder des
Boden-Gurtes 10 % ihrer entsprechenden Flache beim Neubau Ubersteigt (d. h. urspringliche
Querschnittsflache als das Schiff gebaut wurde), ist eine der folgenden Malinahmen vorzu-
nehmen:

A1 Erneuerung oder Verstarkung des Deck-Gurtes oder des Boden-Gurtes, sodass
die tatsachliche Querschnittsflache nicht weniger als 90 % der Fl&che beim
Neubau betréagt; oder

2 Berechnung der tatsachlichen Widerstandsmomente (Zact) des Querschnitts des
Schiffskorpers bei Anwendung des im Anhang 1 festgelegten Berechnungsver-
fahrens unter Verwendung der gemessenen, erneuerten bzw. verstarkten Dicke
wahrend der Sicherheitszeugnis-Erneuerungsbesichtigung.
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2.2 Anforderungen an das Widerstandsmoment des Schiffskdrper-Querschnitts

2.2.1 Die in Ubereinstimmung mit Absatz 2.1.2.2 berechneten, tatsachlichen Widerstands-
momente des Querschnitts des Schiffskorpers mussen die zutreffende der folgenden Bestim-
mungen einhalten:

1 Fur Schiffe, die an oder nach dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind, diirfen die
in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des Absatzes 2.1.2.2 berechneten
tatsachlichen Widerstandsmomente (Z..) des Querschnitts des Schiffskorpers
nicht geringer sein als die von der Verwaltung festgelegten Verringerungsgren-
zen unter Beriicksichtigung der mit IMO-Entschliefung MSC.108(73) ange-
nommenen, empfohlenen Verringerungsgrenzen (90 % des erforderlichen Wi-
derstandsmoments fir Neubauten, wie festgelegt in den IACS' Unified Requi-
rements S7 (C = 1,0 C, ist fir den Zweck dieser Berechnung zu verwenden)

oder S11, je nachdem, welcher Wert gréRer ist); oder

2 fiir Schiffe, die vor dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind, miissen die in Uber-
einstimmung mit den Anforderungen des Absatzes 2.1.2.2 berechneten tatsach-
lichen Widerstandsmomente (Z..) des Querschnitts des Schiffskorpers die von
der Verwaltung vorgeschriebenen Kriterien fir das Mindest-Widerstandsmo-
ment fur Schiffe im Betrieb unter der Bedingung einhalten, dass Z..in keinem
Fall geringer sein darf als die Grenze der Verringerung des Mindest-Wider-
standsmoments (Z...), wie in Anhang 2 vorgegeben.
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Anhang 1

BERECHNUNGSKRITERIEN FUR WIDERSTANDSMOMENTE DES MIT-
SCHIFFSQUERSCHNITTS DES SCHIFFSKORPERS

1 Bei der Berechnung des Widerstandsmoments des Schiffskdrper-Querschnitts muss die Quer-
schnittsflache aller durchlaufenden Langsfestigkeitsverbande beriicksichtigt werden.

2 GroRe Offnungen, d. h. Offnungen mit einer Lange von mehr als 2,5 m oder einer Breite von
mehr als 1,2 m, und Ausschnitte bei Anwendung von AusschnittschweilRung miissen von den Quer-
schnittsflachen, die in die Berechnung des Widerstandmoments einbezogen werden, grundsétzlich ab-
gezogen werden.

3 Kleinere Offnungen (Mannldcher, Erleichterungsldcher, einzelne Ausschnitte im Bereich von
Schweindhten usw.) brauchen nicht abgezogen zu werden, wenn durch die Summe ihrer Breiten oder
der Schattenzone-Breiten in einem einzigen Querschnitt das Deck-Widerstandsmoment oder das Bo-
den-Widerstandsmoment um nicht mehr als 3 % verringert wird und wenn die Offnungshéhe von Er-
leichterungslchern, Wasserlaufléchern und einzelnen DurchschweiR3lochern in Langssteifen oder
Langstragern 25 % der Steghdhe nicht tibersteigt und die Offnungshéhe von Ausschnitten maximal

75 mm betragt.

4 Eine abzugsfreie Summe von kleineren Offnungsbreiten in einer Querschnittsebene im Boden
oder im Deck von 0,06 (B — Zb) (hierbei sind B = Schiffsbreite, Zb = Gesamtbreite groRer Offnungen)
kann als gleichwertig mit der vorgenannten Verringerung des Widerstandsmomentes betrachtet wer-
den.

5 Die Schattenzone ergibt sich durch das Einzeichnen von zwei Tangentenlinien mit einem Off-
nungswinkel von 30°.

6 Das Deck-Widerstandsmoment ist auf Mallkante Seite Deck bezogen.
7 Das Boden-Widerstandsmoment ist auf die Basislinie bezogen.
8 Durchlaufende Trunks und Lukenl&ngssiille sind bei den Langsverbénden der Querschnittsfla-

che mit einzubeziehen, wenn sie durch Langsschotte oder hohe Decklangstrager wirksam unterstiitzt
sind. Das Deck-Widerstandsmoment ist dann durch Teilen des Tragheitsmoments durch den folgenden
Abstand zu berechnen, vorausgesetzt, dass dieser groRer ist als der Abstand zur Decklinie an Seite
Deck:

yt = y(09+02%)

Hierbei sind:

y = Abstand von der neutralen Achse bis zur Oberkante des durchlaufenden Langsverban-
des,

X = Abstand von der Oberkante des durchlaufenden Langsverbandes bis zur Mittschiff-

sachse,
x und y sind bis zu dem Punkt zu messen, der den grofiten Wert von y: ergibt.

9 Langstrager zwischen Mehrfachluken sind durch besondere Berechnung zu beriicksichtigen.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 389



MSC.461(101) ESP-Code Anlage B - Teil A

1

ANHANG 2

GRENZE DER VERRINGERUNG DER MINDEST-LANGSFESTIGKEIT VON
SCHIFFEN IM BETRIEB

Die Grenze der Verringerung des Mindest-Widerstandsmoments (Zmc) von Oltank-

schiffen im Betrieb ist durch die folgende Formel vorgegeben:

Zme = cL?B(Cp + 0,7)k (cmd)
Hierbei sind:

L = Lénge des Schiffes. L ist der Abstand (in Metern) in der Tiefladelinie auf
Sommerfreibord von der VVorderkante des Vorstevens bis zur Hinterkante des
Ruderpfostens oder Mitte Ruderschaft, wenn kein Ruderpfosten vorhanden
ist. L darf nicht kleiner sein als 96 % und braucht nicht gréRRer zu sein als
97 % der groRten Lange der Tiefladelinie auf Sommerfreibord. Die Lénge L
von Schiffen mit ungewohnlichen Vor- und Hinterschiffsformen kann beson-
ders gepruft werden.

B = Grolte Breite des Decks gemessen tber Aullenkante Spanten (in Metern).
C. = Volligkeitsgrad der Verdrangung auf Spanten beim Tiefgang d, welcher der

Tiefladelinie auf Sommerfreibord entspricht und auf L und B basiert. C,darf
nicht kleiner als mit 0,6 angenommen werden.

Verdringung auf Spanten (m®) beim Tiefgang d

C -
LBd
C = 0,9 Cn
G = 10,75 (59 bei130m<L <300m
cn = 10,75 bei 300 mM<L<350m
_ L-350 \1 5 .
¢ = 10,75- ()" bei 350 m<L <500 m
k = Werkstoffkennziffer, z. B.

k = 1,0 bei normalfestem Stahl mit einer Streckgrenze von 235 N/mm? und
hoher,

k = 0,78 bei hoherfestem Stahl mit einer Streckgrenze von 315 N/mm? und
hoher,

k = 0,72 bei hoherfestem Stahl mit einer Streckgrenze von 355 N/mm? und
hoher.
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2 Die Abmessungen aller durchlaufenden Langsverbénde des Schiffskorpers, die auf der
Anforderung flr das Widerstandsmoment nach vorstehendem Absatz 1 beruhen, missen in-
nerhalb 0,4 L mittschiffs eingehaltenhalten werden. In besonderen Féllen kénnen jedoch unter
Berticksichtigung des Schiffstyps, der Schiffsform und der Belastungsfalle die Abmessungen
in Richtung des Endes des 0,4 L-Teils unter Beachtung des Bestrebens, die Beladungsflexibi-
litdt des Schiffes nicht zu behindern, schrittweise verringert werden.

3 Der vorstehende Standard kann jedoch mdglicherweise nicht auf Schiffe ungewdohnli-
chen Typs oder ungewohnlicher Bauart angewendet werden, z. B. bei Schiffen mit ungewohn-
lichen Hauptabmessungen und/oder Gewichtsverteilungen.
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ANHANG 3

AUSWAHLVERFAHREN FUR DICKENMESSUNGEN FUR DIE BEWERTUNG
DER LANGSFESTIGKEIT UND REPARATURVERFAHREN

1 Umfang der Bewertung der Langsfestigkeit

Die Langsfestigkeit ist innerhalb 0,4 L mittschiffs fir den Bereich der Schiffskorperléange, der
Tanks enthélt, und innerhalb 0,5 L mittschiffs fir angrenzende Tanks, die sich moglicher-
weise Uber 0,4 L mittschiffs hinaus erstrecken, zu bewerten, wobei Tanks Ballasttanks und
Ladetanks bedeuten.

2 Auswahlverfahren flr die Dickenmessung

2.1  Entsprechend den Anforderungen des Absatzes 2.5 mussen die Messquerschnitte so
ausgewahlt werden, dass Dickenmessungen bei so vielen verschiedenen Tanks in korrosiver
Umgebung vorgenommen werden kdénnen wie moglich, z. B. Ballasttanks, die eine gemein-
same Flachenbegrenzung mit Ladetanks haben, in denen Heizschlangen eingebaut sind, sons-
tige Ballasttanks, Ladetanks, die mit Seewasser beflllt werden dirfen, und sonstige Lade-
tanks. Ballasttanks, die eine gemeinsame Flachenbegrenzung mit Ladetanks haben, in denen
Heizschlangen eingebaut sind, und Ladetanks, die mit Seewasser befullt werden dirfen, sind
auszuwaéhlen, sofern vorhanden.

2.2 Die Mindestanzahl von auszuwahlenden Messquerschnitten muss in Ubereinstimmung
mit Anlage 2 sein. Die ausgewéhlten Messquerschnitte miissen dort angeordnet werden, wo
die grofiten Dickenminderungen

1 vermutlich auftreten werden; oder

2 durch die mit Absatz 2.3 vorgeschriebenen Messungen an der Deck- und Bo-
denbeplattung bereits festgestellt wurden.

Die Messquerschnitte mussen frei von Bereichen sein, die ortlich erneuert oder verstarkt wor-
den sind.

2.3 Es mussen mindestens zwei Punkte an jeder Deckplatte und/oder Bodenplatte gemes-
sen werden, die in Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Anlage 2 innerhalb des La-
dungsbereiches zu messen sind.

2.4 Innerhalb von 0,1 D (hierbei ist D die auf Mallkante gemessene HOhe des Schiffes)
vom Deck und vom Boden an jedem Messquerschnitt, der in Ubereinstimmung mit den An-
forderungen der Anlage 2 zu messen ist, muss jeder Langsspant bzw. jede L&ngssteife und je-
der Trager am Steg und am Gurt gemessen werden, und jede Platte muss an einem Punkt zwi-
schen den Langsspanten bzw. Langssteifen gemessen werden.

2.5  Bei anderen als den in Absatz 2.4 angegebenen L&ngsbauteilen, die an jedem Mess-
querschnitt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Anlage 2 zu messen sind, muss
jeder Langsspant bzw. jede Langssteife und jeder Trager am Steg und am Gurt gemessen wer-
den, und jede Platte muss mindestens an einem Punkt pro Plattengang gemessen werden.
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2.6 Die Dicke jedes Bauteils ist durch die Mittelwertbildung aller vorgenommenen Mes-
sungen an den Messquerschnitten jedes Bauteils zu bestimmen.

3 Zusatzliche Messungen an Stellen, wo die Langsfestigkeit unzureichend ist

3.1  Wenn ein oder mehrere Messquerschnitte in Bezug auf die in dieser Anlage vorgege-
benen Langsfestigkeits-Anforderungen als unzureichend befunden werden, muss die Anzahl
der Messquerschnitte fir die Dickenmessung derart erhoht werden, dass jeder Tank innerhalb
0,5 L des Mittschiffsbereiches einer Prifung unterzogen worden ist. Tanks, die teilweise in-
nerhalb des 0,5 L-Bereiches liegen, sich aber auch aul3erhalb dieses Bereiches befinden, mis-
sen einer Priifung unterzogen werden.

3.2 Zusétzliche Dickenmessungen missen ebenfalls an einem Messquerschnitt vor und ei-
nem Messquerschnitt hinter jedem reparierten Bereich in dem Umfang durchgefuhrt werden,
der erforderlich ist, um sicherzustellen, dass die an den reparierten Teil angrenzenden Berei-
che auch die Anforderungen des Codes erfillen.

4 Wirksame Reparaturverfahren

4.1  Der Umfang der durchgefthrten Erneuerung oder Verstarkung zwecks Erfullung die-
ser Anlage muss sich in Ubereinstimmung mit Absatz 4.2 befinden.

4.2  Die durchgehende Mindestldnge eines erneuerten oder verstarkten Bauteils darf nicht
geringer sein als der doppelte Abstand der Haupt-Bauteile in dem Bereich. AuRerdem darf
sich die Abrostung im Bereich der Stumpfnaht jedes angeschlossenen Bauteils vor und hinter
dem ersetzten Bauteil (Platten, Steifen, Stege und Gurte von Trégern usw.) nicht innerhalb
des Bereiches erheblicher Korrosion befinden (75 % der zulassigen Abrostung in Verbindung
mit jedem einzelnen Bauteil). Wenn Unterschiede in der Dicke an der Stumpfnaht 15 % der
geringeren Dicke ubersteigen, muss eine Ubergangsanschragung vorgesehen sein.

4.3  Alternative Reparaturverfahren, die den Einbau von Streifen/Laschen oder Bauteilan-
derungen umfassen, mussen einer besonderen Prifung unterliegen. Bei Prifung des Einbaus
von Streifen/Laschen ist dies auf die folgenden Bedingungen zu begrenzen:

A Wiederherstellung und/oder Erhéhung der Langsfestigkeit;

2 die Dickenminderung (Abrostung) der zu verstarkenden Deck- oder Bodenbe-
plattung darf sich nicht innerhalb des Bereiches erheblicher Korrosion befinden
(75 % der zul&ssigen Abrostung in Verbindung mit der Deckbeplattung);

3 die Ausrichtung und Anordnung einschlie3lich des Abschlusses der Strei-
fen/Laschen befinden sich in Ubereinstimmung mit einer von der Verwaltung
anerkannten Norm;

4 die Streifen/Laschen sind durchgehend Uber die gesamte Lange von 0,5 L mitt-
schiffs; und

.5 es mussen durchgehende KehlnahtschweiBung und voll durchgeschweifte
StumpfnahtschweiBung und in Abhangigkeit von der Breite des Streifens/der
Lasche Schlitzschweiliung angewendet werden. Das angewendete Schweil3ver-
fahren muss fiir die Verwaltung akzeptierbar sein.
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4.4  Die vorhandenen Bauteile, die an die erneuerten Bereiche angrenzen und in Verbin-
dung mit den eingebauten Streifen/Laschen usw. stehen, mussen den aufgebrachten Belastun-
gen unter Bertcksichtigung der Beulfestigkeit und des Zustandes der SchweiRnahte zwischen
den Langsbauteilen und der Schiffskdrperbeplattung standhalten kénnen.

394 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage B - Teil A MSC.461(101) ESP-Code

ANLAGE 14
VERFAHRENSANWEISUNGEN FUR DICKENMESSUNGEN
1 Allgemeines

Im Zusammenhang mit Besichtigungen der Bauteile des Schiffskérpers erforderliche Dicken-
messungen mussen, sofern sie nicht von der Verwaltung durchgefiihrt werden, von einem Be-
sichtiger der Verwaltung bestatigt werden. Die Teilnahme des Besichtigers ist aufzuzeichnen.
Dies gilt auch fur Dickenmessungen, die wahrend der Reise vorgenommen werden.

2 Besichtigungsbesprechung

2.1  Vor Beginn der Erneuerungsbesichtigung oder der Zwischenbesichtigung muss eine
Besprechung zwischen dem anwesenden Besichtiger bzw. den anwesenden Besichtigern, dem
Kapitan des Schiffes oder einem vom Kapitén oder dem Unternehmen bestimmten, angemes-
sen qualifizierten Vertreter, dem diensttuenden Vertreter bzw. den diensttuenden Vertretern
des Eigners und dem Vertreter bzw. den Vertretern des Dickenmessungs-Unternehmens abge-
halten werden, um die sichere und grundliche Ausfiihrung der Besichtigungen und Dicken-
messungen sicherzustellen, die an Bord durchgefiihrt werden.

2.2 Zwischen dem Messtechniker bzw. den Messtechnikern des Dickenmessungs-Unter-
nehmens und dem Vertreter bzw. den Vertretern des Eigners muss wahrend der Besprechung
eine Verstandigung hinsichtlich der folgenden Punkte vereinbart werden:

| Berichterstattung tber Dickenmessungen auf regelméfiger Basis an den anwe-
senden Besichtiger; und

2 unverzigliche Meldung an den Besichtiger im Fall von Fundstellen wie bei-
spielsweise:

| tbermalRige und/oder grofl3flachige Korrosion oder signifikanter Loch-
fral}/signifikante Einkerbungen;

2 Schéden an Bauteilen wie Beulung, Risse und deformierte Konstruktio-
nen;

3 abgetrennte und/oder ausgehohlte Bauteile; und

A4 Korrosion von Schwei3ndhten.

2.3 Wenn Dickenmessungen im Zusammenhang mit Zwischenbesichtigungen oder Erneu-
erungsbesichtigungen durchgefuhrt werden, muss ein dokumentierter Eintrag, der angibt, wo
und wann die Besprechung stattgefunden hat und wer teilgenommen hat (die Namen des Be-
sichtigers bzw. der Besichtiger, des Kapitans des Schiffes oder des vom Kapitén oder dem
Unternehmen bestimmten, angemessen qualifizierten Vertreters, des Vertreters bzw. der Ver-
treter des Eigners und des Vertreters bzw. der Vertreter des Dickenmessungs-Unternehmens),
vorgenommen werden.
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3 Uberwachung des Dickenmessungs-Arbeitsvorganges an Bord

3.1 Nach der generellen Besichtigung von reprasentativen Rdumen an Bord hat der Be-
sichtiger Uber den endgultigen Umfang und die Stellen der Dickenmessungen zu entscheiden.

3.2 Falls der Eigner es vorzieht, mit den Dickenmessungen vor der generellen Besichti-
gung zu beginnen, dann hat der Besichtiger dariber zu informieren, dass der geplante Umfang
und die Stellen der Dickenmessungen der Bestatigung wahrend der generellen Besichtigung
unterliegen. Gestutzt auf die Fundstellen, kann der Besichtiger fordern, dass zusatzliche Di-
ckenmessungen vorgenommen werden.

3.3 Der Besichtiger hat die Messvorgénge durch Auswahl der Stellen derart zu regeln,
dass die vorgenommenen Messungen den Durchschnitts-Zustand der Konstruktion in diesem
Bereich reprasentieren.

3.4  Dickenmessungen, die hauptséchlich zur Beurteilung des Umfangs der Korrosion, die
sich auf die Festigkeit des Schiffskorpers auswirken kann, vorgenommen werden, mussen in
einer systematischen Art und Weise so durchgefihrt werden, dass erforderlichenfalls alle
Langsverbande gemessen werden.

3.5  Wenn die Dickenmessungen eine erhebliche Korrosion oder einen erheblichen Materi-
alverlust von mehr als der zulassigen Abrostung ergeben, hat der Besichtiger Stellen fiir zu-
satzliche Dickenmessungen zu bestimmen, um Bereiche von erheblicher Korrosion festzule-
gen, und die Bauteile fur Reparaturen bzw. Erneuerungen zu ermitteln.

3.6  Dickenmessungen von Bauteilen in Bereichen, wo Nahbesichtigungen erforderlich
sind, missen gleichzeitig mit der Nahbesichtigung ausgefuhrt werden.

4 Uberpriufung und Bestatigung

4.1  Nach Beendigung der Dickenmessungen hat der Besichtiger zu bestétigen, dass keine
weiteren Messungen erforderlich sind, oder er hat zusétzliche Messungen festzulegen.

4.2  Wenn, falls eine besondere Priifung nach diesem Code zulassig ist, der Umfang der
Dickenmessungen verringert wird, muss die besondere Prifung des Besichtigers angegeben
werden.

4.3  Falls die Dickenmessungen nur teilweise ausgefiihrt werden, muss der Umfang der
restlichen Dickenmessungen als Information fur den ndchsten Besichtiger angegeben werden.
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ANLAGE B

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON OLTANKSCHIFFEN

Teil B

CODE FUR DAS ERWEITERTE PROGRAMM VON UNTERSUCHUNGEN WAH-
REND DER BESICHTIGUNGEN VON OLTANKSCHIFFEN MIT AUSNAHME VON
DOPPELHULLEN-OLTANKSCHIFFEN

1 Allgemeines
1.1  Anwendung

1.1.1 Der Code gilt fiir alle Oltankschiffe mit Eigenantrieb mit einer Bruttoraumzahl von
500 und mehr mit Ausnahme von Doppelhiillen-Oltankschiffen nach der Begriffsbestimmung
in Absatz 1.2.1 des Teils A der Anlage B.

1.1.2 Der Code gilt fur Besichtigungen des Schiffskérpers und der Rohrleitungssysteme in
Ladetanks, Pumpenraumen, Kofferddmmen, Rohrtunneln, Leerrdumen innerhalb des La-
dungsbereiches und in allen Ballasttanks.

1.1.3 Der Code enthalt den Mindestumfang der Untersuchungen, Dickenmessungen und
Tankprifungen. Die Besichtigung ist zu erweitern, wenn erhebliche Korrosion und/oder Scha-
den an Bauteilen vorgefunden werden, und muss gegebenenfalls eine zusatzliche Nahbesichti-
gung mit einschlieRen.

1.1.4 Die Besichtigungen sind wahrend der in Regel 1/10 des Ubereinkommens vorgeschrie-
benen Besichtigungen durchzufiihren, soweit nicht ausdricklich etwas anderes in diesem
Code bestimmt ist.

1.2 Begriffsbestimmungen

1.2.1 Oltankschiff ist ein Schiff, das vorwiegend fiir die Beférderung von Ol als Massengut
gebaut ist, und umfasst Schiffstypen wie beispielsweise Tank-Massengutschiffe (Erz/Ol-
Schiffe usw.).

1.2.2 Ballasttank ist ein Tank, der vorwiegend fir die Beférderung von Salzwasser-Ballast
benutzt wird.

1.2.3 Kombinierter Lade-/Ballasttank, sofern im Code darauf verwiesen wird, ist ein Tank,
der fur die Befdrderung von Ladung oder Ballastwasser als ein regelmél3iger Bestandteil des
Betriebes des Schiffes verwendet wird und als ein Ballasttank behandelt wird. Ladetanks, in
denen Wasserballast nur in Ausnahmefallen entsprechend Regel 1/18.3 MARPOL befordert
werden konnte, sind als Ladetanks zu behandeln.

1.2.4 Generelle Besichtigung ist eine Besichtigung, bei welcher der allgemeine Zustand des
Schiffskorpers festgestellt und der Umfang zusatzlicher Nahbesichtigungen festgelegt wird.
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1.2.5 Nahbesichtigung ist eine Besichtigung, bei welcher die Einzelheiten der Bauteile in
unmittelbarer Sichtweite des Besichtigers sind, d.h. normalerweise in Reichweite der Hand.

1.2.6 Schiffsquerschnitt ist der Querschnitt des Schiffskorpers senkrecht zur Mittellinie des
Schiffes und schlief3t alle in L&ngsrichtung verlaufenden Bauteile mit ein, wie die Beplattung,
die Langsbalken und L&ngstrager des Decks, die Seiten, der Boden, der Innenboden und die
Langsschotte. Bei Oltankschiffen in Querspantenbauweise umfasst ein Schiffsquerschnitt an-
grenzende Spanten und ihre Endbefestigungen im Bereich der Schiffsquerschnitte.

1.2.7 Repréasentative Tanks sind solche Tanks, von denen angenommen wird, dass sie den
Zustand anderer Tanks des gleichen Typs und dhnlicher Verwendung und mit den gleichen
Korrosionsschutzsystemen wiedergeben. Bei der Auswahl reprasentativer Tanks sind bishe-
rige Verwendung und Reparatur an Bord und erkennbare kritische Strukturbereiche und/oder
verdéchtige Bereiche zu berlicksichtigen.

1.2.8 Verdéachtige Bereiche sind Stellen, die eine erhebliche Korrosion aufweisen und/oder
bei denen der Besichtiger erwartet, dass sie fur schnellen Materialverlust anfallig sind.

1.2.9 Erhebliche Korrosion bezeichnet einen Korrosionsumfang, bei dem die Auswertung
der Korrosionsverteilung einen Materialverlust von mehr als 75 % der zuldssigen Toleranzen
ergibt, aber innerhalb zuldssiger Grenzen.

1.2.10 Ein Korrosionsschutzsystem wird im Allgemeinen als vollstandige harte Schutzbe-
schichtung angesehen. Eine harte Schutzbeschichtung soll tblicherweise aus Epoxid oder ei-
nem gleichwertigen Werkstoff bestehen. Andere Beschichtungssysteme, die weder weiche
noch halbharte Beschichtungen sind, kénnen alternativ als zul&ssig angesehen werden, sofern
sie in Ubereinstimmung mit den technischen Bedingungen des Herstellers aufgebracht und in-
standgehalten werden.

1.2.11 Der Beschichtungszustand wird wie folgt definiert:
GUT Zustand mit nur geringfligigen Roststellen;

AUSREICHEND Zustand mit ortlicher Beschadigung der Beschichtung an Kanten
von Versteifungen und an Schweillverbindungen und/oder leichter
Rostbefall auf 20 % oder mehr der betrachteten Flachen, jedoch
nicht so stark wie beim Zustand SCHLECHT;

SCHLECHT Zustand mit genereller Beschadigung der Beschichtung auf 20 %
oder mehr der Flachen oder festhaftender Rost auf 10 % oder mehr
der betrachteten Flachen.

1.2.12 Kiritische Strukturbereiche sind Stellen, die von den Berechnungen her als tiberwa-
chungsbedurftig eingestuft oder die auf Grund des bisherigen Betriebsverlaufs mit dem betref-
fenden Schiff oder gegebenenfalls mit ahnlichen Schiffen bzw. Schwesterschiffen als anfallig
fur Rissbildung, Beulung oder Korrosion, welche die bauliche Unversehrtheit des Schiffes be-
eintrachtigen warden, erkannt worden sind.

1.2.13 Ladungsbereich ist der Teil des Schiffes, der Ladetanks, Sloptanks und Lade-/Ballast-
Pumpenrdume, Kofferddmme, Ballasttanks und Leerrdume, die an Ladetanks angrenzen, sowie
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auch Deckbereiche aut der ganzen Lange und Breite des 1ells des Schittes, der sich uber den
genannten Raumen befindet.

1.2.14 Zwischenbesichtigung ist eine Besichtigung, die entweder bei der zweiten oder dritten
jahrlichen Besichtigung oder zwischen diesen Besichtigungen durchgefiihrt wird.

1.2.15 Eine umgehende und vollstandige Reparatur ist eine dauerhafte Reparatur, die wah-
rend der Besichtigung zur Zufriedenheit des Besichtigers abgeschlossen wird, womit die Not-
wendigkeit fur das Auferlegen irgendeiner zugehérigen Klassifizierungsbedingung oder Emp-
fehlung aufgehoben wird.

1.2.16 Besondere Prifung oder besonders gepruft (im Zusammenhang mit Nahbesichtigun-

gen und Dickenmessungen) bedeutet, dass eine ausreichende Nahuntersuchung und Dicken-

messungen vorgenommen werden, um den tatsachlichen Durchschnittszustand der Konstruk-
tion unter der Beschichtung zu bestétigen.

1.2.17 Verwaltung bedeutet die Verwaltung oder die von der Verwaltung anerkannte Organi-
sation.

1.3  Reparaturen

1.3.1 Jede Beschadigung im Zusammenhang mit Materialverlust Gber die zulassigen Grenz-
werte hinaus (einschliellich Beulung, Einkerbung, Abtrennung oder Bruch) oder ausgedehnte
Bereiche mit Materialverlust tber die zulassigen Grenzwerte hinaus, welche sich auf die bau-
liche, wasserdichte oder wetterdichte Unversehrtheit des Schiffes auswirken oder nach Auf-
fassung der Verwaltung auswirken werden, sind umgehend und vollstandig zu reparieren
(siehe Absatz 1.2.15). Bereiche, die zu Uberpriifen sind, umfassen:

| Seitenverbande und Seitenbeplattung;

2 Decksverbande und Deckbeplattung;

3 Bodenverbénde und Bodenbeplattung;

A4 wasserdichte oder 6ldichte Schotte; und

5 Lukendeckel und Lukensille, sofern auf Tank-Massengutschiffen eingebaut.
An Orten, wo ein angemessener Reparaturbetrieb nicht verfiigbar ist, kann die Verwaltung
dem Schiff gestatten, dass es seine Fahrt direkt zu einem Reparaturbetrieb fortsetzt. Dies kann
ein Loéschen der Ladung und/oder Notreparaturen fir die beabsichtigte Reise erforderlich ma-
chen.
1.3.2 Wenn eine Besichtigung zur Feststellung von Korrosionsschaden oder Schaden an
Bauteilen fiihrt, von denen jeder nach Auffassung der Verwaltung die Eignung des Schiffes
flr einen fortgesetzten Betrieb beeintrachtigt, missen auerdem Abhilfemalinahmen durchge-

flhrt werden, bevor das Schiff wieder in Betrieb geht.

1.3.3 Wo die festgestellte Beschadigung an den in vorstehendem Absatz 1.3.1 genannten
Bauteilen isoliert und von einer ortlich begrenzten Art ist, welche die Unversehrtheit der
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Schiffskonstruktion nicht beeintrachtigt (wie zum Beispiel ein kleines Loch in einem Quer-
deckstreifen), kann der Besichtiger in Betracht ziehen, eine angemessene vorlaufige Reparatur
zu genehmigen, um die wasserdichte oder wetterdichte Unversehrtheit nach Bewertung der
umliegenden Bauteile wieder herzustellen und eine damit verbundene Bedingung oder Emp-
fehlung mit einer bestimmten Frist aufzuerlegen, um die dauerhafte Reparatur abzuschliel3en
und die Gultigkeit der entsprechenden, gesetzlich festgelegten Zertifizierung beizubehalten.

1.4  Besichtiger”

1.4.1 Bei Oltankschiffen von 20 000 Tonnen und mehr Tragfahigkeit muss ab der Erneue-
rungsbesichtigung Nr. 3, bei Erneuerungs- und Zwischenbesichtigungen des Schiffskorpers,
die Besichtigung des Schiffskorpers und der Rohrleitungssysteme, fir die dieser Code gilt,
von mindestens zwei Besichtigern einer Verwaltung durchgefiihrt werden.

1.4.2 Dies erfordert, dass mindestens zwei Besichtiger zur gleichen Zeit an Bord anwesend
sind, um die erforderliche Besichtigung vorzunehmen. Obwohl nicht jeder anwesende Besich-
tiger alle Komponenten der erforderlichen Besichtigung vornehmen muss, missen sie sich un-
tereinander absprechen und die generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen gemein-
sam in dem Umfang durchfiihren, der fir die Bestimmung des Zustandes der Schiffsbereiche,
flr die dieser Code gilt, erforderlich ist. Der Umfang dieser Besichtigungen muss fur die Be-
sichtiger ausreichend sein, um bei den Malinahmen Ubereinzustimmen, die erforderlich sind,
um die Besichtigung beziiglich Erneuerungen, Reparaturen und anderer Empfehlungen oder
Bedingungen abzuschlielRen. Jeder Besichtiger hat den Besichtigungsbericht mit zu unter-
zeichnen oder sie haben ihre Zustimmung in gleichwertiger Weise anzugeben.

1.4.3 Die folgenden Besichtigungen kdnnen von einem einzelnen Besichtiger bestatigt wer-
den:

A Dickenmessungen;
2 Tankpriifungen; und

3 Reparaturen, die in Verbindung mit Zwischen- und Erneuerungsbesichtigungen
des Schiffskorpers durchgefuhrt werden, deren Umfang durch die erforderli-
chen zwei Besichtiger im Laufe der Besichtigungen festgelegt wurde.

1.5  Dickenmessungen und Nahbesichtigungen

Bei jeder Art von Besichtigung, d. h. Erneuerungsbesichtigungen, Zwischenbesichtigungen,
jahrliche Besichtigungen oder sonstige Besichtigungen, die den Umfang der vorhergehenden
haben, missen an Konstruktionen in den Bereichen, in denen Nahbesichtigungen erforderlich
sind, Dickenmessungen, wenn nach Anlage 2 erforderlich, gleichzeitig mit den Nahbesichti-
gungen durchgefuhrt werden.

* Auf Absatz 4.2.4 des Teils 2 des Codes fiir anerkannte Organisationen (RO-Code), der mit EntschlieSung
MSC.349(92) angenommen wurde, wird verwiesen.
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2 Erneuerungsbesichtigung
2.1  Allgemeines

2.1.1 Die Erneuerungsbesichtigung kann bei der vierten jahrlichen Besichtigung beginnen
und wahrend des folgenden Jahres mit dem Ziel eines Abschlusses zum Zeitpunkt des flinften
Jahrestages weitergefiihrt werden. Wenn mit der Erneuerungsbesichtigung vor der vierten
jahrlichen Besichtigung begonnen wird, muss die vollstandige Besichtigung innerhalb von 15
Monaten abgeschlossen sein, wenn eine derartige Tatigkeit der Erneuerungsbesichtigung an-
zurechnen ist.

2.1.2 Als Teil der Vorbereitung fur die Erneuerungsbesichtigung ist das Besichtigungspro-
gramm vor der Erneuerungsbesichtigung zu erstellen. Die Dickenmessungen sind nicht vor
der vierten jahrlichen Besichtigung durchzufihren.

2.1.3 Zusétzlich zu den Anforderungen der jahrlichen Besichtigung muss die Besichtigung
Untersuchung, Erprobungen und Uberpriifungen in ausreichendem Umfang umfassen, um si-
cherzustellen, dass sich der Schiffskdrper und die zugehorigen Rohrleitungen entsprechend
Absatz 2.1.5 in einem zufriedenstellenden Zustand befinden und fir ihren vorgesehenen Ein-
satzzweck flr die neue Gultigkeitsdauer des Bausicherheitszeugnisses fir Frachtschiffe in
Abhangigkeit von angemessener Wartung bzw. Instandhaltung und sachgemaRem Betrieb so-
wie der Durchfuhrung der periodischen Besichtigungen an den Félligkeitsterminen einsatzbe-
reit sind.

2.1.4 Alle Ladetanks, Ballasttanks einschlie3lich Doppelbodentanks, Pumpenraume, Rohr-
tunnel, Kofferddmme und Leerrdume, die an Ladetanks angrenzen, sowie Decks und die Au-
Renhaut sind zu untersuchen, und diese Untersuchung ist durch Dickenmessungen und Druck-
priifungen entsprechend den Absétzen 2.5 und 2.6 zu ergénzen, um sicherzustellen, dass die
bauliche Unversehrtheit wirksam bleibt. Die Untersuchung muss grindlich genug sein, um er-
hebliche Korrosion, wesentliche Verformung, Risse, Beschédigungen oder andere bauliche
Zustandsverschlechterungen, die vorhanden sein kénnen, festzustellen.

2.1.5 Ladeleitungen an Deck einschlieB8lich Leitungen zum Tankwaschen mit Rohdl (COW)
sowie Lade- und Ballastleitungen in den oben genannten Tanks und Rdumen mussen unter-
sucht und einer Funktionsprifung unter Arbeitsdruck zur Zufriedenheit des anwesenden Be-
sichtigers unterzogen werden, um sicherzustellen, dass Dichtheit und Zustand weiterhin zu-
friedenstellend bleiben. Besondere Beachtung ist den Ballastleitungen in Ladetanks und den
Ladeleitungen in Ballasttanks und Leerrdumen zu geben, und die Besichtiger sind in jedem
Fall zu verstandigen, wenn diese Rohrleitungen einschlieBlich Ventilen und Armaturen wah-
rend der Dauer von Reparaturen gedffnet sind und von innen untersucht werden kénnen.

2.1.6 Die gleichzeitige Anrechnung einer Zwischenbesichtigung und einer Erneuerungsbe-
sichtigung flr Besichtigungen und Dickenmessungen von Raumen ist nicht zul&ssig.

2.2 Besichtigung im Dock

2.2.1 Eine Besichtigung im Dock muss Teil einer Erneuerungsbesichtigung sein. Wahrend
der 5-jahrigen Glltigkeitsdauer des Bausicherheitszeugnisses fir Frachtschiffe missen min-
destens zwei AulRenuntersuchungen des Schiffsbodens erfolgen. In allen Fallen darf der maxi-
male Zeitabstand zwischen zwei Bodenuntersuchungen 36 Monate nicht tiberschreiten.
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2.2.2 Bei Schiffen mit einem Alter von 15 Jahren oder dartiber muss die Auf3enuntersu-
chung des Schiffsbodens mit dem Schiff im Dock erfolgen. Bei Schiffen mit einem Alter von
weniger als 15 Jahren kdnnen alternative AufRenuntersuchungen des Schiffsbodens, die nicht
Im Zusammenhang mit der Erneuerungsbesichtigung vorgenommen werden, am schwimmen-
den Schiff durchgefiihrt werden. Eine Untersuchung am schwimmenden Schiff darf nur
durchgefiihrt werden, wenn die Bedingungen dafiir zufriedenstellend sind und geeignete Aus-
ristung sowie entsprechend qualifiziertes Personal zur Verfligung stehen.

2.2.3 Wenn eine Besichtigung im Dock nicht in Verbindung mit der Erneuerungsbesichti-
gung abgeschlossen wird oder wenn der in Absatz 2.2.1 angegebene maximale Zeitabstand
von 36 Monaten nicht eingehalten wird, wird die Gultigkeit des Bausicherheitszeugnisses fur
Frachtschiffe ausgesetzt, bis eine Besichtigung im Dock abgeschlossen ist.

2.2.4 Die generellen Besichtigungen und die Nahbesichtigungen sowie die Dickenmessun-
gen, wie jeweils anwendbar, der unteren Teile der Ladetanks und Ballasttanks sind in Uber-
einstimmung mit den maBgeblichen Vorschriften fir Erneuerungsbesichtigungen durchzufih-
ren, sofern nicht bereits durchgefuhrt.

Anmerkung: Als untere Teile der Ladetanks und Ballasttanks werden diejenigen
Teile angesehen, die sich unterhalb der Leerschiffsballastwasserlinie
befinden.
2.3  Tank-Korrosionsschutzsystem

Soweit vorhanden, ist das Korrosionsschutzsystem in Ladetanks auf seinen Zustand hin zu un-
tersuchen. Ein Ballasttank ist in jahrlichen Abstdnden zu untersuchen, wenn:

1 eine harte Schutzbeschichtung nicht zum Zeitpunkt des Neubaus aufgebracht
worden ist; oder

2 eine weiche oder halbharte Beschichtung aufgebracht worden ist; oder

3 erhebliche Korrosion im Tank festgestellt wird; oder

4 die harte Schutzbeschichtung sich in einem geringeren als GUTEN Zustand be-
findet und die harte Schutzbeschichtung nicht zur Zufriedenheit des Besichti-

gers repariert ist.

Dickenmessungen mussen durchgefiihrt werden, wenn es vom Besichtiger fur notwendig ge-
halten wird.

2.4 Umfang der generellen Besichtigungen und Nahbesichtigungen
2.4.1 Bei der Erneuerungsbesichtigung ist eine generelle Besichtigung aller Tanks und
Raume durchzufihren. Verdéachtige Bereiche, die bei vorhergehenden Besichtigungen festge-

stellt wurden, missen untersucht werden.

2.4.2 Die Mindestanforderungen fur Nahbesichtigungen bei einer Erneuerungsbesichtigung
sind in Anlage 1 angegeben.
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2.4.3 Der Besichtiger kann den Umfang der Nahbesichtigung erweitern, wenn dies unter Be-
ricksichtigung des Erhaltungszustandes der besichtigten Tanks, des Zustandes des Korrosi-
onsschutzsystems und auch in den folgenden Fallen als notwendig erscheint:

1 Besonders bei Tanks, die Bauteilanordnungen oder Einzelausfiihrungen haben,
bei denen erlittene Schéden in vergleichbaren Tanks oder vergleichbaren Schif-
fen aufgetreten sind, entsprechend den verfugbaren Informationen; und

2 in Tanks, die Bauteile mit verringerten Bauteildicken im Zusammenhang mit
einem von der Verwaltung zugelassenem Korrosionsschutzsystem haben.

2.4.4 Bei Bereichen in Tanks, in denen sich die harte Schutzbeschichtung in GUTEM Zu-
stand entsprechend der Begriffsbestimmung in Absatz 1.2.11 befindet, kann der Umfang der
Nahbesichtigungen entsprechend Anlage 1 von der Verwaltung besonders gepriift werden.

2.5  Umfang der Dickenmessungen

2.5.1 Die Mindestanforderungen fur Dickenmessungen bei der Erneuerungsbesichtigung
sind in Anlage 2 vorgegeben.

2.5.2 Anforderungen zum Umfang von Dickenmessungen in Bereichen mit erheblicher Kor-
rosion sind in Anlage 4 vorgegeben und kdnnen in dem nach Abschnitt 5.1 vorgeschriebenen
Besichtigungsprogramm zusétzlich festgelegt werden. Diese erweiterten Dickenmessungen
sind vorzunehmen, bevor die Besichtigung als abgeschlossen angesehen wird. Verdéchtige
Bereiche, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, missen untersucht wer-
den. Bei Bereichen mit erheblicher Korrosion, die bei vorhergehenden Besichtigungen festge-
stellt wurden, mussen Dickenmessungen vorgenommen werden.

2.5.3 AuRerdem kann der Besichtiger die Dickenmessungen ausweiten, sofern es fir erfor-
derlich gehalten wird.

2.5.4 Fir Bereiche in Tanks, in denen sich die harte Schutzbeschichtung in GUTEM Zu-
stand entsprechend der Begriffsbestimmung in Absatz 1.2.11 befindet, kann der Umfang der
Dickenmessungen entsprechend der Anlage 2 durch die Verwaltung besonders geprift wer-
den.

2.5.5 Die Messquerschnitte sind danach auszuwahlen, wo die starksten Abrostungen ver-
mutlich auftreten oder wo diese durch Messungen an der Deckbeplattung bereits festgestellt
wurden.

2.5.6 In Féllen, in denen zwei oder drei Querschnitte gemessen werden, muss mindestens
einer davon einen Ballasttank im Bereich von 0,5 L mittschiffs enthalten. Im Fall von Oltank-
schiffen mit einer Lange von 130 Meter und mehr (entsprechend der Begriffsbestimmung im
gultigen Internationalen Freibord-Ubereinkommen) und mit einem Alter von mehr als 10 Jah-
ren ist das Auswahlverfahren von Dickenmessungen fur die Bewertung der L&ngsfestigkeit
des Schiffskorpers, wie nach Absatz 8.1.2 vorgeschrieben, in Anlage 12 angegeben.

2.6 Umfang der Tank-Druckprifungen

2.6.1 Die Mindestanforderungen fur Ballasttank-Druckprifungen bei der Erneuerungsbe-
sichtigung sind in Absatz 2.6.3 und Anlage 3 angegeben.
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Die Mindestanforderungen fiir Ladetank-Druckpriifungen bei der Erneuerungsbesichtigung
sind in Absatz 2.6.4 und Anlage 3 angegeben.

Ladetank-Druckprifungen, die von der Besatzung des Schiffes unter Leitung des Kapiténs
durchgefiihrt werden, kdbnnen vom Besichtiger unter der Voraussetzung anerkannt werden,
dass die folgenden Bedingungen eingehalten werden:

1 Das Tankprufverfahren, welches die Fillhéhen, die zu beftllenden Tanks und
die zu prufenden Schotte genau angibt, ist vom Eigner eingereicht und von der
Verwaltung vor der Durchfuhrung der Priifung Uberprift worden;

2 es gibt keine Aufzeichnung uber Leckage, Verformung oder erhebliche Korro-
sion, welche die bauliche Unversehrtheit des Tanks beeintrachtigen wirde;

3 die Tankprifung ist innerhalb eines besonderen Besichtigungs-Zeitfensters von
nicht mehr als drei Monaten vor dem Datum der Besichtigung, an dem die ge-
nerelle Besichtigung oder die Nahbesichtigung abgeschlossen wird, zufrieden-
stellend durchgefuhrt worden;

4 die zufriedenstellenden Ergebnisse der Priifung werden im Schiffstagebuch
eingetragen; und

5 der innere und &uBere Zustand der Tanks und der zugehdrigen Konstruktion wer-
den zum Zeitpunkt der generellen Besichtigung und der Nahbesichtigung vom Be-
sichtiger als zufriedenstellend befunden.

2.6.2 Der Besichtiger kann die Tank-Druckpriifungen ausweiten, sofern es fir erforderlich
gehalten wird.

2.6.3 Die Begrenzungen von Ballasttanks sind mit einer Flussigkeitssaule bis zur Oberkante
der Luftrohre zu prifen.

2.6.4 Die Begrenzungen von Ladetanks sind mit einer Flissigkeitsséule bis zum hochsten
Punkt, bis zu dem die Flissigkeit unter Betriebsbedingungen ansteigt, zu prifen.

3 Jahrliche Besichtigung
3.1  Allgemeines

Jahrliche Besichtigungen missen innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem Jahresdatum
vom Datum der ersten Besichtigung oder vom fir die letzte Erneuerungsbesichtigung erteilten
Datum abgehalten werden. Die jahrliche Besichtigung muss, soweit wie praktisch durchfiihr-
bar, aus einer Untersuchung zum Zweck der Sicherstellung, dass der Schiffskérper und die
Rohrleitungen in einem zufriedenstellenden Zustand gehalten werden, bestehen und muss den
bisherigen Betriebsverlauf, den Zustand und den Umfang des Korrosionsschutzsystems von
Ballasttanks und Bereichen, die im Aktenordner fir die Besichtigungsberichte aufgefihrt
sind, berlcksichtigen.
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3.2 Untersuchung des Schiffskorpers

3.2.1 Eine Untersuchung der Beplattung des Schiffskorpers und seiner Verschlussvorrich-
tungen ist dort durchzufiihren, wo sie sichtbar sind.

3.2.2 Eine Untersuchung wasserdichter Durchfiihrungen ist so weit durchzufihren, wie es
praktisch moglich ist.

3.3 Untersuchung der Wetterdecks

3.3.1 Eine Untersuchung der Ladetank-Einstiegsoffnungen einschlie3lich Dichtungen, Ab-
deckungen, Sulle und Flammensiebe ist so weit durchzufuhren, wie es praktisch moglich ist.

3.3.2 Eine Untersuchung der Uber-/Unterdruckventile und Flammensiebe der Ladetanks ist
so weit durchzufuhren, wie es praktisch mdglich ist.

3.3.3 Eine Untersuchung der Flammensiebe in den Be- und Entliftungen aller Bunkertanks
ist so weit durchzufiihren, wie es praktisch moglich ist.

3.3.4 Eine Untersuchung der Lade-, Roh6lwasch-, Bunker- und Luftungs-Leitungssysteme
einschlieBlich Lufter-Pfosten und -Kdpfe ist so weit durchzufiihren, wie es praktisch mdglich
ist.

3.4 Untersuchung der Ladepumpenraume und Rohrtunnel, sofern eingebaut

3.4.1 Eine Untersuchung aller Pumpenraum-Schotte auf Anzeichen von Ol-Leckagen oder
Rissen/Briichen und insbesondere der Dichtungseinrichtungen aller Pumpenraum-Schott-
durchfuhrungen ist so weit durchzufiihren, wie es praktisch moglich ist.

3.4.2 Eine Untersuchung des Zustandes aller Rohrleitungssysteme und Rohrtunnel ist so
weit durchzufiihren, wie es praktisch méglich ist.

3.5  Untersuchung von Ballasttanks

3.5.1 Eine Untersuchung von Ballasttanks ist durchzufihren, wenn sie als Folge der Ergeb-
nisse der Erneuerungsbesichtigung und der Zwischenbesichtigung erforderlich ist. Wenn es
von der Verwaltung fur notwendig gehalten wird, oder wenn groRflachige Korrosion vorhan-
den ist, missen Dickenmessungen durchgefthrt werden.

3.5.2 Wenn eine erhebliche Korrosion entsprechend der Begriffshestimmung in Absatz
1.2.9 vorhanden ist, muss der Umfang der Dickenmessungen entsprechend den Anforderun-
gen der Anlage 4 ausgedehnt werden. Diese erweiterten Dickenmessungen sind vorzunehmen,
bevor die Besichtigung als abgeschlossen angesehen wird. VVerdachtige Bereiche, die bei vor-
hergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, miissen untersucht werden. Bei Bereichen
mit erheblicher Korrosion, die bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, mis-
sen Dickenmessungen vorgenommen werden.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 405



MSC.461(101) ESP-Code Anlage B - Teil B

4 Zwischenbesichtigung
4.1  Allgemeines

4.1.1 Bauteile, die zusatzlich zu den Anforderungen der jahrlichen Besichtigung zu priifen
sind, konnen entweder wéhrend der zweiten oder dritten jahrlichen Besichtigung oder zwi-
schen diesen Besichtigungen besichtigt werden.

4.1.2 Der Besichtigungsumfang von Lade- und Ballasttanks ist vom Alter des Schiffes ab-
hangig und ist in den Abschnitten 4.2, 4.3 und 4.4 festgelegt.

4.1.3 Bei Wetterdecks ist, soweit praktisch durchfihrbar, eine Untersuchung der Lade-,
Rohélwasch-, Bunker-, Ballast-, Dampf- und Luftungs-Leitungssysteme sowie Lufter-Pfosten
und -Kopfe durchzufiuhren. Wenn nach der Untersuchung hinsichtlich des Zustandes der
Rohrleitungen Zweifel bestehen, konnen Druckprufungen, Dickenmessungen oder beides an
den Rohrleitungen erforderlich sein.

4.1.4 Die gleichzeitige Anrechnung von Besichtigungen und Dickenmessungen von R&u-
men zu einer Zwischenbesichtigung und einer Erneuerungsbesichtigung ist nicht zul&ssig.

4.2 Oltankschiffe mit einem Alter von 5 bis 10 Jahren

4.2.1 Es missen alle Ballasttanks untersucht werden. Wenn es von der Verwaltung fir not-
wendig gehalten wird, mussen Dickenmessungen und Druckprifungen durchgefihrt werden,
um sicherzustellen, dass die bauliche Unversehrtheit wirksam bleibt.

4.2.2 Ein Ballasttank ist in aufeinander folgenden j&hrlichen Abstanden zu untersuchen,
wenn:

1 eine harte Schutzbeschichtung nicht zum Zeitpunkt des Neubaus aufgebracht
worden ist; oder

2 eine weiche oder halbharte Beschichtung aufgebracht worden ist; oder
3 erhebliche Korrosion im Tank festgestellt wird; oder

A4 sich die harte Schutzbeschichtung in einem geringeren als GUTEN Zustand be-
findet und die harte Schutzbeschichtung nicht zur Zufriedenheit des Besichti-
gers repariert ist.

4.2.3  Zusétzlich zu den vorstehenden Anforderungen miissen verdachtige Bereiche, die bei
vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurden, einer generellen Besichtigung und einer
Nahbesichtigung unterzogen werden.

4.3 Oltankschiffe mit einem Alter von mehr als 10 bis 15 Jahren

4.3.1 Die Anforderungen der Zwischenbesichtigung missen den gleichen Umfang haben
wie die vorhergehende Erneuerungsbesichtigung entsprechend den Abschnitten 2 und 5.1.
Eine Druckpriifung der Lade- und Ballasttanks und die Anforderungen fur die Bewertung der
Langsfestigkeit des Schiffskorpers entsprechend Absatz 8.1.2 sind jedoch nicht erforderlich,
sofern nicht von der Verwaltung als notwendig angesehen.
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4.3.2 Bei Anwendung des Absatzes 4.3.1 kann mit der Zwischenbesichtigung wahrend der
zweiten jahrlichen Besichtigung begonnen und wahrend des Folgejahres mit der Absicht wei-
tergefiihrt werden, diese wahrend der dritten jahrlichen Besichtigung zum Abschluss zu brin-
gen anstelle der Anwendung des Absatzes 2.1.1.

4.3.3 Bei Anwendung des Absatzes 4.3.1 kann anstelle der Anforderungen des Abschnitts
2.2 eine Unterwasser-Besichtigung in Betracht gezogen werden.

4.4 Oltankschiffe mit einem Alter von mehr als 15 Jahren

4.4.1 Die Anforderungen der Zwischenbesichtigung miissen den gleichen Umfang haben
wie die vorhergehende Erneuerungsbesichtigung entsprechend den Abschnitten 2 und 5.1.
Eine Druckpriifung der Lade- und Ballasttanks und die Anforderungen fur die Bewertung der
Langsfestigkeit des Schiffskorpers entsprechend Absatz 8.1.2 sind jedoch nicht erforderlich,
sofern nicht von der Verwaltung als notwendig angesehen.

4.4.2 Bei Anwendung des Absatzes 4.4.1 kann mit der Zwischenbesichtigung wahrend der
zweiten jahrlichen Besichtigung begonnen und wahrend des Folgejahres mit der Absicht wei-
tergefiihrt werden, diese wahrend der dritten jahrlichen Besichtigung zum Abschluss zu brin-
gen anstelle der Anwendung des Absatzes 2.1.1.

4.4.3 Bei Anwendung des Absatzes 4.4.1 muss ein Teil der Zwischenbesichtigung eine Be-
sichtigung im Dock sein. Wenn nicht bereits ausgefthrt, sind die generellen Besichtigungen
und die Nahbesichtigungen sowie die Dickenmessungen, wie jeweils anwendbar, der unteren
Teile der Ladetanks und der Wasserballasttanks in Ubereinstimmung mit den maRgeblichen
Anforderungen flr Zwischenbesichtigungen durchzufuhren.

Anmerkung: Als untere Teile der Ladetanks und Ballasttanks werden diejenigen
Teile angesehen, die sich unterhalb der Leerschiffsballastwasserlinie
befinden.

5 Vorbereitungen fur eine Besichtigung
5.1  Besichtigungsprogramm

5.1.1 Der Eigner hat in Zusammenarbeit mit der Verwaltung ein spezielles Besichtigungs-
programm vor Beginn jedes Teils der Erneuerungsbesichtigung und fiir ein Oltankschiff, mit
einem Alter von mehr als 10 Jahren, mit Ausnahme eines Doppelhiillen-Oltankschiffes, vor
der Zwischenbesichtigung auszuarbeiten. Das Besichtigungsprogramm muss in schriftlicher
Form auf der Grundlage der Angaben in Anlage 6A abgefasst sein. Die Besichtigung darf
nicht beginnen, bis dem Besichtigungsprogramm zugestimmt worden ist.

5.1.1.1 Vor der Erarbeitung des Besichtigungsprogramms muss der Fragebogen fur die Pla-
nung der Besichtigung auf der Grundlage der in der Anlage 6B aufgefiihrten Angaben durch
den Eigner ausgefullt werden und der Verwaltung Gbermittelt werden.

5.1.1.2 Das Besichtigungsprogramm bei einer Zwischenbesichtigung kann aus dem Besichti-
gungsprogramm der vorhergehenden Erneuerungsbesichtigung, ergénzt durch den Bericht
uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper) dieser Erneue-
rungsbesichtigung und spateren relevanten Besichtigungsberichten, bestehen.
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5.1.1.3 Das Besichtigungsprogramm ist unter Beriicksichtigung von jeglichen Anderungen
der Besichtigungsanforderungen, die eingefuhrt worden sind, nachdem die letzte Erneue-
rungsbesichtigung durchgefihrt wurde, auszuarbeiten.

5.1.2 Bei der Erarbeitung des Besichtigungsprogrammes ist die folgende Dokumentation zu-
sammenzustellen und hinsichtlich der Auswahl der zu untersuchenden Tanks, Bereiche und
Bauteile heranzuziehen:

1

2

.10

A1

12

13

Besichtigungsstatus und wesentliche Schiffsdaten;

an Bord vorhandene Dokumentation, wie in den Absatzen 6.2 und 6.3 beschrie-
ben;

Haupt-Baupléne der Lade- und Ballasttanks (Zeichnungen mit Materialdicken)
einschlieBlich Angaben tiber die Verwendung hoherfester Stahle (HTS — high-
tensile steels);

Bericht Gber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffs-
korper) entsprechend Anlage 9;

mafgebliche bisherige Schaden und vorausgegangene Reparaturen;

mafgebliche vorhergehende Besichtigungs- und Untersuchungsberichte der
Verwaltung und des Eigners;

bisherige Ladung und bisheriger Ballast wéahrend der letzten drei Jahre ein-
schlieBlich Beforderung von Ladung im beheizten Zustand;

Einzelheiten der Inertgas-Anlage und der Tank-Reinigungsverfahren;

Informationen und andere relevante Daten hinsichtlich Umbau oder Anderun-
gen der Lade- und Ballasttanks des Schiffes seit dem Zeitpunkt des Neubaus;

Beschreibung und bisheriger Zustand des Korrosionsschutzsystems (ein-
schliel3lich bisheriger Klassenzusatzzeichen), soweit vorhanden;

Untersuchungen durch das Personal des Eigners wéhrend der letzten drei Jahre
in Bezug auf bauliche Zustandsverschlechterungen im Allgemeinen, Leckagen
in Begrenzungen der Tanks und an Rohrleitungen sowie Zustand des Korrosi-
onsschutzsystems, soweit vorhanden. Eine Anleitung fur die Berichtsabfassung
ist in Anlage 5 angegeben;

Informationen hinsichtlich des sachgemé&lRen Instandhaltungs-Grades wahrend
des Schiffsbetriebes einschliellich Untersuchungsberichte der Hafenstaatkon-
trolle, die den Schiffskorper betreffende Mangel und Nicht-Ubereinstimmun-
gen mit dem System zur Organisation von SicherheitsmalRnahmen beziglich
der Instandhaltung des Schiffskorpers einschlieBlich zugehoriger Méngelbehe-
bung bzw. Mangelbehebungen enthalten; und

jegliche sonstigen Informationen, die zur Ermittlung verdéchtiger Bereiche und
kritischer Strukturbereiche beitragen.
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5.1.3 Deas vorgelegte Besichtigungsprogramm muss mindestens die VVorgaben des Absatzes
2.6 fur Tankprifungen und der Anlagen 1, 2 und 3 fiir Nahbesichtigung, Dickenmessungen
und Tankprufungen entsprechend erfassen und einhalten, und es muss sachdienliche Angaben
mindestens in folgendem Umfang enthalten:

A Wesentliche Schiffsdaten und Einzelangaben;

2 Haupt-Bauplane der Lade- und Ballasttanks (Zeichnungen mit Materialdicken)
einschlieBlich Angaben tiber die Verwendung hoherfester Stahle (HTS — high-
tensile steels);

.3 Tankplan;

4 Liste der Tanks mit Angaben Uber ihre Verwendung, das Korrosionsschutzsys-
tem und den Zustand der Beschichtung;

5 Bedingungen fir die Besichtigung (z. B. Angaben beztglich Tankreinigung,
Gasfreimachen, Liftung, Beleuchtung usw.);

.6 Vorkehrungen und Verfahren fiir den Zugang zu den Bauteilen;
T Ausristung flr die Besichtigungen;

.8 Benennung der Tanks und Bereiche fiir eine Nahbesichtigung (siehe Absatz
2.4);

9 Benennung der Bereiche und Messquerschnitte fiir die Dickenmessungen
(siehe Absatz 2.5);

.10  Benennung der Tanks fir eine Tankprifung (siehe Absatz 2.6);

.11 Benennung des Dickenmessungs-Unternehmens;

.12 Erfahrungen mit Schaden an dem betreffenden Schiff; und

.13 kritische Strukturbereiche und verdéachtige Bereiche, falls von Bedeutung.

5.1.4 Die Verwaltung hat den Eigner tiber den hochstzuléssigen Grad der Bauteilschwa-
chung durch Korrosion fiir das betreffende Schiff in Kenntnis zu setzen.

5.1.5 Es soll auch Gebrauch gemacht werden von den in Anlage 11 enthaltenen Richtlinien
fur die technische Bewertung in Verbindung mit der Planung erweiterter Besichtigungen flr
Tankschiffe. Diese Richtlinien sind ein empfohlenes Hilfsmittel, das nach dem Ermessen der
Verwaltung angewendet werden kann, wenn es im Zusammenhang mit der VVorbereitung des
erforderlichen Besichtigungsprogramms als notwendig und zweckdienlich erachtet wird.
Diese Richtlinien dirfen nicht angewendet werden, um die Anforderungen der Anlagen 1, 2
und 3 sowie des Absatzes 2.6 zu verringern, die in allen F&llen mindestens einzuhalten sind.
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5.2 Bedingungen fur die Besichtigung

5.2.1 Der Eigner muss die notwendigen Einrichtungen fir eine sichere Ausfuhrung der Be-
sichtigung zur Verfugung stellen™.

5.2.1.1 Um den anwesenden Besichtigern die Durchfuhrung der Besichtigung zu ermdgli-
chen, sind zwischen dem Eigner und der Verwaltung auf Grundlage der von der Organisation
entwickelten Empfehlungen* VVorkehrungen fiir einen geeigneten und sicheren Zugang zu ver-
einbaren.

5.2.1.2 Einzelheiten der Zugangsmaglichkeiten sind im Fragebogen fir die Planung der Be-
sichtigung anzugeben.

5.2.1.3 Inden Fallen, in denen die Vorkehrungen fir die Sicherheit und den erforderlichen
Zugang durch die anwesenden Besichtiger nicht als ausreichend angesehen werden, darf die
Besichtigung der betreffenden Radume nicht fortgesetzt werden.

5.2.2 Tanks und Raume mussen fur einen Zugang sicher sein. Tanks und R4ume missen
gasfrei und richtig bellftet sein. Vor dem Begehen eines Tanks, eines leeren oder geschlosse-
nen Raumes muss bestétigt sein, dass die Atmosphare im Tank/Raum frei von gefahrlichem
Gas ist und ausreichend Sauerstoff enthalt.

5.2.3 Bei der Vorbereitung flr Besichtigung und Dickenmessungen und um eine vollstan-
dige Untersuchung zu ermdglichen, missen alle Rdume gereinigt werden, einschlieBlich des
Entfernens aller losen angesammelten Rostablagerungen von den Oberflachen. Die Rdume
miissen ausreichend sauber und frei von Wasser, Rostablagerungen, Schmutz, Olriickstanden
usw. sein, um Korrosion, Verformungen, Risse, Beschadigungen oder sonstige bauliche Zu-
standsverschlechterungen sowie den Zustand der Beschichtung erkennen zu lassen. Diejeni-
gen Bereiche der Bauteile, deren Erneuerung durch den Eigner bereits beschlossen worden ist,
brauchen jedoch nur in dem Umfang gereinigt und entrostet zu werden, wie er zur Bestim-
mung der Grenzen der zu erneuernden Bereiche erforderlich ist.

5.2.4 Es muss eine ausreichende Beleuchtung vorhanden sein, um Korrosion, Verformun-
gen, Risse, Beschadigungen oder sonstige bauliche Zustandsverschlechterungen sowie den
Zustand der Beschichtung erkennen zu lassen.

5.2.5 Dort, wo weiche oder halbharte Beschichtungen aufgebracht worden sind, muss fur
den Besichtiger ein sicherer Zugang vorhanden sein, um die Wirksamkeit der Beschichtung
zu Uberprufen und um eine Begutachtung des Zustandes der inneren Bauteile abzugeben, die
ein stellenweises Entfernen der Beschichtung einschlieRen kann. Wenn ein sicherer Zugang
nicht bereitgestellt werden kann, muss die weiche oder halbharte Beschichtung entfernt wer-
den.

5.2.6 Der Besichtiger muss bzw. die Besichtiger missen immer von mindestens einer vom
Eigner beauftragten verantwortlichen Person begleitet werden, die mit der Untersuchung von
Tanks und geschlossenen Raumen Erfahrung hat.

Auf den International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals (ISGOTT) hinsichtlich Entry into and
working in enclosed spaces wird verwiesen.

*  Auf die von der Organisation mit EntschlieBung A.1050(27) angenommenen Uberarbeiteten Empfehlungen
zum Begehen geschlossener Raume an Bord von Schiffen wird verwiesen.
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5.3  Zugang zu den Bauteilen*

5.3.1 Fur generelle Besichtigungen mussen Hilfsmittel zur Verfugung gestellt werden, um
dem Besichtiger zu ermdglichen, die Bauteile auf sichere und praktische Art und Weise zu
untersuchen.

5.3.2 Fir Nahbesichtigungen missen im Einverstdndnis mit dem Besichtiger eines oder
mehrere der folgenden Hilfsmittel fir den Zugang zur Verfiigung stehen:

A Fest eingebaute Laufstege und Durchstiege durch Bauteile;
2 wegnehmbare Laufstege und Durchstiege durch Bauteile;

3 hydraulische Hebezeuge, wie zum Beispiel tibliche Hubsteiger, Hebebiihnen
und bewegliche Plattformen;

4 Boote oder Flole;

5 tragbare Leitern; und/oder

.6 andere gleichwertige Einrichtungen.
5.4  Ausrlstung fur eine Besichtigung

5.4.1 Dickenmessungen sind normalerweise mit Ultraschall-Prufgeréaten durchzufihren. Die
Genauigkeit der Prifgeréate ist dem Besichtiger erforderlichenfalls nachzuweisen.

5.4.2 Eines oder mehrere der folgenden Verfahren ist fir die Ermittlung von Rissen, falls es
vom Besichtiger als notwendig angesehen wird, erforderlich:

A1 Rontgenstrahlen-Priifverfahren;

2 Ultraschall-Prufverfahren;

3 Magnetpulver-Prifverfahren;

4 Farbeindring-Prufverfahren; und/oder
5 andere gleichwertige Verfahren.

5.4.3 Wahrend der Besichtigung mussen Explosimeter, Sauerstoffmessgerat, Atemschutzge-
rat, Rettungsleinen, Absturzsicherungen mit Seil und Haken sowie Warnpfeifen zusammen
mit Anleitungen und Unterweisungen flr ihren Gebrauch zur Verfligung gestellt werden. Eine
Sicherheitscheckliste muss vorhanden sein.

5.4.4 Fur die sichere und grundliche Durchfiihrung der Besichtigung muss eine angemes-
sene und sichere Beleuchtung vorhanden sein.

* Auf die Guidelines on the Means of Access to Structures for Inspections and Maintenance of Oil Tankers
and Bulk Carriers (MSC/Circ.686) wird verwiesen.
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5.4.5 Waihrend der Besichtigung muss eine zweckentsprechende Schutzkleidung zur Verfi-
gung gestellt und getragen werden (z. B. Sicherheitshelm, Handschuhe, Sicherheitsschuhe,
USW.).

5.5  Rettungs- und Notfallausristung

Wenn Atemschutzgerate und/oder andere Ausristung als ,,Rettungs- und Notfallausriistung®
verwendet werden, dann muss die Ausrustung fir die Beschaffenheit des Raumes, der besich-
tigt wird, geeignet sein.

5.6  Besichtigungen auf See oder am Ankerplatz

5.6.1 Besichtigungen auf See oder am Ankerplatz konnen zugelassen werden, vorausgesetzt,
der Besichtiger erhélt bzw. die Besichtiger erhalten seitens der Besatzung die erforderliche
Unterstutzung. Die notwendigen Vorsichtsmalinahmen und VVorgehensweisen fir die Durch-
flhrung der Besichtigung missen den Abschnitten 5.1, 5.2, 5.3 und 5.4 entsprechen.

5.6.2 Zwischen der Besichtigungsgruppe im Tank und dem verantwortlichen Offizier an
Deck muss ein Kommunikationssystem eingerichtet sein. Dieses System muss auch die ver-
antwortliche Person fir die Bedienung der Ballastpumpe einbinden, wenn Boote oder Fl6[3e
eingesetzt werden.

5.6.3 Besichtigungen von Tanks mit Booten oder FlI63en durfen nur mit der Zustimmung
des Besichtigers durchgefuhrt werden, der die vorgesehenen Sicherheitsvorkehrungen ein-
schlieBlich Wettervorhersage und Verhalten des Schiffes unter den vorhersehbaren Verhalt-
nissen und unter der VVoraussetzung, dass der voraussichtliche Wasseranstieg innerhalb des
Tanks 0,25 Meter nicht Ubersteigt, zu berlcksichtigen hat.

5.6.4 Wenn Fl6l3e oder Boote flir Nahbesichtigungen eingesetzt werden, missen die folgen-
den Bedingungen befolgt werden:

1 Es dirfen nur fir raue Arbeitsbedingungen vorgesehene aufblasbare Fl63e oder
Boote eingesetzt werden, die einen ausreichenden Restauftrieb und eine ausrei-
chende Reststabilitat haben, auch wenn eine Kammer aufgerissen ist;

2 das Boot oder das Flol3 muss an der Zugangsleiter angebunden sein, und eine
zusétzliche Person muss unten an der Zugangsleiter mit klarer Sicht zum Boot
oder FloR positioniert sein;

3 fur alle Teilnehmer missen geeignete Rettungswesten verfugbar sein;

4 die Wasseroberfldche im Tank muss ruhig sein (unter allen vorhersehbaren
Verhéltnissen darf der voraussichtliche Wasseranstieg innerhalb des Tanks
0,25 Meter nicht tbersteigen), und der Wasserstand muss gleichbleibend sein.
Unter keinen Umsténden darf der Wasserstand ansteigen, wahrend das Boot
oder das FloRR im Einsatz ist;

5 der Tank oder Raum darf nur sauberes Ballastwasser enthalten. Sogar ein diin-
ner Olschimmer auf dem Wasser darf nicht anerkannt werden;

412 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20



Anlage B - Teil B MSC.461(101) ESP-Code

.6 zu keinem Zeitpunkt darf gestattet werden, dass sich der Wasserstand im Be-
reich von 1 Meter unter dem tiefsten Gurt des Rahmens unter Deck befindet,
damit die Besichtigungsgruppe nicht von einem direkten Fluchtweg zur Tan-
koffnung abgeschnitten ist. Das Beflllen bis zu Fullstdnden oberhalb der Deck-
Querrahmen darf nur erwogen werden, wenn in dem Raumabschnitt, der unter-
sucht wird, eine Deck-Einstiegséffnung (Mannloch) eingebaut und getffnet ist,
sodass fur die Besichtigungsgruppe jederzeit ein Fluchtweg verfugbar ist. An-
dere effektive Fluchtmoglichkeiten zum Deck kénnen in Betracht gezogen
werden; und

v wenn die Tanks (oder R&ume) durch ein gemeinsames Liftungssystem oder ein
Inertgassystem miteinander verbunden sind, muss der Tank, in dem das Boot
oder das Flof3 eingesetzt wird, abgetrennt/isoliert sein, um den Gasubertritt aus
anderen Tanks (oder Rdumen) zu verhindern.

5.6.5 Lediglich FI6[3e oder Boote kdnnen fur eine Untersuchung der Bereiche unter Deck
von Tanks oder Rdumen zugelassen werden, wenn die Hohe der Rahmen 1,5 Meter oder we-
niger betragt.

5.6.6 Wenn die Héhe der Rahmen mehr als 1,5 Meter betrégt, dirfen lediglich FI6Re oder
Boote und nur dann zugelassen werden:

A wenn sich die Beschichtung der Unterdeck-Konstruktion in GUTEM Zustand
befindet und es keine Anzeichen von Materialverlust gibt; oder

2 wenn in jedem Raumabschnitt eine feste Zugangsmaoglichkeit zur Verfugung
steht, die einen sicheren Zugang und Ausgang ermdglicht. Dies bedeutet:

A Zugang unmittelbar vom Deck aus Uber eine senkrechte Leiter mit Kklei-
ner Plattform, die etwa 2 Meter unterhalb des Decks in jedem Raumab-
schnitt eingebaut ist; oder

2 Zugang zum Deck von einer langsverlaufenden festen Plattform aus, die
an jedem Ende des Tanks Leitern zum Deck hat. Die Plattform muss
Uber die volle Lange des Tanks in Hohe des hochsten Wasserstandes,
der fiir die Benutzung von Fl63en unter der Unterdeck-Konstruktion be-
notigt wird, oder dartiber angeordnet sein. Fur diesen Zweck ist der ful-
lungsfreie Raum (Ullage), der dem hdchsten Wasserstand entspricht,
mit nicht mehr als 3 Meter von der Deckbeplattung anzunehmen, ge-
messen an der Feldmitte der Deck-Querrahmen und der mittleren Lange
des Tanks (siehe Abbildung 1).

Abbildung 1: Maximaler Wasserstand in einem Tank
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Wenn keine der vorstehenden Bedingungen zutrifft, dann mussen fur die Besichtigung der
Unterdeck-Bereiche Laufstege oder gleichwertige Hilfsvorrichtungen zur Verfligung gestellt
werden.

5.6.7 Der ausschliel3liche Einsatz von Fl6l3en oder Booten nach den Absétzen 5.6.5 und
5.6.6 schlieRt den Einsatz von Booten oder FI6Ben zum Hin- und Herbewegen in einem Tank
wahrend einer Besichtigung nicht aus.

5.7 Besprechung fur die Besichtigungsplanung

5.7.1 Eine sachgemélRe Vorbereitung und die enge Zusammenarbeit zwischen dem anwe-
senden Besichtiger bzw. den anwesenden Besichtigern und den Vertretern des Eigners an
Bord vor und wéhrend der Besichtigung sind ein wesentlicher Teil bei der sicheren und
grundlichen Durchfiihrung der Besichtigung. Wahrend der Besichtigung an Bord sind regel-
maRig Sicherheitsbesprechungen abzuhalten.

5.7.2 Vor Beginn jedes Teils der Erneuerungsbesichtigung oder der Zwischenbesichtigung
muss eine Besprechung fiir die Besichtigungsplanung zwischen dem anwesenden Besichtiger
bzw. den anwesenden Besichtigern, dem diensttuenden Vertreter des Eigners, dem Vertreter
des Dickenmessungs-Unternehmens, sofern beteiligt, und dem Kapitén des Schiffes oder ei-
nem vom Kapitén oder dem Unternehmen bestimmten, angemessen qualifizierten Vertreter
abgehalten werden zwecks Uberpriifung, dass alle Einrichtungen vorhanden sind, die im Be-
sichtigungsprogramm vorgesehen sind, damit die sichere und grundliche Durchfiihrung der
auszufuhrenden Besichtigungsarbeit sichergestellt ist (siehe auch Absatz 7.1.2).

5.7.3 Das Folgende ist eine Beispielliste von Punkten, die in der Besprechung anzusprechen
sind:

1 Zeitplan des Schiffes (d. h. die Reise, Ein- und Ausdockmandver, Zeiten des
Langsseitsliegens, Ladungs- und Ballasttatigkeiten usw.);

2 Vorkehrungen und Einrichtungen fur Dickenmessungen (d. h. Zugang, Reini-
gung/Entrostung, Beleuchtung, Luftung, personliche Sicherheit);

3 Umfang der Dickenmessungen;

4 Abnahme-Kriterien (auf die Liste der Mindestdicken wird verwiesen);

5 Umfang der Nahbesichtigung und Dickenmessung unter Bertcksichtigung von
Beschichtungszustand und verdéachtigen Bereichen bzw. Bereichen mit erhebli-
cher Korrosion;

.6 Ausfihrung von Dickenmessungen;

v Aufnahme reprasentativer Messungen im Allgemeinen und wo ungleichmaRiige
Korrosion bzw. ungleichmaRiger Lochfral} festgestellt wird;

8 zeichnerische Darstellung der Bereiche mit erheblicher Korrosion; und
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9 Kommunikation zwischen dem anwesenden Besichtiger bzw. den anwesenden
Besichtigern, der ausfiihrenden Person bzw. den ausfuihrenden Personen des
Dickenmessungs-Unternehmens und dem Vertreter bzw. den Vertretern des
Eigners hinsichtlich festgestellter Fundstellen.

6 Dokumentation an Bord
6.1  Allgemeines

6.1.1 Der Eigner hat die in den Abschnitten 6.2 und 6.3 aufgefiihrte Dokumentation, die flr
den Besichtiger jederzeit verfiigbar sein muss, zu beschaffen, an Bord des Schiffes zu geben
und dort verwahren zu lassen. Der Bericht (iber die Zustandsbewertung (zusammenfassender
Bericht zum Schiffskorper), auf den in Abschnitt 6.2 verwiesen wird, muss eine englische
Ubersetzung enthalten.

6.1.2 Die Dokumentation muss Uber die Lebensdauer des Schiffes an Bord aufbewahrt wer-
den.

6.1.3 Bei Oltankschiffen mit Beschichtungen in speziell fiir Seewasser vorgesehenen Bal-
lasttanks, die den Leistungsanforderungen flir Schutzanstriche (Performance Standard for Pro-
tective Coatings - PSPC; EntschlieBung MSC.215(82)) unterliegen, hat der Eigner die Aktua-
lisierung der Technischen Akte Beschichtung (Coating Technical File - CTF) wahrend der
Lebensdauer des Schiffes zu veranlassen, immer wenn eine Wartung, Reparatur oder Wieder-
beschichtungs-Malinahme dieser Beschichtungen stattgefunden hat. Die dokumentierten Ver-
fahren fur die Aktualisierung der Technischen Akte Beschichtung missen im System zur Or-
ganisation von Sicherheitsmalinahmen enthalten sein.

6.2  Aktenordner fur die Besichtigungsberichte

6.2.1 Ein Aktenordner mit den Besichtigungsberichten ist ein Bestandteil der Dokumenta-
tion an Bord und muss bestehen aus:

1 den Berichten uber die baulichen Besichtigungen (Anlage 8);

2 dem Bericht tiber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum
Schiffskorper) (Anlage 9); und

3 den Berichten iber die Dickenmessungen (Anlage 10).

6.2.2 Eine Ausfiihrung des Aktenorderns mit den Besichtigungsberichten muss auch in den
Geschéaftsraumen des Eigners und in der Dienststelle der Verwaltung zur Verfligung stehen.

6.3  Erganzende Unterlagen
6.3.1 Die folgende zuséatzliche Dokumentation muss an Bord verfugbar sein:
1 Das nach Abschnitt 5.1 vorgeschriebene Besichtigungsprogramm bis zu dem
Zeitpunkt, an dem die Erneuerungsbesichtigung bzw. die Zwischenbesichti-

gung abgeschlossen worden ist;

2 Haupt-Bauplane der Lade- und Ballasttanks;
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3 Aufzeichnungen Uber vorausgegangene Reparaturen;
A4 Aufzeichnungen Uber bisherige Ladung und bisherigen Ballast;

5 Umfang des Einsatzes der Inertgas-Anlage und der Anwendung der Tank-Rei-
nigungsverfahren;

.6 Untersuchungen seitens der Schiffsbesatzung in Bezug auf:
1 bauliche Zustandsverschlechterungen im Allgemeinen;
2 Leckagen in Schotten und Rohrleitungen; und

3 Zustand des Korrosionsschutzsystems, soweit vorhanden. Eine Anlei-
tung fir die Berichtsabfassung ist in Anlage 5 angegeben; und

v jegliche sonstigen Informationen, die zur Ermittlung kritischer Strukturberei-
che und/oder verdachtiger Bereiche, die eine Untersuchung erfordern, beitra-
gen waurden.

6.3.2 Bei Oltankschiffen mit Beschichtungen in speziell fiir Seewasser vorgesehenen Bal-
lasttanks, die den Leistungsanforderungen flr Schutzanstriche (Performance Standard for Pro-
tective Coatings - PSPC; EntschlieBung MSC.215(82)) unterliegen, muss die Technische Akte
Beschichtung (CTF) an Bord verfiigbar sein.

6.4  Uberprufung der Dokumentation an Bord

6.4.1 Vor Beginn der Besichtigung hat der Besichtiger die Vollstandigkeit der Dokumenta-
tion an Bord und ihren Inhalt als Grundlage fur die Besichtigung zu Uberprifen.

6.4.2 Bei Oltankschiffen mit Beschichtungen in speziell fiir Seewasser vorgesehenen Bal-
lasttanks, die den Leistungsanforderungen flr Schutzanstriche (Performance Standard for Pro-
tective Coatings - PSPC; EntschlieRung MSC.215(82)) unterliegen, hat der Besichtiger bei
Abschluss der Besichtigung zu bestétigen, dass alle Wartungen, Reparaturen oder Wiederbe-
schichtungs-MalRnahmen dieser Beschichtungen in der Technischen Akte Beschichtung
(CTF) dokumentiert sind.

7 Verfahren fur die Dickenmessungen

7.1  Allgemeines

7.1.1 Die erforderlichen Dickenmessungen mussen, sofern sie nicht durch die Verwaltung
durchgefiihrt werden, durch einen Besichtiger der Verwaltung bestatigt werden. Der Besichti-
ger muss sich in dem fiir die Uberwachung des Arbeitsvorganges notwendigen Umfang an
Bord befinden.

7.1.2 Das Dickenmessungs-Unternehmen muss Teilnehmer der Besprechung fur die Besich-
tigungsplanung sein, die vor Beginn der Besichtigung abzuhalten ist.
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7.1.3 Die Dickenmessungen von Bauteilen in Bereichen, in denen Nahbesichtigungen erfor-
derlich sind, mussen gleichzeitig mit den Nahbesichtigungen durchgefihrt werden.

7.1.4 In allen Fallen muss der Umfang der Dickenmessungen ausreichend sein, um den tat-
sachlichen Durchschnittszustand darzustellen.

7.1.5 Verfahrensanweisungen fir Dickenmessungen sind in Anlage 13 aufgefuhrt.
7.2 Zertifizierung des Dickenmessungs-Unternehmens

Die Dickenmessungen mussen von einem qualifizierten Fachunternehmen durchgefiihrt wer-
den, das von der Verwaltung entsprechend den in Anlage 7 aufgefuhrten Grundsétzen zertifi-
ziert ist.

7.3 Berichte

7.3.1 Ein Bericht Giber die Dickenmessungen ist anzufertigen und bei der Verwaltung einzu-
reichen. Der Bericht muss die Bereiche der Messungen, die gemessenen Dicken sowie die
entsprechenden urspringlichen Dicken angeben. Ferner muss der Bericht das Datum, an dem
die Messungen durchgefihrt wurden, den Typ des Messgerétes und die Namen der Personen
und ihre Qualifikationen angeben; der Bericht muss vom Messtechniker unterzeichnet sein.
Der Bericht uber die Dickenmessungen soll die Prinzipien befolgen, wie sie in den Empfohle-
nen Verfahren fur Dickenmessungen in Anlage 10 angegeben sind.

7.3.2 Der Besichtiger hat den Bericht iber die endguiltigen Dickenmessungen zu tberprifen
und auf dem Deckblatt gegenzuzeichnen.

8 Berichte und Auswertung der Besichtigung
8.1  Auswertung des Besichtigungsberichtes

8.1.1 Die Daten und Informationen uber den baulichen Zustand des Schiffes, die wéahrend
der Besichtigung gesammelt werden, mussen auf Akzeptierbarkeit und Aufrechterhaltung der
baulichen Unversehrtheit des Schiffes hin beurteilt werden.

8.1.2 Im Fall von Oltankschiffen mit einer Lange von 130 Meter und mehr (entsprechend
der Begriffsbestimmung im giltigen Internationalen Freibord-Ubereinkommen) ist die Langs-
festigkeit des Schiffes unter Verwendung der gemessenen, erneuerten und verstarkten Dicken
der Bauteile, soweit zutreffend, wéhrend der durchgefiihrten Erneuerungsbesichtigung der Si-
cherheitskonstruktion, nachdem das Schiff ein Alter von 10 Jahren erreicht hat, entsprechend
den in Anlage 12 festgelegten Kriterien fir die Langsfestigkeit des Schiffskorpers fiir Oltank-
schiffe zu bewerten.

8.1.3 Die Analyse der Daten muss von der Verwaltung durchgefuhrt und bestatigt werden,
und die Schlussfolgerungen aus der Analyse missen einen Teil des Berichtes Uber die Zu-
standshbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper) bilden.

8.1.4 Das Endergebnis der nach Absatz 8.1.2 vorgeschriebenen Bewertung der L&ngsfestig-
keit des Schiffes nach der Erneuerung von oder Verstarkungsarbeiten an Bauteilen, wenn sie
als ein Ergebnis der Erstbewertung durchgefihrt wurden, ist als ein Bestandteil des Berichtes
uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper) zu erfassen.
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8.2  Berichte
8.2.1 Die Grundsatze fir Besichtigungsberichte sind in Anlage 8 angegeben.

8.2.2 Wenn eine Besichtigung zwischen verschiedenen Besichtigungs-Standorten aufgeteilt
wird, muss fur jeden Teil der Besichtigung ein Bericht angefertigt werden. Eine Liste der un-
tersuchten und/oder gepriiften Objekte (Druckprifungen, Dickenmessungen usw.) und eine
Angabe dariiber, ob das Objekt fur gut befunden worden ist, muss dem ndchsten anwesenden
Besichtiger bzw. den néchsten anwesenden Besichtigern vor der Fortsetzung oder dem Ab-
schluss der Besichtigung zur Verfiigung gestellt werden.

8.2.3 Ein Bericht Uber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskor-
per) von der Besichtigung und die Ergebnisse ist fur den Eigner entsprechend Anlage 9 auszu-
stellen und an Bord des Schiffes zu geben, um fur zukinftige Besichtigungen als Bezugs-
grundlage zu dienen. Der Bericht tiber die Zustandsbewertung (zusammenfassender Bericht
zum Schiffskdrper) muss von der Verwaltung bestatigt werden.
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Anmerkung 1:
Die 30 % sind auf die nachste ganze Zahl aufzurunden.

(A), (B), (C), (D), (E) und (F) sind Bereiche, die Nahbesichtigungen und Dickenmessungen zu unter-
ziehen sind (siehe Anhang 3 der Anlage 10).

(A) Vollstandiger Querrahmen-Ring einschlieRlich angrenzender Bauteile.

(B) Deck-Querrahmen einschliel3lich angrenzender Deck-Bauteile.

©) Querschott vollstdndig — einschlielich Trager-System und angrenzender Bauteile.
(D) Querschott unterer Teil — einschlieRlich Trager-System und angrenzender Bauteile.
(E) Deck- und Boden-Querrahmen einschlieBlich angrenzender Bauteile.

(P Zusétzlicher vollstandiger Querrahmen-Ring.
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ANLAGE 4

ANFORDERUNGEN FUR DEN UMFANG VON DICKENMESSUNGEN IN
BEREICHEN MIT ERHEBLICHER KORROSION BEI OLTANKSCHIFFEN
MIT AUSNAHME VON DOPPELHULLEN-OLTANKSCHIFFEN

Erneuerungsbesichtigung im Ladungsbereich

Konstruktion des Bodens

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Beplattung des Bodens

Mindestens drei Felder quer
durch den Tank einschlieR3-
lich des hinteren Feldes.
Messungen um alle Saug-
glockendffnungen herum
und darunter

Finf-Punkt-Anordnung fur jedes Plat-
tenfeld zwischen Léngsspanten und
Rahmen

Langsspanten des Bo-
dens

Mindestens drei L&ngsspan-
ten in jedem Feld, in dem
die Bodenbeplattung gemes-
sen wird

Drei Messstellen in Reihe quer tber
den Gurt/Flansch und drei Messstellen
auf dem senkrechten Steg

Bodentrager und Knie-
bleche

An den vorderen und hinte-
ren Knieblechauslaufen des
Querschotts und in der Mitte
der Tanks

Auf senkrechter Linie von einzelnen
Messstellen auf dem Steg mit je einer
Messstelle zwischen den Steifen des
Plattenfeldes oder mindestens drei
Messstellen. Zwei Messstellen quer
Uber den Gurt/Flansch. Finf-Punkt-
Anordnung auf den Tréger/Schott-
Knieblechen

Querrahmen des Bodens

Drei Querrahmen in Fel-
dern, in denen die Bodenbe-
plattung gemessen wird, mit
Messungen an beiden Enden
und in der Mitte

Fiinf-Punkt-Anordnung tiber 2 m? der
Flache. Einzelmessungen auf dem
Gurt/Flansch.

Plattenfeld-Versteifung

Wo zutreffend

Einzelmessungen
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Konstruktion des Decks

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Deckbeplattung

Zwei Streifen Uber dem Tank

Mindestens drei Messungen je Platte
und je Streifen

Deck-L&ngsbalken

Mindestens drei Langsbalken
in jedem von zwei Feldern

Drei Messstellen in Reihe senkrecht auf
den Stegen und zwei Messstellen auf
dem Gurt/Flansch (sofern eingebaut)

Decktréger und Knieble-
che

Knieblech-Auslaufe am vor-
deren und hinteren Quer-
schott und in der Mitte der
Tanks

Senkrechte Linie von Einzelmessungen
auf der Rahmenbeplattung mit einer
Messstelle zwischen jeder Feld-Verstei-
fung oder mindestens drei Messstellen.
Zwei Messstellen quer tiber den
Gurt/Flansch. Funf-Punkt-Anordnung
auf den Trager/Schott-Knieblechen

Deck-Querrahmen

Mindestens zwei Rahmen
mit Messungen in der Feld-
mitte und an beiden Enden

Fiinf-Punkt-Anordnung tiber 2 m? der
Flache. Einzelmessungen auf dem
Gurt/Flansch

Plattenfeld-Versteifung

Wo zutreffend

Einzelmessungen

Auflenhaut und Langsschotte

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Deckgange und Boden-
géange sowie Génge im
Bereich von Stringer-
Plattformen

Beplattung zwischen jedem
Paar Langssteifen in mindes-
tens drei Feldern

Einzelmessung

Alle anderen Génge

Beplattung zwischen jedem
dritten Paar von Langssteifen
in den gleichen drei Feldern

Einzelmessung

Langssteifen unter Deck
und auf Bodengéngen

Jede Lé&ngssteife in den glei-
chen drei Feldern

Drei Messstellen quer Giber den Steg
und eine Messstelle auf dem
Gurt/Flansch

Alle anderen Langssteifen

Jede dritte L&ngssteife in den
gleichen drei Feldern

Drei Messstellen quer Giber den Steg
und eine Messstelle auf dem
Gurt/Flansch

Kniebleche der Langsstei-
fen

Mindestens drei oben, in der
Mitte und am Boden des
Tanks in den gleichen drei
Feldern

Funf-Punkt-Anordnung lber die Flache
des Knieblechs

Rahmenspanten und
Kopplungsanker

Drei Stege mit mindestens
drei Stellen auf jedem Steg
einschliellich im Bereich der
Kopplungsanker-Anschlisse

Fiinf-Punkt-Anordnung tiber etwa 2 m?
der Flache (der Stege) sowie Einzelmes-
sungen auf den Gurten/Flanschen der
Rahmenspanten und Kopplungsanker
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Querschotte und Schlagschotte

Bauteil

Umfang der Messungen

Anordnung der Messstellen

Deckgéange und Boden-
gange sowie Génge im
Bereich von Stringer-
Plattformen

Beplattung zwischen einem
Paar von Steifen an drei Stel-
len - bei etwa % , % und %
der Tankbreite

Funf-Punkt-Anordnung zwischen den
Steifen Uber 1 m Léange

Alle anderen Génge

Beplattung zwischen einem
Paar von Steifen an mittlerer
Stelle

Einzelmessung

Gange von gesickten
Schotten

Beplattung bei jedem Wech-
sel der Abmessung in der
Mitte des Feldes und am
Gurt/Flansch der hergestell-
ten Verbindung

Funf-Punkt-Anordnung tber etwa 1 m?
der Beplattung

Steifen

Mindestens drei typische
Steifen

Fur den Steg funf-Punkt-Anordnung
tiber die Spannweite zwischen den
Knieblech-Anschliissen (zwei Messstel-
len quer Uber den Steg an jedem Knie-
blech-Anschluss und eine in der Mitte
der Spannweite). Flr den Gurt/Flansch
Einzelmessungen an jedem Knieblech-
Auslauf und in der Mitte der Spann-
weite

Kniebleche

Mindestens drei oben, in der
Mitte und am Boden des
Tanks

Funf-Punkt-Anordnung Uber die Flache
des Knieblechs

Hohe Stege und Trager

Messungen am Auslauf des
Kniebleches und in der Mitte
der Spannweite

Fur den Steg funf-Punkt-Anordnung
iiber etwa 1 m? der Fléche.

Drei Messstellen quer Uber den
Gurt/Flansch

Stringer-Plattformen

Alle Stringer mit Messungen
an beiden Enden und in der
Mitte

Funf-Punkt-Anordnung tber 1 m? der
Flache sowie Einzelmessungen in der
Néhe der Knieblech-Auslaufe und auf
den Gurten/Flanschen
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ANLAGE 5
UNTERSUCHUNGSBERICHT DES SCHIFFSEIGNERS
Baulicher Zustand
Name des Schiffes:
IMO-Nummer:

Heimathafen:
Eigner:

TANK/ Stahl- Risse | Korro- | Beulen | Beschich- | Loch- | Umbau/ | Sonsti-
LADERAUM | Gutegrad sion tungs-Zu- fral3 Repara- ges
stand tur
TANK/LADERAUM-NT. ...........

Deck:

Boden:

Seite:
Seitenspan-
ten:
Langsschotte:
Querschotte:
Reparatur durchgeflhrt wegen:
Dickenmessungen durchgefiihrt am (Daten):
Befunde im Allgemeinen:

Ausstehende Besichtigungen:

Bestehende Auflagen der Klasse:
Bemerkungen:

Untersucht durch
Name Untersuchungsdatum Unterschrift
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ANLAGE 6A
BESICHTIGUNGSPROGRAMM

Grundlegende und nahere Angaben

Name des Schiffes:
IMO-Nummer:

Flaggenstaat:

Heimathafen:

Bruttoraumzahl:

Tragfahigkeit (metrische Tonnen):
Lange zwischen den Loten (m):
Bauwerft:

Baunummer:

Anerkannte Organisation (RO):
RO-Schiffsidentitét:

Baudatum des Schiffes:

Eigner:
Dickenmessungs-Unternehmen:

1 Einleitung
1.1  Umfang

1.1.1. Das vorliegende Besichtigungsprogramm umfasst den durch den Code
vorgeschriebenen Mindestumfang der generellen Besichtigungen, der Nahbesichtigungen, der
Dickenmessungen und der Druckprufungen innerhalb des Ladungsbereichs und der
Ballasttanks einschliellich des vorderen und hinteren Piektanks.

1.1.2 Die Vorkehrungen und Sicherheitsaspekte der Besichtigung miussen fur den bzw. die
anwesenden Besichtiger akzeptierbar sein.

1.2 Dokumentation

Alle Unterlagen, die bei der Erarbeitung des Besichtigungsprogramms verwendet werden,
mussen wahrend der Besichtigung an Bord dem Abschnitt 6 entsprechend verfligbar sein.

2 Anordnung von Tanks und Raumen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss Angaben (entweder in der Form von PI&-
nen oder Text) Uber die Anordnung von Tanks und Raumen, die in den Rahmen der Besichti-
gung fallen, zur Verfugung stellen.

3 Liste der Tanks und Raume mit Angaben tber ihre Verwendung, den Umfang
der Beschichtungen und das Korrosionsschutzsystem

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss jegliche Anderungen in Bezug auf die
Angaben (ber die Verwendung der Tanks des Schiffes, den Umfang der Beschichtungen und
das Korrosionsschutzsystem, die im Fragebogen fiir die Planung der Besichtigung angegeben
sind, angeben (und muss diese aktualisieren).

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 427



MSC.461(101) ESP-Code Anlage B - Teil B

4 Bedingungen fir die Besichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss Angaben Gber die Bedingungen fir die
Besichtigung zur Verfugung stellen, z. B. Angaben beziiglich Laderaum- und Tankreinigung,
Gasfreimachen, Luftung, Beleuchtung usw.

5 Vorkehrungen und Verfahren fir den Zugang zu den Bauteilen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss jegliche Anderungen in Bezug auf die
Angaben uber die Vorkehrungen und Verfahren flir den Zugang zu den Bauteilen, die im Fra-
gebogen fur die Planung der Besichtigung vorgesehen sind, angeben (und muss diese aktuali-
sieren).

6 Liste der Ausrustung fir die Besichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Ausriistung festlegen und auflisten,
die zur Durchfuhrung der Besichtigung und der erforderlichen Dickenmessungen zur Verfi-
gung gestellt wird.

7 Besichtigungsanforderungen

7.1  Generelle Besichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Raume festlegen und auflisten, die
einer generellen Besichtigung fiir das Schiff in Ubereinstimmung mit Absatz 2.4.1 zu unter-
ziehen sind.

7.2 Nahbesichtigung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Bauteile des Schiffskorpers festlegen
und auflisten, die einer Nahbesichtigung flr das Schiff in Ubereinstimmung mit Absatz 2.4.2
zu unterziehen sind.

8 Festlegung von Tanks fir die Tankprufung

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Tanks festlegen und auflisten, die ei-
ner Tankprifung fur das Schiff in Ubereinstimmung mit Abschnitt 2.6 zu unterziehen sind.

9 Festlegung von Bereichen und Abschnitten fur Dickenmessungen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Bereiche und Abschnitte festlegen
und auflisten, bei denen Dickenmessungen in Ubereinstimmung mit Absatz 2.5.1 vorzuneh-
men sind.

10 Mindestdicke der Bauteile des Schiffskorpers

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Mindestdicke fiir die Bauteile des

Schiffskorpers des Schiffes genau angeben, die dem Code unterliegen (angegeben in (a) oder
vorzugsweise in (b), wenn solche Angaben verfigbar sind):
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(a) Ermittelt nach der beigefugten Tabelle der Abrostungs-Toleranzen und der
urspringlichen Dicke nach den Planen des Schiffskorpers des Schiffes;

(b) angegeben in der folgenden Tabelle bzw. den folgenden Tabellen:

Bereich oder Stelle

Urspringliche
Neubau-Dicke
(mm)

Mindestdicke
(mm)

Dicke erheblicher
Korrosion
(mm)

Deck

Beplattung

Langsbalken

Langstrager

Boden

Beplattung

Langsspanten

Langstrager

Schiffsseite

Beplattung

Langsspanten

Langstrager

Langsschott

Beplattung

Langssteifen

Langstrager

Innenboden

Beplattung

Langssteifen

Langstrager

Querschotte

Beplattung

Steifen

Quer-Rahmenspanten, Boden-
wrangen und Stringer

Beplattung

Gurte/Flansche

Steifen

Kopplungsanker

Gurte/Flansche

Stege

Anmerkung: Die Tabellen der Abrostungs-Toleranzen mussen dem Besichtigungsprogramm

11

beigefugt sein.

Dickenmessungs-Unternehmen

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Anderungen, sofern vorhanden, in
Bezug auf die Angaben Uber das Dickenmessungs-Unternehmen, die im Fragebogen fir die

Planung der Besichtigung angegeben sind, genau angeben.
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12 Erfahrungen mit Schaden am Schiff

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss Einzelheiten der Schaden am Schiffskor-
per (ber mindestens die letzten drei Jahre im Bereich der Ladetanks, Ballasttanks und Leer-
raume innerhalb des Ladungsbereichs unter Verwendung der nachfolgend aufgefiihrten Tabel-
len angeben. Diese Schéaden sind der Besichtigung zu unterziehen.

Schaden am Schiffskdrper fur das Schiff, nach der Lage geordnet

Tank- oder Maogliche | Beschreibung Lage Reparatur Datum

Raum-Num- Ursache, der der
mer falls be- Schéden Repara-

oder Bereich kannt tur

Schaden am Schiffskorper bei Schwesterschiffen oder ahnlichen Schiffen
(falls vorhanden) im Fall konstruktionsbedingter Schaden

Tank- oder Maogliche | Beschreibung Lage Reparatur Datum

Raum-Num- Ursache, der der
mer falls be- Schéden Repara-

oder Bereich kannt tur

13 Bereiche, in denen erhebliche Korrosion bei vorhergehenden Besichtigungen fest-
gestellt wurde

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die Bereiche, in denen erhebliche Korro-
sion bei vorhergehenden Besichtigungen festgestellt wurde, genau angeben und auflisten.
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14 Kritische Strukturbereiche und verdachtige Bereiche

Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss die kritischen Strukturbereiche und ver-
dachtigen Bereiche genau angeben und auflisten, wenn solche Angaben verftigbar sind.

15 Sonstige wichtige Anmerkungen und Informationen
Dieser Abschnitt des Besichtigungsprogramms muss jegliche anderen Anmerkungen und In-
formationen zur Verfligung stellen, die flr die Besichtigung relevant sind.

ANHANGE
Anhang 1 — Liste der Plane
Die Anforderungen des Absatzes 5.1.3.2 schreiben vor, dass die Haupt-Bauplane von Lade-
tanks und Ballasttanks (Zeichnungen mit Materialdicken) einschliel3lich Angaben tber die
Verwendung héherfesten Stahls (HTS — high-tensile steel) verfiigbar sein missen. Dieser An-
hang des Besichtigungsprogramms muss die Haupt-Baupléne, die einen Teil des Besichti-
gungsprogramms bilden, genau angeben und auflisten.

Anhang 2 — Fragebogen fur die Planung der Besichtigung

Der Fragebogen fir die Planung der Besichtigung (Anlage 6B), der vom Eigner vorgelegt
worden ist, muss dem Besichtigungsprogramm angeftigt sein.

Anhang 3 — Sonstige Unterlagen

Dieser Teil des Besichtigungsprogramms muss jegliche anderen Unterlagen, die einen Teil
des Planes bilden, genau angeben und auflisten.

Erarbeitet durch den Eigner in Zusammenarbeit mit der Verwaltung fir die Einhaltung des
Absatzes 5.1.3.

(Name und Unterschrift des erméchtigten Vertreters der Verwaltung)
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ANLAGE 6B
FRAGEBOGEN FUR DIE PLANUNG DER BESICHTIGUNG

Die folgenden Informationen versetzen den Eigner in Zusammenarbeit mit der Verwaltung in
die Lage, ein Besichtigungsprogramm zu entwickeln, das die Anforderungen des Codes er-
fullt. Es ist unbedingt erforderlich, dass der Eigner die aktuellsten Informationen zur Verfi-
gung stellt, wenn der vorliegende Fragebogen ausgefillt wird. Der vorliegende Fragebogen
enthalt in ausgefullter Form alle Angaben und Werkstoffe, die durch die Entschlielung vorge-
schrieben sind.

1 Angaben zum Schiff

Name des Schiffes:
IMO-Nummer:

Flaggenstaat:

Heimathafen:

Eigner:

Anerkannte Organisation (RO):
Bruttoraumzahl:

Tragféahigkeit (metrische Tonnen):
Baudatum:

2 Information Uber die Zugangseinrichtung fur Nahbesichtigungen und Dicken-
messung

Der Eigner hat in der nachfolgenden Tabelle die Zugangsmoglichkeiten zu den Bauteilen an-
zugeben, die einer Nahbesichtigung und einer Dickenmessung unterzogen werden. Eine
Nahbesichtigung ist eine Untersuchung, bei der sich die Einzelheiten der Bauteile im Nahbe-
reich einer Sichtprifung durch den anwesenden Besichtiger befinden, d.h. normalerweise in
Reichweite der Hand.
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Bisherige Beférderung von Ladung mit H.S-Gehalt oder beheizter Ladung in den letzten
drei Jahren sowie mit der Angabe dariber, ob Ladung beheizt wurde, und Gefahrgut-Si-
cherheitsdatenblatter (MSDS)®, soweit verfiigbar

3 Untersuchungen des Eigners

Unter Verwendung eines Formates, das dem der nachfolgenden Tabelle &hnlich ist (welches
als Beispiel angegeben ist), muss der Eigner Einzelheiten der Ergebnisse seiner Untersuchun-
gen Uber die drei letzten Jahre von allen Lade- und Ballasttanks sowie Leerrdumen im La-
dungsbereich, einschliel3lich Piektanks, zur Verfugung stellen.

Korrosions- Beschich- Beschich- Bauliche Bisherige
Tank-Nr. Schutz tungs-Umfang | tungs-Zustand | Schadigung Schéaden an
den Tanks
() 2 3 4 ®)

Mittelladetanks
Seitenladetanks
Sloptanks
Ballasttanks
Achterpiek
Vorpiek
Verschiedene
Raume

Anmerkung:

Tanks, die fiir Ol bzw. Ballast verwendet werden, sind anzugeben.

1) HC = harte Beschichtung (hard coating)
SC = weiche Beschichtung (soft coating) Name des Vertreters des Eigners:
SH = halbharte Beschichtung (semi-hard coating)
NP = kein Schutz (no protection)

2) U = oberer Teil (upper part)

M = mittlerer Teil (middle part) Unterschrift: .............ooeeventis
L = unterer Teil (lower part) .
C= V0||stand|g (Complete) Datum: ...

3) G = gut (good)
F = ausreichend (fair)
P = schlecht (poor)
RC = wiederbeschichtet (recoated) (wéhrend der letzten drei Jahre)
4) N = keine Fundstellen (no finding recorded)
Y = Fundstellen aufgezeichnet (findings recorded)
Die Beschreibung der Fundstellen ist diesem Fragebogen beizufligen.

§  Auf die EntschlieRung MSC.150(77) ,,Empfehlungen fiir Gefahrgut-Sicherheitsdatenbléatter fur Ladungen
und Schiffskraftstoffe nach Anlage | zu MARPOL“ wird verwiesen.
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5) DR = Beschadigung & Reparatur (damage & repair)
L = Leckagen (leakages)
CV = Umbau (conversion)
(Die Beschreibung ist diesem Fragebogen beizufiigen)

Berichte Giber Uberpriifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle

Die Berichte iber Uberprifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle, die mit den Bauteilen des
Schiffskdrpers zusammenhangende Méngel und relevante Informationen tber die Behebung der
Méngel enthalten, sind hier aufzulisten:

System zur Organisation von SicherheitsmaRnahmen

Die Nicht-Ubereinstimmungen in Bezug auf die Instandhaltung des Schiffskorpers einschlieRlich
der zugehdrigen Abhilfemalnahmen sind hier aufzulisten:

Name und Anschrift des zugelassenen Dickenmessungs-Unternehmens

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

435



MSC.461(101) ESP-Code Anlage B - Teil B

ANLAGE 7

VERFAHREN FUR DIE ZULASSUNG UND ZERTIFIZIERUNG EINES UNTER-
NEHMENS, DAS DICKENMESSUNGEN AN BAUTEILEN DES SCHIFFSKORPERS
DURCHFUHRT

1 Anwendung

Diese Anleitung gilt fur die Zertifizierung eines Unternehmens, das beabsichtigt, Dickenmes-
sungen an Bauteilen des Schiffskdrpers durchzufihren.

2 Verfahren fur die Zulassung und Zertifizierung
Einreichen von Unterlagen

2.1  Die folgenden Unterlagen sind bei einer von der Verwaltung anerkannten Organisation
flr eine Zulassung einzureichen:

1 Beschreibung des Unternehmens, z. B. Organisation und Fihrungsstruktur;

2 Erfahrung des Unternehmens mit der Dickenmessung an Bauteilen des Schiffs-
korpers;

3 Berufslaufbahn der Techniker, d.h. Erfahrung der Techniker als Messtechniker
fur Dickenmessung, technische Kenntnisse und Erfahrung in Bezug auf die
Schiffskonstruktion usw. Die Messtechniker mussen entsprechend einer aner-
kannten industriellen Norm zur zerstérungsfreien Prifung (ZfP-Norm) qualifi-
ziert sein;

A4 flr die Dickenmessung verwendete Ausriistung, wie zum Beispiel Ultraschall-
Gerdte und ihre Wartungs- und Kalibrierungs-Verfahren;

5 Arbeitsanleitung fur die Messtechniker;

.6 Trainingsprogramme fiir die Techniker zur Durchfiihrung von Dickenmessun-
gen; und

v Messprotokoll-Formular in Ubereinstimmung mit den empfohlenen Verfahren
fur Dickenmessungen (siehe Anlage 10).

Auditierung des Unternehmens

2.2 Nach Durchsicht der eingereichten Unterlagen mit zufriedenstellendem Ergebnis muss
eine Auditierung des Unternehmens durchgefiihrt werden, um festzustellen, ob das Unterneh-
men entsprechend den eingereichten Unterlagen ordnungsgemal organisiert ist und gefuhrt
wird und schlief3lich in der Lage ist, eine Dickenmessung an Bauteilen des Schiffskdrpers
durchzufihren.
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2.3 Die Zertifizierung ist abhéngig von einer Vorfiihrung der Dickenmessung an Bord so-
wie zufriedenstellenden Messberichten.

3 Zertifizierung

3.1  Nach zufriedenstellenden Ergebnissen sowohl der Auditierung des Unternehmens
nach Absatz 2.2 als auch der Messvorfiihrungen nach Absatz 2.3 hat die Verwaltung ein Zu-
lassungszertifikat auszustellen sowie ein Begleitschreiben mit der Bestatigung, dass das Sys-
tem des Dickenmessungs-Verfahrens des Unternehmens zertifiziert worden ist.

3.2 Eine Erneuerung bzw. Bestétigung des Zertifikates ist in Abstanden von nicht mehr als
drei Jahren durch Bestatigung, dass die urspringlich festgelegten Bedingungen weiterhin be-
stehen, vorzunehmen.

4 Information Uber jegliche Anderungen am zertifizierten System des Dickenmes-
sungs-Verfahrens

In dem Fall, dass irgendeine Anderung am zertifizierten System des Dickenmessungs-Verfah-
rens des Unternehmens vorgenommen worden ist, muss eine solche Anderung unverziiglich
der Verwaltung mitgeteilt werden. Wenn es von der Verwaltung fir notwendig gehalten wird,
muss eine erneute Uberpriifung (Re-Audit) erfolgen.

5 Aufhebung der Zulassung

In den folgenden Féllen kann die Zulassung aufgehoben und die Zertifizierung entzogen wer-
den:

1 Wenn die Messungen unsachgemal? durchgefuhrt oder die Ergebnisse falsch
wiedergegeben wurden;

2 wenn der Besichtiger Mangel im zugelassenen System des Dickenmessungs-
Verfahrens des Unternehmens festgestellt hat; und

3 wenn das Unternehmen es unterlassen hat, jegliche Anderungen entsprechend
Abschnitt 4 der Verwaltung, wie vorgeschrieben, mitzuteilen.
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ANLAGE 8
GRUNDSATZE FUR BESICHTIGUNGSBERICHTE

Der Besichtiger muss bzw. die Besichtiger miissen bei Oltankschiffen, die diesem Code unter-
liegen, grundsétzlich die folgenden Inhalte in den Bericht fur die Besichtigung des Schiffskor-
pers und der Rohrleitungssysteme aufnehmen, soweit fur die Besichtigung von Bedeutung.
Die Gliederung des Berichtinhalts kann in Abhangigkeit vom Berichtswesen der Verwaltung
unterschiedlich sein.

1 Allgemeines
1.1  Ein Besichtigungsbericht muss in den folgenden Fallen angefertigt werden:

1 Im Zusammenhang mit dem Beginn, der Weiterfihrung und/oder dem Ab-
schluss von regelmaiigen Besichtigungen des Schiffskorpers, d. h. jahrliche
Besichtigungen, Zwischenbesichtigungen bzw. Erneuerungsbesichtigungen;

2 wenn bauliche Schéden bzw. Méangel festgestellt worden sind,;

3 wenn Reparaturen, Erneuerungen oder Umbauten vorgenommen worden sind,;
und

4 wenn eine Auflage der Klasse (Empfehlung) erteilt oder aufgehoben worden
ist.

1.2 Der Bericht muss enthalten:

1 Den Nachweis, dass die vorgeschriebenen Besichtigungen in Ubereinstimmung
mit den maBgeblichen Vorschriften durchgefiihrt worden sind,

2 die Dokumentation der durchgefiihrten Besichtigungen mit Fundstellen, durch-
geflihrten Reparaturen und erteilten oder aufgehobenen Auflagen der Klasse
(Empfehlung);

3 Besichtigungsaufzeichnungen einschlieRlich vorgenommener Téatigkeiten, die
einen pruffahigen dokumentarischen Verlauf darstellen. Die Besichtigungsbe-
richte mussen im Aktenordner fir die Besichtigungsberichte, der sich an Bord
befinden muss, aufbewahrt werden;

4 Informationen fir die Planung kiinftiger Besichtigungen; und

5 Informationen, die als Beitrag fur die Weiterentwicklung von Klassifikations-
vorschriften und Anweisungen verwendet werden konnen.

1.3 Wenn eine Besichtigung zwischen verschiedenen Besichtigungsstandorten aufgeteilt
wird, muss fir jeden Teilbereich der Besichtigung ein Bericht angefertigt werden. Eine Liste
mit den besichtigten Bauteilen, relevanten Fundstellen und einer Angabe, ob das Bauteil ab-
genommen worden ist, muss dem nachsten anwesenden Besichtiger vor der Fortsetzung oder
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dem Abschluss der Besichtigung zur Verfiigung gestellt werden. Eine durchgefiihrte Dicken-
messung und Tankprifung mussen ebenfalls fur den néchsten Besichtiger aufgelistet werden.

2 Umfang der Besichtigung

2.1  Kennzeichnung der Abteilungen, in denen eine generelle Besichtigung durchgefihrt
worden ist.

2.2 Kennzeichnung der Stellen in jedem Tank, wo eine Nahbesichtigung durchgefihrt
worden ist, sowie Angaben tber die verwendeten Zugangsmoglichkeiten.

2.3 Kennzeichnung der Stellen in jedem Tank, wo eine Dickenmessung durchgefuhrt wor-
den ist.

Anmerkung: Die Kennzeichnung der Stelle einer Nahbesichtigung und Dickenmes-
sung muss mindestens eine Bestatigung mit einer Beschreibung der ein-
zelnen Bauteile enthalten, die dem Umfang der Anforderungen ent-
spricht, welche in diesem Teil der Anlage B auf der Grundlage der Art
der periodischen Besichtigung und des Schiffsalters festgelegt sind.

Wenn nur eine teilweise Besichtigung erforderlich ist, d. h. ein Querrahmen-Ring bzw. Deck-
Querrahmen, muss die Kennzeichnung der Stellen in jedem Ballasttank und Ladetank anhand
der Spantnummern erfolgen.

2.4 Bei Bereichen in Tanks, wo sich die Schutzbeschichtung in GUTEM Zustand befindet
und der Umfang der Nahbesichtigung und/oder der Dickenmessung besonders gepruft worden
ist, mussen die Bauteile gekennzeichnet sein, die einer besonderen Prifung unterliegen.

2.5  Kennzeichnung der Tanks, die einer Tankprifung unterliegen.

2.6 Kennzeichnung von Ladungs-Rohrleitungssystemen an Deck einschlieBlich Leitungen
zum Tankwaschen mit Rohol (COW) und Ballastleitungen innerhalb von Lade- und Ballastt-

anks, Pumpenrdaumen, Rohrtunneln, Kofferddmmen und Leerrdumen, bei denen:

A1 eine Untersuchung einschliel3lich einer Innenuntersuchung an Rohrleitungen
mit Ventilen und Fittingen sowie ggf. eine Dickenmessung durchgefiihrt wor-
den sind; und

2 eine Funktionspriifung bei Betriebsdruck durchgefuhrt worden ist.

3 Ergebnis der Besichtigung

3.1  Art, Umfang und Zustand der Schutzbeschichtung in jedem Tank, soweit zutreffend,
(bewertet als GUT, AUSREICHEND oder SCHLECHT).

3.2 Baulicher Zustand der jeweiligen Abteilung mit Angaben zum Folgenden, soweit zu-
treffend:

A1 Kennzeichnung der Fundstellen, wie beispielsweise:
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1 Korrosion mit Beschreibung der Fundstelle, der Art und des Umfanges;
2 Bereiche mit erheblicher Korrosion;
3 Risse bzw. Bruche mit Beschreibung der Fundstelle und des Umfanges;
4 Beulung mit Beschreibung der Fundstelle und des Umfanges; und
5 Kerben mit Beschreibung der Fundstelle und des Umfanges;

2 Kennzeichnung der Abteilungen, in denen keine Beschadigungen bzw. Mangel

gefunden wurden. Der Bericht kann durch Skizzen bzw. Fotos ergénzt werden;

3 der Bericht mit den Dickenmessungen muss von dem Besichtiger bestétigt und
unterzeichnet werden, der die Messungen an Bord beaufsichtigt hat; und

4 Bewertungsergebnisse der Langsfestigkeit des Schiffskorpers von Oltankschif-
fen mit einer Lange von 130 m und mehr und einem Alter von mehr als 10 Jah-
ren. Die folgenden Angaben sind aufzunehmen, sofern relevant:

1 Gemessene und ursprungliche Querschnittsflachen der Deck- und Bo-
den-Gurtungen;

2 Verringerung der Querschnittsflachen der Deck- und Boden-Gurtungen;
und

3 Einzelheiten von durchgefiihrten Erneuerungen oder Verstarkungen, so-
fern relevant (siehe Absatz 4.2).

4 Eingeleitete Malinahmen in Bezug auf die Fundstellen
4.1 Immer wenn der anwesende Besichtiger der Ansicht ist, dass Reparaturen erforderlich
sind, muss jedes zu reparierende Bauteil in einem Besichtigungsbericht genau angegeben sein.
Immer wenn Reparaturen durchgefiihrt werden, mussen die Einzelheiten der ausgefiihrten Re-
paraturen unter genauer Bezugnahme auf die entsprechenden Bauteile im Besichtigungsbe-
richt angegeben sein.
4.2  Ausgefiihrte Reparaturen missen genau angegeben werden mit der Angabe von:

1 Abteilung;

2 Bauteil,

3 Art der Reparatur (d. h. Erneuerung oder Ausbesserung) einschlieBlich:

1 Gutegrade des Stahls und Abmessungen (falls abweichend von den Ori-
ginalwerten); und

2 Skizzen bzw. Fotos, soweit zweckdienlich;
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A4 Umfang der Reparatur; und
5 zerstorungsfreien Prifungen (ZfP-Norm) / Priifungen.

4.3  Bei Reparaturen, die wéhrend der Besichtigung nicht abgeschlossen werden, muss die
Klassifizierungsbedingung bzw. Empfehlung eine bestimmte Frist fur die Reparaturen aufer-
legen. Um dem Besichtiger, der fiir die Besichtigung der Reparaturen anwesend ist, genaue
und sachgemaRe Informationen zur Verfiigung zu stellen, muss die Klassifizierungsbedingung
bzw. Empfehlung mit der Kennzeichnung jedes zu reparierenden Bauteils ausreichend detail-

liert sein. Fir die Kenntlichmachung umfangreicher Reparaturen kann im Besichtigungsbe-
richt ein Hinweis aufgenommen werden.
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ANLAGE 9

BERICHT UBER DIE ZUSTANDSBEWERTUNG
(ZUSAMMENFASSENDER BERICHT ZUM SCHIFFSKORPER)

Ausgestellt nach Abschluss der Erneuerungsbesichtigung

Allgemeine Angaben

Name des Schiffes: Verwaltung/ldentitats-Nummer der anerkann-
ten Organisation:
IMO-Nummer:
Heimathafen: Nationale Flagge:
Tragféhigkeit Bruttoraumzahl:
(metrische Tonnen): National:
ITC (1969):
Baudatum: Klassenzusatzzeichen:

Datum eines gréfReren Umbaus:
Art des Umbaus:

1 Die unten aufgefthrten Besichtigungsberichte und Unterlagen sind vom Unterzeich-
nenden uberprift und fir in Ordnung befunden worden.

2 Eine Zusammenfassung der Besichtigung ist auf Blatt 2 beigefigt.

3 Die Erneuerungsbesichtigung ist in Ubereinstimmung mit diesem Code
am (Datum) .............oeeee. abgeschlossen worden:
Bericht (iber die Zustandsbewertung Name: Titel:
(zusammenfassender Bericht zum Unterschrift:
Schiffskdrper) erstellt durch:
Biro: Datum:
Bericht (iber die Zustandsbewertung Name: Titel:
(zusammenfassender Bericht zum Unterschrift:
Schiffskorper) tberpriift durch:
Biro: Datum:

Beigeflgte Berichte und Unterlagen:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
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Inhalt des Berichtes Gber die Zustandsbewertung
(zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper)

Teil 1 - Allgemeine Angaben: Siehe Titelblatt
Teil 2 - Berichtsubersicht: Wo und wie die Besichtigung durchgefuhrt wurde
Teil 3 - Nahbesichtigung: Umfang (welche Tanks)
Teil 4 - Ladungs- und Ballast- Untersucht
Rohrleitungssystem Unter Betriebsbedingungen gepruft
Teil 5 - Dickenmessungen: Bezugnahme auf den Bericht iber Dickenmes-
sungen
Zusammenfassung der Messstellen (wo gemessen
wurde)
Separates Formblatt, das die Tanks/Rdume bzw.
Bereiche mit erheblicher Korrosion angibt, und
zugehorige
- Dickenminderung (Abrostung)
- Kaorrosionsverteilung
Teil 6 - Tank- Separates Formblatt, das Folgendes angibt:
Korrosionsschutzsystem: - Ort der Beschichtung
- Zustand der Beschichtung (sofern zutreffend)
Teil 7 - Reparaturen: Angabe der Tanks/Raume bzw. Bereiche
Teil 8 - Bedingungen der Klasse
(Empfehlungen)/
Vorschriften des
Flaggenstaates:
Teil 9 - Vermerke: Akzeptierbare Schaden
Hinweispunkte flr zukunftige Besichtigungen,
z. B. auf verdachtige Bereiche
Erweiterte jahrliche bzw. Zwischenbesichtigung
aufgrund schwerer Beschichtungsschéden
Teil 10- Bewertungsergebnisse der

Schiffs-L&ngsfestigkeit
(bei Oltankschiffen mit einer
Lange von 130 m und mehr
und einem Alter von mehr als
10 Jahren):

Teil 11- Schlussfolgerung: -

sichtigungsberichtes

Auszug aus den Dickenmessungen

Auf den Bericht uber Dickenmessungen wird verwiesen:

Bestatigung der Bewertung/Uberpriifung des Be-

Lage der erheblich korrodierten | Dickenminderung Korrosions-Vertei- Bemerkungen
Tanks/Bereiche' oder Bereiche (Abrostung) lung? (z. B. Hinweis auf
mit tiefem Lochfraf® (%) beigefiigte Skizzen)
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Anmerkungen:

1  Erhebliche Korrosion, d. h. Verlust von 75-100 % der zul&ssigen Toleranzen.

2 P = LochfraBkorrosion (pitting)
C = Kaorrosion im Allgemeinen (corrosion in general).

3 Jede Bodenplatte mit einer Lochfral3intensitat von 20 % oder mehr, mit einem Verlust
im Umfang einer erheblichen Korrosion, oder mit einer durchschnittlichen Lochfrai3-
tiefe von einem Drittel oder mehr der tatsachlichen Plattendicke ist zu vermerken.

Korrosionsschutzsystem im Tank

Tank-Nummern* Korrosionsschutzsystem? Zustand der Be- Bemerkungen
des Tanks schichtung®

Anmerkungen:

1  Alle Tanks fir getrennten Ballast und kombinierte Lade-/Ballasttanks miissen aufge-
fuhrt sein.

2 C = Beschichtung (coating)
NP = kein Schutz (no protection).

3 Zustand der Beschichtung entsprechend der folgenden Festlegung:

GUT Zustand mit nur geringfligigen Roststellen;

AUSREICHEND Zustand mit ortlicher Beschadigung der Beschichtung an Kanten
von Versteifungen und an Schweilverbindungen und/oder leichter
Rostbefall auf 20 % oder mehr der betrachteten Flachen/Bereiche,
jedoch nicht so stark wie beim Zustand SCHLECHT; und

SCHLECHT Zustand mit genereller Beschadigung der Beschichtung auf 20 %
oder mehr der Flachen/Bereiche oder festhaftender Rost auf 10 %
oder mehr der betrachteten Flachen/Bereiche.

Liegt der Beschichtungszustand weniger als GUT vor, mussen erweiterte jahrliche Be-
sichtigungen eingeleitet werden. Dies ist in Teil 9 des Berichtsinhalts tiber die Zu-
standsbewertung (zusammenfassender Bericht zum Schiffskorper) zu vermerken.
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Bewertungsergebnisse der Langsfestigkeit des Schiffskorpers von Oltankschiffen mit einer
L&ange von 130 m und mehr und einem Alter von mehr als 10 Jahren

(von den nachfolgenden Abschnitten 1, 2 und 3 braucht nur ein geeigneter Abschnitt ausge-
fallt zu werden)

1 Dieser Abschnitt gilt fir Schiffe unabhangig vom Baudatum:

Die Querschnittsflachen des Deck-Gurtes (Deckbeplattung und Deck-L&ngsbalken) und des
Boden-Gurtes (Bodenbeplattung und Boden-Langsspanten) des Schiffskérpers sind unter Ver-
wendung der gemessenen, erneuerten bzw. verstérkten Dicke berechnet worden; die Berech-
nungen sind zuletzt wéhrend der Erneuerungsbesichtigung fiir das Bau-Sicherheitszeugnis flr
Frachtschiffe oder das Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe (Sicherheitszeugnis-Erneuerungs-
besichtigung) durchgefiihrt worden, nachdem das Schiff ein Alter von 10 Jahren erreicht hat;
und es ist festgestellt worden, dass die Verringerung der Flache des Schiffsquerschnittes 10 %
der urspriinglich vorhandenen Flache nicht Gbersteigt, wie in der folgenden Tabelle ausgewie-
sen:

Tabelle 1 — Querschnittsflachen der Schiffskérper-Gurtung

Gemessen Wie urspringlich Verringerung
gebaut
Schiffsquer- Deck-Gurt cm? cm? cm? (%)
schnitt 1 Boden-Gurt cm? cm? cm? (%)
Schiffsquer- Deck-Gurt cm? cm? cm? (%)
schnitt 2 Boden-Gurt cm? cm? cm? (%)
Schiffsquer- Deck-Gurt cm? cm? cm? (%)
schnitt 3 Boden-Gurt cm? cm? cm? (%)

2 Dieser Abschnitt gilt fur Schiffe, die am oder nach dem 1. Juli 2002 gebaut sind:

Die Widerstandsmomente des Querschnitts des Schiffskérpers sind unter Verwendung der Di-
cke der gemessenen, erneuerten bzw. verstarkten Dicke berechnet worden; die Berechnungen,
in Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Absatzes 2.2.1.1 der Anlage 12, sind zuletzt
wéhrend der Sicherheitszeugnis-Erneuerungsbesichtigung durchgefiihrt worden, nachdem das
Schiff ein Alter von 10 Jahren erreicht hat; und es ist festgestellt worden, dass sich die Wider-
standsmomente innerhalb der von der Verwaltung festgelegten Verringerungsgrenzen unter
Bertcksichtigung der mit der angenommenen IMO-EntschlieBung MSC.108(73) empfohlenen
Verringerungsgrenzen (90 % des erforderlichen Widerstandsmoments fiir Neubauten, wie in
den IACS' Unified Requirements S7 (C = 1,0 Cn ist fiir den Zweck dieser Berechnung zu ver-

wenden) oder S11, je nachdem, welcher Wert groRer ist, festgelegt) befinden, wie in der fol-
genden Tabelle ausgewiesen:

Tabelle 2 — Widerstandsmoment des Querschnitts des Schiffskdrpers

Zact (cm®)? Zreq (cM®)? Bemerkungen
Schiffsquer- Deck-Gurt
schnitt 1 Boden-Gurt
Schiffsquer- Deck-Gurt
schnitt 2 Boden-Gurt
Schiffsquer- Deck-Gurt
schnitt 3 Boden-Gurt
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Anmerkungen:

1 Za bedeutet die tatsdchlichen Widerstandsmomente des Querschnitts des Schiffskor-
pers, die unter Verwendung der Dicke der gemessenen, erneuerten bzw. verstarkten
Bauteile wihrend der Sicherheitszeugnis-Erneuerungsbesichtigung in Ubereinstim-
mung mit den Vorschriften des Absatzes 2.2.1.1 der Anlage 12 berechnet wurden.

2 Zieq bedeutet die Verringerungsgrenze der Langsbiegefestigkeit der Schiffe, wie in
Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Absatzes 2.2.1.1 der Anlage 12 berechnet.

Die Berechnungsblatter flir Z.ct miissen diesem Bericht beigefligt werden.
3 Dieser Abschnitt gilt fir Schiffe, die vor dem 1. Juli 2002 gebaut sind:

Die Widerstandsmomente des Querschnitts des Schiffskdrpers sind unter VVerwendung der Di-
cke der gemessenen, erneuerten bzw. verstarkten Bauteile berechnet worden; die Berechnun-
gen, in Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Absatzes 2.2.1.2 der Anlage 12, sind zu-
letzt wahrend der Sicherheitszeugnis-Erneuerungsbesichtigung durchgefuhrt worden, nach-
dem das Schiff ein Alter von 10 Jahren erreicht hat; und dabei wurde festgestellt, dass die Wi-
derstandsmomente die von der Verwaltung vorgeschriebenen Kriterien einhalten und, wie im
Anhang 2 der Anlage 12 angegeben, der Wert Zatnicht geringer ist als der Wert Zmc (definiert
in nachfolgender Anmerkung 2), wie in der folgenden Tabelle ausgewiesen.

Die von der Verwaltung vorgeschriebenen Kriterien fiir die Anerkennung der Mindest-Wider-
standsmomente des Schiffskorpers flr Schiffe im Betrieb sind zu beschreiben.

Tabelle 3 — Widerstandsmoment des Querschnitts des Schiffskorpers

Zact (cm®)? Zmc (cm®)? Bemerkungen

Schiffsquer- Deck-Gurt

schnitt 1 Boden-Gurt
Schiffsquer- Deck-Gurt

schnitt 2 Boden-Gurt
Schiffsquer- Deck-Gurt

schnitt 3 Boden-Gurt

Anmerkungen:

1 Wie in Anmerkung 1 der Tabelle 2 definiert.

2 Zmc bedeutet die Grenze der Verringerung des Mindestwiderstandsmoments, berechnet
in Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Absatzes 2.2.1.2 der Anlage 12.
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ANLAGE 10

EMPFOHLENE VERFAHREN FUR DICKENMESSUNGEN BEI OLTANKSCHIF-
FEN MIT AUSNAHME VON DOPPELHULLEN-OLTANKSCHIFFEN"

Allgemeines

1 Diese Verfahren sollen fur die Aufzeichnung von Dickenmessungen verwendet wer-
den, wie sie nach den Anlagen 2 und 4 vorgeschrieben sind.

2 Die im Anhang 2 aufgefiihrten Berichts-Formblétter TM1-T, TM2-T (i), TM2-T(ii),

TM3-T, TM4-T, TM5-T und TM6-T sollen fir die Aufzeichnung von Dickenmessungen ver-
wendet werden, und die maximal zuldssige Verringerung (Abrostung) soll angegeben werden.
Die maximal zulassige Abrostung kénnte in einem beigefugten Dokument angegeben werden.

3 Anhang 3 enthélt anleitende Schaubilder und Anmerkungen in Bezug auf die Berichts-
Formbléatter und die Anforderungen fir die Dickenmessungen.

4 Die Berichts-Formblatter sollen, soweit zweckméRig, durch Angaben auf Bauteilskiz-
zen ergéanzt werden.

*

Diese Anlage ist empfehlend.
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Anhang 1
ALLGEMEINE ANGABEN

NAME UES SCRITTES: .. et e e e e e e eeeneaesnneeeans
IIMO-NUMIMET. ettt ettt st bt e e bt e et e et e e b ee e b eeennneeenseeeennes
Identitats-Nummer der Klasse/der Verwaltung: ........ccccooiiiiiiiiie e
HEIMALNAFEN: et e a st st e e s r e e e e e e e e sbeeerteen
BruttoraumzZahl: ..o e e e e aeans
TrAGTANIGKEIT: ettt e b ettt nr e
= F T 6 LLE 0 OSSPSR
KlassifikationSgeselISChalt:  .........cooiiiie e

Name des Unternehmens, das die Dickenmessung durchfUhrt: ..........ccccoieiiiniiie e
Dickenmessungs-Unternehmen zertifiziert durch: ...
ZertifIKatS-NUMIMET: .ottt et e et e hbe e e e st et enbe e e e
Zertifikat gUItIg VOM ....oooiiiiiiiee e DIS i
(@ B (= Y 1= TS U o SRS USRS
ErsteS Datum der IMESSUNG: ....ocuuiiiieiiiieie ettt sttt ettt ettt nn et eeee e
LetzteS Datum der IMESSUNG: ..iiiiiieeiieiestieee sttt e e stie e s stte e s stae e s stae e s steeessae e saeesssae e ssaeanseeanneeeanneeeans
Erneuerungsbesichtigung/Zwischenbesichtigung™ fallig am: .........c.ccoooviiiiiiciiieie e
Einzelheiten der MeSSaUSIUSTUNG: ....uvieiieie e st et sie e stie et e s stae e s stae e stae e s s e e sneeennaeeneeeans
Qualifikation des MeSStECNNIKEIS: ... .t e e e e e e e e e eee e

Berichtsnummer: ... bestehend aus ...l Seiten
Name des Messtechnikers: ....................... Name des Besichtigers: .............ccocveeees
Unterschrift des Messtechnikers: ............... Unterschrift des Besichtigers: ................
Stempel des Unternehmens: ..................... Verwaltung: oo

Siegel

*

Nichtzutreffendes streichen
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Anmerkungen zum Bericht TM1-T:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an folgenden Bautei-
len verwendet werden:

1 Gesamte Beplattung des Gurtungsdecks im Ladungsbereich;
2 gesamte Beplattung des Kiels, der Bodengange und Kimmgénge im Ladungsbereich;
3 Beplattung der seitlichen AuRRenhaut unter Einbeziehung von ausgewahlten Gangen
der Luft/Wasser-Wechselzone aullerhalb des Ladungsbereichs; und
A4 alle Génge der Luft/Wasser-Wechselzone innerhalb des Ladungsbereichs.
2 Die Lage des Plattenganges soll wie folgt eindeutig angeben sein:
A Fiir das Gurtungsdeck sind die Plattengange von der Stringerplatte aus nach innen zu
nummerieren;
2 fiir die Bodenbeplattung sind die Plattengange von der Kielplatte aus nach aufien zu
nummerieren; und
3 fiir die seitlichen Auenhautplatten sind die Plattengdnge vom Schergang aus nach
unten mit Nummern und mit Buchstaben, wie es sich aus der AuRenhautform ergibt,
zu versehen.
3 Bei Oltankschiffen sollen alle Gange der Deckbeplattung eingetragen werden; bei Erz/Ol-

Massengutschiffen sollen nur die Génge der Deckbeplattung auRerhalb der Linie von Offnun-
gen eingetragen werden.

4 Die Messungen sollen jeweils im vorderen und hinteren Bereich aller Platten vorgenommen
werden, und wo Platten die Begrenzungen von Ballast-/Lade-Tanks kreuzen, sollen separate
Messungen flr den Plattenteil im Bereich jedes Tanktyps aufgezeichnet werden.

5 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

6 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20 451



Anlage B - Teil B

MSC.461(101) ESP-Code

31135 21Syd.U 3yaIs uahunyawuy

e g s UNISSIN S3P YLIYISIZIUN

|yezue)LLesa)
yolalag
131800
Buebiayos
SIA Jne
Bues
T
‘€T
T
1T
0T
‘6
‘8
L
9
'S
v
‘€
C
SIN Bumyory
Bueo 1
ane|d
-18buins
% | ww [ o | ww | gs|ag wuw ww % | ww | 9% | ww | g1s | ag wuw ww % | ww | 9% [ ww | g1s | a9 ww ww
Bunisol aqels Bunsol agels Bunisol agels
-av -yong -av -yong -av ypng | SBuED
a1s g4 sseinz | 2PA | jepo a1s g4 sseinz | BRA | jepo a1s g4 sseinz | PPA | jepo sop abe]
Bumsouqy | Bumsoiqy | Bunssey Xe\ udsin AN Bumsouqy | Bumsoiqy | Bunsssin Xe\ udsin N Bumsouqy | Bumsoiqy | Bunsssn Xe\ udsin N
....... JawwnN-1ueds 18g niuyasaand g e JWwinN-Ueds 18g uyasaand) g 1 JWwInN-Ueds 18g uyasaand T
sbuehuayas sap pun sxaapsbunuing sap Buniyejdag
T BuwnusIyLeg T S UNN-SIRIUBP - UBSSe ] TOWWNN-ONI - SaIIyoS Sap SWEN

(8111Uy9s18NbSIYIS 18P 18P0 19MZ ‘UIB)
uae|dsxoa@ pun -Ineyusyny ue Bunssawusxdiq alp 4agn 1ydliag

(L-2NL

Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8194 - Vers. 11/20

452



Anlage B - Teil B MSC.461(101) ESP-Code

Anmerkungen zum Bericht TM2-T(i):

1

Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
des Gurtungsdecks und des Scherganges von Schiffsquerschnitten verwendet werden:

Ein, zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die in den
Schaubildern typischer Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile (1), (2) und (3) umfassen
(Anhang 3).

Bei Oltankschiffen sollen alle Gange der Deckbeplattung eingetragen werden; bei Erz/Ol-
Massengutschiffen sollen nur die Génge der Deckbeplattung auRerhalb der Linie von Offnun-
gen eingetragen werden.

Der obere Bereich umfasst die Deckbeplattung, die Stringerbeplattung und den Schergang
(einschlieRlich abgerundeter Ubergange).

Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM2-T (ii):

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an der Beplattung
der Auflenhaut von Schiffsquerschnitten verwendet werden:

Ein, zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die in den
Schaubildern fur typische Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile (4), (5), (6) und (7) um-
fassen (Anhang 3).

2 Der untere Bereich umfasst die Beplattung des Kielganges, des AulRenbodens und des Kimm-
ganges.

3 Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.

4 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-

gen angeben.

5 Die maximal zuldssige Abrostung kénnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM3-T:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an Langsverbanden
von Schiffsquerschnitten verwendet werden:

Zwei oder drei Schiffsquerschnitte innerhalb des Ladungsbereichs, welche die in den Schau-
bildern fir typische Schiffsquerschnitte dargestellten Bauteile (8) bis (20) umfassen (Anhang

3).
2 Die genaue Spantposition der Messung soll angegeben werden.
3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-

gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung kénnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM4-T:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an Querverbanden
verwendet werden, welche die in den Schaubildern fir typische Schiffsquerschnitte dargestell-
ten entsprechenden Bauteile (25) bis (32) umfassen (Anhang 3).

2 Eine Anleitung flir die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM5-T:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an wasserdich-
ten/6ldichten Querschotten verwendet werden.

2 Eine Anleitung flr die Messbereiche ist im Anhang 3 angegeben.

3 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

4 Die maximal zuléssige Abrostung kénnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anmerkungen zum Bericht TM6-T:

1 Dieses Berichts-Formblatt soll fur die Aufzeichnung der Dickenmessung an sonstigen Bautei-
len einschlieBlich der Bauteile (36), (37) und (38) (Anhang 3) verwendet werden.

2 Die aufgezeichneten Einzelmessungen sollen den Durchschnitt von mehreren Einzelmessun-
gen angeben.

3 Die maximal zuldssige Abrostung kdnnte in einem beigefiigten Dokument angegeben werden.
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Anhang 3

ANLEITUNG FUR DIE DICKENMESSUNG VON OLTANKSCHIFFEN MIT AUS-
NAHME VON DOPPELHULLEN-OLTANKSCHIFFEN

Typischer Schiffsquerschnitt eines Oltankschiffes fur Langs- und Querbauteile
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Bericht TM2-T(i) & (ii)

Bericht TM3-T

Bericht TM4-T

~No ok, wN P

Gurtungsdeckbeplattung
Stringerplatte
Schergang
Aufenhautbeplattung
Kimmgangbeplattung
Bodenbeplattung
Kielgangplatte

Bericht TM6-T

36
37

38
39
40

Luken-L&ngsstlle
Deckbeplattung zwischen den
Luken

Lukendeckel

10
11
12
13
14
15
16
17

18
19
20
21
22
23
24

Deck-Langsbalken
Deck-Langstrager
Schergang-L&ngsspanten
Oberster Gang des Langsschotts
Boden-Langsspanten
Boden-Langstrager
Kimm-L&ngsspanten

Unterster Gang des Langsschotts
AufRenhaut-Langsspanten
Langsschottbeplattung (ubriger
Teil)

Langsschott-Langssteifen
Innenbodenbeplattung
Innenboden-Lé&ngsspanten

25
26
27
28

29

30
31
32
33

34
35

Mitteltank-Deckquerrahmen
Mitteltank-Bodenquerrahmen
Seitentank-Deckquerrahmen
Senkrechter Rahmen an der
Aufenhaut

Senkrechter Rahmen am
Langsschott
Seitentank-Bodenquerrahmen
Ankerstreben/Stutzprofile
Querrahmen-Gurtung
Doppelboden-Quertrager (Bo-
denwrange)

Hinweis zur Ubersetzung: Diese Abbildung wurde falschlicherweise bei der Uberarbeitung

der alten Fassung nicht gestrichen.
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LT

Bericht TM2-T(i) & (ii)

Bericht TM3-T

Bericht TM4-T

Gurtungsdeckbeplattung
Stringerplatte
Schergang
AufRenhautbeplattung
Kimmgangbeplattung
Bodenbeplattung
Kielgangplatte

~NOo O~ wN B

10
11
12
13
14
15
16
17

18
19
20
21
22
23
24

Deck-Langshalken
Deck-Langstrager
Schergang-Langsspanten
Oberster Gang des Langsschotts
Boden-Lé&ngsspanten
Boden-Lé&ngstrager
Kimm-L&ngsspanten

Unterster Gang des Langsschotts
Aufenhaut-Langsspanten
Langsschottbeplattung (Ubriger
Teil)

Langsschott-Langssteifen
Innenbodenbeplattung
Innenboden-Langsspanten

25
26
27
28

29

30
31
32
33

34
35

Mitteltank-Deckquerrahmen
Mitteltank-Bodenquerrahmen
Seitentank-Deckquerrahmen
Senkrechter Rahmen an der
AuRenhaut

Senkrechter Rahmen am
Langsschott
Seitentank-Bodenquerrahmen
Ankerstreben/Stutzprofile
Querrahmen-Gurtung
Doppelboden-Quertrager (Bo-
denwrange)

Bericht TM6-T

36
37

38
39
40

Luken-Léngsstlle
Deckbeplattung zwischen den
Luken

Lukendeckel
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Typischer Schiffsquerschnitt eines Erz/Ol-Massengutschiffes fiir Langs- und Querbau-

teile
-’.".I‘ {-‘ \ '3-61
D TTT ;
() I
B \
i
s
-
-
(&) —I"
-
-
7
16 [T
& s
L -
L
B 1 i9) =
DN E (FET TRV § v LI LLET !k_ﬁg;
Gr N ATTTTTTTT T T T | TTTATT T
] l q2f
)
\8)
Bericht TM2-T(i) & (ii) Bericht TM3-T Bericht TM4-T
1 Gurtungsdeckbeplattung 8 Deck-Langsbalken 25 Mitteltank-Deckquerrahmen
2 Stringerplatte 9 Deck-Léangstrager 26 Mitteltank-Bodenquerrahmen
3 Schergang 10 Schergang-Langsspanten 27 Seitentank-Deckquerrahmen
4 AuBenhautbeplattung 11 Oberster Gang des Langsschotts 28 Senkrechter Rahmen an der
5 Kimmgangbeplattung 12 Boden-Léngsspanten AuBenhaut
6 Bodenbeplattung 13 Boden-Langstrager 29 Senkrechter Rahmen am
7 Kielgangplatte 14 Kimm-Langsspanten Langsschott
15 Unterster Gang des Langsschotts 30 Seitentank-Bodenquerrahmen
16 Aulenhaut-Langsspanten 31 Ankerstreben/Stutzprofile
Bericht TM6-T 17 Léngsschottbeplattung (lbriger 32 Querrahmen-Gurtung
36 Luken-Langssiille Teil) 33 Doppelboden-Quertréger (Bo-
37 Deckbep]anung zwischen den 18 Léngsschott-Léngssteifen denwrange)
Luken 19 Innenbodenbeplattung 34
38 Lukendeckel 20 Innenboden-L&ngsspanten 35
39 21
40 22
23
24

Hinweis zur L'Jbersetzunq:'_Diese Abbildung einschliel3lich der erlauternden Tabellen wurde
falschlicherweise bei der Uberarbeitung der alten Fassung nicht gestrichen.
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| /
o PRI
P T T T O O R A |
L T T O T T T T | |||||
@ZQL.//TTTTTTTTTTT TITTTITTIT é
Bericht TM2-T(i) & (ii) Bericht TM3-T Bericht TM4-T
1 Gurtungsdeckbeplattung 8 Deck-Langshalken 25 Muitteltank-Deckquerrahmen
2 Stringerplatte 9 Deck-L&ngstrager 26 Muitteltank-Bodenquerrahmen
3 Schergang 10 Schergang-Lé&ngsspanten 27 Seitentank-Deckquerrahmen
4 AuBenhautbeplattung 11 Oberster Gang des Léngsschotts 28 Senkrechter Rahmen an der
5 Kimmgangbeplattung 12 Boden-L&ngsspanten AuRenhaut
6 Bodenbeplattung 13 Boden-Langstréger 29 Senkrechter Rahmen am
7 Kielgangplatte 14 Kimm-Lé&ngsspanten Langsschott
15 Unterster Gang des L&ngsschotts 30 Seitentank-Bodenquerrahmen
16 AuBenhaut-L&ngsspanten 31 Ankerstreben/Stutzprofile
17 Lé&ngsschottbeplattung (tibriger 32 Querrahmen-Gurtung
Teil) 33 Doppelboden-Quertrager (Bo-
18 Langsschott-Langssteifen denwrange)
19 Innenbodenbeplattung 34
20 Innenboden-L&ngsspanten 35
21
22
gi Bericht TM6-T
36 Luken-L&ngsstlle
37 Deckbeplattung zwischen den
Luken
38 Lukendeckel
39
40
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Schiffsquerschnitt — Kontur

(zu verwenden flr Langs- und Querbauteile, bei denen typische Querschnitte von
Oltankschiffen oder Erz/Ol-Massengutschiffen nicht verwendbar sind)

N

Bericht TM2-T(i) & (ii)

Bericht TM3-T

Bericht TM4-T

~No o N B

Gurtungsdeckbeplattung
Stringerplatte
Schergang
AuRenhautbeplattung
Kimmgangbeplattung
Bodenbeplattung
Kielgangplatte

Bericht TM6-T

36
37

38
39
40

Luken-Léngssiille
Deckbeplattung zwischen den
Luken

Lukendeckel

10
11
12
13
14
15
16
17

18
19
20
21
22
23
24

Deck-Langsbalken
Deck-Langstrager
Schergang-Léangsspanten
Oberster Gang des L&ngsschotts
Boden-L&ngsspanten
Boden-Lé&ngstréger
Kimm-L&ngsspanten

Unterster Gang des Langsschotts
AuRenhaut-L&ngsspanten
Langsschottbeplattung (tibriger
Teil)

Langsschott-Langssteifen
Innenbodenbeplattung
Innenboden-L&ngsspanten

25
26
27
28

29

30
31
32
33

34
35

Mitteltank-Deckquerrahmen
Mitteltank-Bodenguerrahmen
Seitentank-Deckquerrahmen
Senkrechter Rahmen an der
AuRenhaut

Senkrechter Rahmen am
Langsschott
Seitentank-Bodenquerrahmen
Ankerstreben/Stiitzprofile
Querrahmen-Gurtung
Doppelboden-Quertrager (Bo-
denwrange)

Hinweis zur Ubersetzung: Diese Abbildung einschlieRlich der erlauternden Tabellen wurde

falschlicherweise bei der Uberarbeitung der alten Fassung nicht gestrichen.
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\

Bericht TM2-T(i) & (ii)

Bericht TM3-T

Bericht TM4-T

~NOo o WN B

Gurtungsdeckbeplattung
Stringerplatte
Schergang
AuRenhautbeplattung
Kimmgangbeplattung
Bodenbeplattung
Kielgangplatte

10
11
12
13
14
15
16
17

18
19
20
21
22
23
24

Deck-Léangshalken
Deck-Langstrager
Schergang-Langsspanten
Oberster Gang des Langsschotts
Boden-Léngsspanten
Boden-Léangstrager
Kimm-L&ngsspanten

Unterster Gang des Langsschotts
AuRenhaut-L&ngsspanten
Langsschottbeplattung (Ubriger
Teil)

Langsschott-Langssteifen
Innenbodenbeplattung
Innenboden-Langsspanten

25
26
27
28

29

30
31
32
33

34
35

Muitteltank-Deckquerrahmen
Mitteltank-Bodenquerrahmen
Seitentank-Deckquerrahmen
Senkrechter Rahmen an der
AuRenhaut

Senkrechter Rahmen am
Langsschott
Seitentank-Bodenquerrahmen
Ankerstreben/Stitzprofile
Querrahmen-Gurtung
Doppelboden-Quertrager (Bo-
denwrange)

Bericht TM6-T

36
37

38
39
40

Luken-L&ngssulle
Deckbeplattung zwischen den
Luken

Lukendeckel
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Typische Schiffsquerschnitte, die alle Léangsbauteile darstellen, deren Werte
in die Formblatter TM2-T(i), TM2-T(ii) und TM3-T einzutragen sind

A

Oltankschiff

JJJJJJJJJJJJJJJJJI}

[ e e e e e e e e e s e O I I

TTT]TTTT TTTTTTTTTITTT

%§j

i

IIlllll I

Erz/Ol-Massengutschiff

1111711317131 1711713171

1111111

ﬂﬂJJJJJJJJJJJJJJJJJJ)

TTTTTTTTTT ITTTTTT
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Nahbesichtigungs-Anforderungen

Bereiche, die einer Nahbesichtigung und Dickenmessung zu unterziehen sind — Bereiche (A)
bis (E), wie in Anlage 1 definiert. Die Dickenmessung sollen in die Formblatter TM3-T,
TMA4-T bzw. TM5-T eingetragen werden.

Oltankschiff: Oltankschiff:
Typischer Querrahmen Typisches Querschott
STTTTIT °
: : Lo | | | [ 1 ! [ i
i * :
| | |
| ! R T (I T N | [ | :
| | 5
I | | wm ! (I R !
i | | | | | | | | | i
¥ T
i T T B o
| ‘ |
l : | [ T : !
@\ ()
ippiiiieintptutoiuisipeisis SN ]

Die Dicken sollen in die Formblétter TM3-T bzw. TM4-T  Die Dicken sollen in Formblatt TM5-T eingetragen werden
eingetragen werden

Erz/Ol-Massengutschiffen: Erz/Ol-Massengutschiffen:
Typischer Querrahmen Typisches Querschott

rCT-oCIITTIIIIIIZiT---1--- 57
1 | |
:"""i"' | © [TTTT11
ik T ®OwE Sehonon
R R h o el :
b al ’

| |
- F i |
| = r-l :
i 1 '-I\ i
| N | b /
| C Lo oo
I K \ . T
| I 1 1 l il
: M | | i @ Unterer ,'/;'
| B ' [ Schottstuhl !
| M ". : 1 /l.
| I~ i | S —— —17
| - |

TITIILI -

<, JD°""‘*“’°‘1“‘“““ LTI TV
I

ITTITITIT I I T T TTTTITT | AP S S . gf

Die Dicken sollen in die Formblatter TM3-T bzw. TM4-T Die Dicken sollen in Formblatt TM5-T eingetragen werden

eingetragen werden

Vorschldge fiir den Messbereich und die Anordnung der
Messstellen sind in Anlage 4 angegeben.
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ANLAGE 11

RICHTLINIEN FUR DIE TECHNISCHE BEWERTUNG IN VERBINDUNG MIT
DER PLANUNG ERWEITERTER BESICHTIGUNGEN VON OLTANKSCHIFFEN
MIT AUSNAHME VON DOPPELHULLEN-OLTANKSCHIFFEN"

Erneuerungsbesichtigung
1 Einleitung

Diese Richtlinien enthalten hinsichtlich der technischen Bewertung Informationen und Anre-
gungen, die im Zusammenhang mit der Planung erweiterter Erneuerungsbesichtigungen von
Oltankschiffen von Nutzen sein kénnen. Wie in Absatz 5.1.5 des Codes angegeben, sind diese
Richtlinien ein empfohlenes Hilfsmittel, das nach dem Ermessen einer Verwaltung herange-
zogen werden kann, wenn es im Zusammenhang mit der VVorbereitung des erforderlichen Be-
sichtigungsprogramms als notwendig und nitzlich erachtet wird.

2 Zweck und Grundsatze
2.1 Zweck

2.1  Der Zweck der in diesen Richtlinien beschriebenen technischen Bewertungen ist es,
bei der Ermittlung kritischer Strukturbereiche, bei der Benennung verdachtiger Bereiche und
bei der Konzentration auf Bauteile oder Bereiche von Bauteilen behilflich zu sein, die hin-
sichtlich Materialverlust oder Schaden besonders anfallig sein kdnnen oder von denen Materi-
alverlust und Schéaden bereits bekannt sind. Diese Informationen kénnen bei der Benennung
der Stellen, Bereiche und Tanks flr Dickenmessung, Nahbesichtigung und Tankprifung nitz-
lich sein.

2.2 Terminplanung

Wie auch fir andere Aspekte der Besichtigungsplanung gilt, dass die in diesen Richtlinien be-
schriebenen technischen Bewertungen durch den Eigner oder Betreiber, in Zusammenarbeit
mit der Verwaltung, rechtzeitig vor Beginn der Erneuerungsbesichtigung durchgefuhrt sein
sollen, d.h. vor Beginn der Besichtigung und normalerweise mindestens 12 bis 15 Monate vor
dem Félligkeitsdatum fur den Abschluss der Besichtigung.

2.3 Zu berucksichtigende Aspekte

2.3.1 Technische Bewertungen, die eine quantitative oder qualitative Beurteilung der jewei-
ligen Risiken einer mdglichen Zustandsverschlechterung der folgenden Aspekte eines be-
stimmten Schiffes enthalten kénnen, sollen als Grundlage fiir die Benennung der Tanks und
Bereiche fir eine Besichtigung verwendet werden:

1 Konstruktionseigenschaften wie beispielsweise die Spannungshéhen in ver-
schiedenen Bauteilen, die Konstruktionseinzelheiten und Umfang der Verwen-
dung héherfesten Stahls (HTS);

Diese Anlage ist empfehlend.
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2 bisherige Erfahrungen hinsichtlich Korrosion, Rissbildung, Beulung, Kerben
und Reparaturen bei dem betreffenden Schiff sowie bei ahnlichen Schiffen, so-
weit vorhanden; und

3 Informationen hinsichtlich der Arten der beférderten Ladung, der Verwendung
der verschiedenen Tanks fir Ladung bzw. Ballast, des Korrosionsschutzes der
Tanks und des Zustandes der Beschichtung, soweit vorhanden.

2.3.2 Die technischen Bewertungen des jeweiligen Risikos einer Anfalligkeit fir einen
Schaden oder eine Zustandsverschlechterung verschiedener Bauteile und Bereiche sollen auf
der Grundlage anerkannter Grundsatze und Vorgehensweisen beurteilt und entschieden wer-
den, wie sie beispielsweise in den Literaturhinweisen 1 und 2 gefunden werden kénnen.

3 Technische Bewertung
3.1  Allgemeines

3.1.1 Es gibt drei Grundarten moglicher Schaden, die der Gegenstand einer technischen Be-
wertung im Zusammenhang mit der Planung von Besichtigungen sein sollen: Korrosion,
Risse und Beulung. Schaden durch Beruhrung (Anlegen/Kollision) sind normalerweise durch
den Besichtigungsplan nicht erfasst, da Einbeulungen tblicherweise in den Tagebuch-Unter-
lagen vermerkt sind und angenommen wird, dass sie durch den Besichtiger als ubliche Rou-
tine behandelt werden.

3.1.2 Technische Bewertungen, die im Zusammenhang mit dem Ablauf der Besichtigungs-
planung durchgefiihrt werden, sollen grundsétzlich dem in Abbildung 1 dargestellten Schema
entsprechen. Die Vorgehensweise ist im Wesentlichen eine Bewertung des Risikos, die auf
der Kenntnis und Erfahrung hinsichtlich Konstruktion und Korrosion beruht.

3.1.3 Die Konstruktion soll in Bezug auf konstruktive Einzelheiten tberprift werden, die
infolge von Schwingungen, hoher Spannungen oder Ermiidung anféllig fir Beulung oder
Rissbildung sein kénnen.

3.1.4 Korrosion hangt vom Alterungsprozess ab und steht in engem Zusammenhang mit der
Qualitat des eingebauten Korrosionsschutzsystems beim Neubau sowie anschlieRender In-
standhaltung wéhrend der Lebensdauer des Schiffes. Korrosion kann auch zu Rissen und/oder
Beulung fihren.

3.2 Verfahren

3.2.1 Konstruktionseinzelheiten

3.2.1.1 Die Erfahrung mit Schaden in Bezug auf das betreffende Schiff und Schwesterschiffe
und/oder ahnliche Schiffe, soweit vorhanden, soll die hauptsachliche Informationsquelle sein,

die beim Planungsprozess verwendet wird. AuRerdem soll eine Auswahl von konstruktiven
Einzelheiten aus den Konstruktionszeichnungen miteinbezogen werden.
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3.2.1.2 Erfahrungen mit typischen Schéden, die berlicksichtigt werden sollen, umfassen:
1 Anzahl, Ausdehnung, Ort und Haufigkeit von Rissen; und
2 Ort von Beulen.

3.2.1.3 Diese Informationen sollen in den Besichtigungsberichten und/oder in den Unterla-
gen des Eigners einschlie3lich der Ergebnisse der eigenen Untersuchungen des Eigners gefun-
den werden. Die Schéden sollen analysiert, aufgezeichnet und in Skizzen markiert werden.

3.2.1.4 AuBerdem ist die allgemeine Erfahrung zu nutzen. Beispielsweise ist auf Literatur-
hinweis 1 zu verweisen, der eine Auflistung typischer Schédden und vorgeschlagener Repara-
turverfahren fur verschiedene bauliche Einzelheiten von Tankschiffen enthélt.

3.2.1.5 Solche Abbildungen sollen zusammen mit einer Durchsicht der Haupt-Konstrukti-
onszeichnungen verwendet werden, um sie mit der tatsachlichen Konstruktion zu vergleichen
und um &hnliche Stellen herauszufinden, die schadensanfallig sein kdnnen. Ein Beispiel ist in
Abbildung 2 dargestellt.

3.2.1.6 Die Durchsicht der Haupt-Konstruktionszeichnungen, zusétzlich zur Benutzung der

obenerwahnten Abbildungen, soll die Uberpriifung typischer Konstruktionseinzelheiten um-

fassen, an denen schon mal eine Risshildung aufgetreten ist. Die zur Schadensentstehung bei-
tragenden Faktoren sollen sorgfaltig gepruft werden.

3.2.1.7 Ein wichtiger Faktor ist die Verwendung hoherfesten Stahls (HTS — high-tensile
steel). Konstruktionsteile, die ein gutes VVerhalten im Betrieb zeigen, wenn gewéhnlicher nor-
malfester Stahl verwendet worden ist, konnen schadensanfalliger sein, wenn hoherfester
Stahl, und seine damit verbundenen hoheren Spannungen, verwendet wird. Es liegen umfang-
reiche und im Allgemeinen gute Erfahrungen mit der Verwendung hoherfesten Stahls fiir
Langsverbéande in Deck- und Bodenkonstruktionen vor. Die Erfahrung mit diesem Stahl an
anderen Stellen, wo die dynamischen Beanspruchungen hoher sein kdnnen, ist weniger giins-
tig, z. B. in Seitenverbéanden.

3.2.1.8 Insofern kdnnen Festigkeitsberechnungen von typischen und wichtigen Bauelemen-
ten und Einzelheiten, unter Verwendung geeigneter Rechenmethoden, sich als nitzlich erwei-
sen und sollen in Betracht gezogen werden.

3.2.1.9 Die ausgewahlten Bereiche der Konstruktion, die wéhrend dieses VVorgangs ermittelt
werden, sollen aufgezeichnet und auf den Konstruktionszeichnungen, die dem Besichtigungs-
programm beigefligt werden sollen, gekennzeichnet werden.

3.2.2 Kaorrosion

3.2.2.1 Um die jeweiligen Korrosionsrisiken zu beurteilen, sollen die folgenden Informatio-
nen grundsatzlich berlcksichtigt werden:

A Art der Nutzung von Tanks und Rdumen;

2 Zustand von Beschichtungen;
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3 Reinigungsverfahren;

A4 vorherige Korrosionsschaden;

5 Haufigkeit und Dauer der Nutzung von Ladetanks fur Ballast;

.6 Korrosionsrisiko-Ubersicht (siehe Literaturhinweis 2, Tabelle 3.1); und

v Lage von beheizten Tanks.
3.2.2.2 Der Literaturhinweis 2 enthalt anschauliche Beispiele mit Bildern typischer Korrosi-
onszustande, die fur die Beurteilung und die Beschreibung des Beschichtungszustandes ver-
wendet werden kénnen.
3.2.2.3 Die Bewertung der Korrosionsrisiken soll auf der Grundlage von Informationen aus
Literaturhinweis 2 zusammen mit dem Alter des Schiffes und den relevanten Informationen
uber den voraussichtlichen Zustand des Schiffes, der von den gesammelten Informationen ab-

geleitet ist, erfolgen, um das Besichtigungsprogramm vorzubereiten.

3.2.2.4 Die verschiedenen Tanks und Raume sollen unter Angabe der entsprechenden Korro-
sionsrisiken (in einer Tabelle) aufgelistet werden.

3.2.3 Stellen fur Nahbesichtigung und Dickenmessung

3.2.3.1 Auf der Grundlage der Tabelle mit den Korrosionsrisiken und der Auswertung der
Konstruktionserfahrungen sollen die Stellen fir die erste Nahbesichtigung und Dickenmes-
sung (Bereiche und Abschnitte) festgelegt werden.

3.2.3.2 Die Messquerschnitte, die Dickenmessungen unterliegen, sollen normalerweise in
den Tanks und R&dumen festgelegt werden, die nach Einschatzung das hochste Korrosionsri-
siko haben.

3.2.3.3 Die Festlegung von Tanks und Rdumen fiir die Nahbesichtigung soll sich zun&chst
nach dem nach Einschédtzung hochsten Korrosionsrisiko richten und soll immer Ballasttanks
einschlieBen. Der Grundsatz fiir die Auswahl soll derart sein, dass der Umfang mit dem Alter
des Schiffes oder bei unzureichenden oder unzuverlassigen Informationen erhéht wird.
Literaturhinweise

1 TSCF, Guidance Manual for the Inspection and Condition Assessment of Tanker Struc-
tures, 1986.

2 TSCF, Condition Evaluation and Maintenance of Tanker Structures, 1992.
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Vorgaben:
Zeichnungen, ————>

Berichte,

Sammlung von Informationen

Zustand der
&«——— Beschichtung,

Nutzungsart

Zuléssige
Abrostung

Entwurfsbedingtes Risiko

der Tanks

Korrosions-Risiko

\ 4

Analyse:
Schiffskdrper-Schéaden
an diesem Schiff

Analyse:
Schiffskdrper-Schéden
an ahnlichen Schiffen,
soweit vorhanden

A

Schiffskérper-Schéden:
Allgemeine Erfahrungen

v

Vorhandene Bereiche, in
denen Schéden gefunden
wurden und Risiken als
hoch bewertet werden.
Markierung in Skizzen
oder Zeichnungen

\ 4

Zustand der
Beschichtung,
Nutzungsart
der Tanks

\ 4

Korrosions-Schaden
an diesem Schiff

\ 4

Korrosions-Schaden
an ahnlichen Schiffen,
soweit vorhanden

Stelle fir Dickenmessung und Nahbesichtigung

A4

Besichtigungs-Programm

Zustimmung
der Verwaltung
und des Eigners

Besichtigung

Abbildung 1 — Technische Bewertung und Ablauf der Besichtigungsplanung
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STELLE: Verbindung von Langssteifen mit Querrahmen

BEISPIEL NR. 1 Rahmen- und Flacheisen-Risse an Ausschnitten fiir L&ngs-
steifen-Verbindungen

TYPISCHER SCHADEN VORGESCHLAGENE REPARATUR
Anmgrkungf ) Rahmen und Flacheisen ausgeschnitten und
Es konnen ein oder mehrere Risse auftreten teilerneuert oder alternativ geschweift

FAKTOREN, DIE ZU SCHADEN BEITRAGEN

1 Eine asymmetrische Anbindung der Flacheisen-Steife, welche zu hohen Spannungs-
spitzen auf der gekippten Seite der Steife unter Dauerbelastung fihrt,

2 Unzureichender Querschnitt der Verbindung von Langssteife mit der Rahmenbeplat-
tung.

3 Defekte Schweilinaht bei umlaufender Schweiung um die Plattendicke.

4 Hohe Ortlich begrenzte Korrosion in Bereichen einer Spannungskonzentration wie bei-
spielsweise Anschlisse von Flacheisen-Steifen, Ecken des Ausschnitts fur die Langs-
steife und Anschluss des Steges an die AulRenhaut an den Ausschnitten.

5 Hohe Schubspannung im Steg des Querrahmens.
6 Dynamische Seegangsbelastungen/Schiffsbewegungen.

Abbildung TANKER STRUCTURE CO-OPERATIVE FORUM Abbil-
1 THEMA: KATALOG BAULICHER EINZELHEITEN dulng

Abbildung 2 — Typischer Schaden und Reparaturbeispiel
(entnommen aus Literaturhinweis 1)
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ANLAGE 12

KRITERIEN FUR DIE LANGSFESTIGKEIT DES SCHIFFSKORPERS
FUR OLTANKSCHIFFE MIT AUSNAHME VON
DOPPELHULLEN-OLTANKSCHIFFEN

1 Allgemeines

1.1 Diese Kriterien sind, wie nach Absatz 8.1.2 vorgeschrieben, flr die Bewertung der
Langsfestigkeit des Schiffskdrpers zu verwenden.

1.2 Damit die zu bewertende Langsfestigkeit des Schiffes als zul&ssig anerkannt werden
kann, muss die Kehlnahtschweiung zwischen den inneren Langsbauteilen und der Schiffs-
korperhulle in einwandfreiem Zustand sein, um die Unversehrtheit der inneren Langsbauteile
mit der Schiffskdrperhille beizubehalten.

2 Bewertung der Langsfestigkeit

Bei Oltankschiffen mit einer Lange von 130 m und mehr und mit einem Alter von mehr als 10
Jahren muss die Langsfestigkeit des Schiffskorpers in Ubereinstimmung mit den Anforderun-
gen dieser Anlage auf der Grundlage der gemessenen, erneuerten bzw. verstarkten Dicke
wéhrend der Erneuerungsbesichtigung fiir das Bau-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe oder
das Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe (Sicherheitszeugnis-Erneuerungsbesichtigung) be-
wertet werden. Der Zustand des Schiffskorpers flr die Bewertung der Langsfestigkeit ist in
Ubereinstimmung mit den im Anhang 3 festgelegten Verfahren zu ermitteln.

2.1  Berechnung der Querschnittsflachen der Deck- und Boden-Gurtungen des Schiffs-
korpers

2.1.1 Die Querschnittsflachen des Deck-Gurtes (Deckbeplattung und Deck-L&ngsbalken)

und des Boden-Gurtes (Bodenbeplattung und Boden-L&ngsspanten) des Schiffskorpers sind
unter Verwendung der gemessenen, erneuerten bzw. verstarkten Dicke wéhrend der Sicher-
heitszeugnis-Erneuerungsbesichtigung zu berechnen.

2.1.2  Wenn die Verringerung der Querschnittsflachen entweder des Deck-Gurtes oder des
Boden-Gurtes 10 % ihrer entsprechenden Flache beim Neubau tbersteigt (d. h. urspriingliche
Querschnittsflache, als das Schiff gebaut wurde), ist eine der folgenden MalRnahmen vorzu-
nehmen:

1 Erneuerung oder Verstarkung des Deck-Gurtes oder des Boden-Gurtes, sodass
die tatséchliche Querschnittsflache nicht weniger als 90 % der Fl&che beim
Neubau betragt; oder

2 Berechnung der tatsachlichen Widerstandsmomente (Zact) des Querschnitts des
Schiffskorpers bei Anwendung des im Anhang 1 festgelegten Berechnungsver-
fahrens unter Verwendung der gemessenen, erneuerten bzw. verstérkten Dicke
wahrend der Sicherheitszeugnis-Erneuerungsbesichtigung.
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2.2 Anforderungen an das Widerstandsmoment des Schiffskdrper-Querschnitts

2.2.1 Die in Ubereinstimmung mit Absatz 2.1.2.2 berechneten, tatsachlichen Widerstands-
momente des Querschnitts des Schiffskorpers mussen die zutreffende der folgenden Bestim-
mungen einhalten:

A1

Fur Schiffe, die an oder nach dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind, diirfen die
in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des Absatzes 2.1.2.2 berechneten
tatséchlichen Widerstandsmomente (Zact) des Querschnitts des Schiffskorpers
nicht geringer sein als die von der Verwaltung festgelegten Verringerungsgren-
zen unter Beriicksichtigung der mit IMO-Entschliefung MSC.108(73) ange-
nommenen, empfohlenen Verringerungsgrenzen (90 % des erforderlichen Wi-
derstandsmoments fiir Neubauten, wie festgelegt in den IACS' Unified Requi-
rements S7 (C = 1,0 C, ist fir den Zweck dieser Berechnung zu verwenden)

oder S11, je nachdem, welcher Wert groRer ist); oder

fiir Schiffe, die vor dem 1. Juli 2002 gebaut worden sind, miissen die in Uber-
einstimmung mit den Anforderungen des Absatzes 2.1.2.2 berechneten tatsach-
lichen Widerstandsmomente (Zact) des Querschnitts des Schiffskorpers die von
der Verwaltung vorgeschriebenen Kriterien fir das Mindest-Widerstandsmo-
ment fur Schiffe im Betrieb unter der Bedingung einhalten, dass Z..in keinem
Fall geringer sein darf als die Grenze der Verringerung des Mindest-Wider-
standsmoments (Zmc), wie in Anhang 2 vorgegeben.
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Anhang 1

BERECHNUNGSKRITERIEN FUR WIDERSTANDSMOMENTE DES MIT-
SCHIFFSQUERSCHNITTS DES SCHIFFSKORPERS

1 Bei der Berechnung des Widerstandsmoments des Schiffskdrper-Querschnitts muss die Quer-
schnittsflache aller durchlaufenden Langsfestigkeitsverbande berticksichtigt werden.

2 GroRe Offnungen, d. h. Offnungen mit einer Lange von mehr als 2,5 m oder einer Breite von
mehr als 1,2 m, und Ausschnitte bei Anwendung von AusschnittschweilRung miissen von den Quer-
schnittsflachen, die in die Berechnung des Widerstandmoments einbezogen werden, grundsatzlich ab-
gezogen werden.

3 Kleinere Offnungen (Mannldcher, Erleichterungsldcher, einzelne Ausschnitte im Bereich von
Schweindhten usw.) brauchen nicht abgezogen zu werden, wenn durch die Summe ihrer Breiten oder
der Schattenzone-Breiten in einem einzigen Querschnitt das Deck-Widerstandsmoment oder das Bo-
den-Widerstandsmoment um nicht mehr als 3 % verringert wird und wenn die Offnungshéhe von Er-
leichterungsldchern, Wasserlauflochern und einzelnen Durchschweil3léchern in Langssteifen oder
Langstragern 25 % der Steghdhe nicht tibersteigt und die Offnungshohe von Ausschnitten maximal

75 mm betragt.

4 Eine abzugsfreie Summe von kleineren Offnungsbreiten in einer Querschnittsebene im Boden
oder im Deck von 0,06 (B — =b) (hierbei sind B = Schiffsbreite, £b = Gesamtbreite groRer Offnungen)
kann als gleichwertig mit der vorgenannten Verringerung des Widerstandsmomentes betrachtet wer-
den.

5 Die Schattenzone ergibt sich durch das Einzeichnen von zwei Tangentenlinien mit einem Off-
nungswinkel von 30°.

6 Das Deck-Widerstandsmoment ist auf Mallkante Seite Deck bezogen.
7 Das Boden-Widerstandsmoment ist auf die Basislinie bezogen.
8 Durchlaufende Trunks und Lukenl&ngsstlle sind bei den Langsverbanden der Querschnittsfla-

che mit einzubeziehen, wenn sie durch Langsschotte oder hohe Decklangstrédger wirksam unterstiitzt
sind. Das Deck-Widerstandsmoment ist dann durch Teilen des Tragheitsmoments durch den folgenden
Abstand zu berechnen, vorausgesetzt, dass dieser groRer ist als der Abstand zur Decklinie an Seite
Deck:

yt = y(09+027)

Hierbei sind:

y = Abstand von der neutralen Achse bis zur Oberkante des durchlaufenden Léngsverban-
des,

X = Abstand von der Oberkante des durchlaufenden Langsverbandes bis zur Mittschiff-

sachse,
x und y sind bis zu dem Punkt zu messen, der den grofiten Wert von y: ergibt.

9 Langstrager zwischen Mehrfachluken sind durch besondere Berechnung zu beriicksichtigen.
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ANHANG 2

GRENZE DER VERRINGERUNG DER MINDEST-LANGSFESTIGKEIT VON
SCHIFFEN IM BETRIEB

1 Die Grenze der Verringerung des Mindest-Widerstandsmoments (Zmc) von Oltank-
schiffen im Betrieb ist durch die folgende Formel vorgegeben:

Zme = cL?B(Cp + 0,7)k (cmd)
Hierbei sind:

L = La&nge des Schiffes. L ist der Abstand (in Metern) in der Tiefladelinie auf
Sommerfreibord von der VVorderkante des Vorstevens bis zur Hinterkante des
Ruderpfostens oder Mitte Ruderschaft, wenn kein Ruderpfosten vorhanden
ist. L darf nicht kleiner sein als 96 % und braucht nicht gréf3er zu sein als
97 % der groBten Lange der Tiefladelinie auf Sommerfreibord. Die Lange L
von Schiffen mit ungewohnlichen Vor- und Hinterschiffsformen kann beson-
ders gepruft werden.

B = Grolte Breite des Decks gemessen tiber Aulienkante Spanten (in Metern).
Cb = Volligkeitsgrad der Verdrangung auf Spanten beim Tiefgang d, welcher der

Tiefladelinie auf Sommerfreibord entspricht und auf L und B basiert. C, darf
nicht kleiner als mit 0,6 angenommen werden.

Verdriangung auf Spanten (»’) beim Tiefgang d

Cb = LBd
C = 0,9 Cn
G = 10,75 (59 bei130m<L <300m
cn = 10,75 bei 300 mM<L <350m
_ L-350 {15 .
Ch = 10,75—(150 ) bei 350 m<L <500 m
k = Werkstoffkennziffer, z. B.

k = 1,0 bei normalfestem Stahl mit einer Streckgrenze von 235 N/mm? und
hoher,

k = 0,78 bei hoherfestem Stahl mit einer Streckgrenze von 315 N/mm? und
hoher,

k = 0,72 bei hoherfestem Stahl mit einer Streckgrenze von 355 N/mm? und
hoher.
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2 Die Abmessungen aller durchlaufenden Langsverbéande des Schiffskorpers, die auf der
Anforderung fir das Widerstandsmoment nach vorstehendem Absatz 1 beruhen, missen in-
nerhalb 0,4 L mittschiffs eingehaltenhalten werden. In besonderen Fallen kdnnen jedoch unter
Bericksichtigung des Schiffstyps, der Schiffsform und der Belastungsfalle die Abmessungen
in Richtung des Endes des 0,4 L-Teils unter Beachtung des Bestrebens, die Beladungsflexibi-
litdt des Schiffes nicht zu behindern, schrittweise verringert werden.

3 Der vorstehende Standard kann jedoch maoglicherweise nicht auf Schiffe ungewohnli-
chen Typs oder ungewohnlicher Bauart angewendet werden, z. B. bei Schiffen mit ungewohn-
lichen Hauptabmessungen und/oder Gewichtsverteilungen.
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ANHANG 3

AUSWAHLVERFAHREN FUR DICKENMESSUNGEN FUR DIE BEWERTUNG
DER LANGSFESTIGKEIT UND REPARATURVERFAHREN

1 Umfang der Bewertung der Langsfestigkeit

Die Langsfestigkeit ist innerhalb 0,4 L mittschiffs fir den Bereich der Schiffskorperléange, der
Tanks enthélt, und innerhalb 0,5 L mittschiffs fir angrenzende Tanks, die sich maglicher-
weise Uber 0,4 L mittschiffs hinaus erstrecken, zu bewerten, wobei Tanks Ballasttanks und
Ladetanks bedeuten.

2 Auswahlverfahren fur die Dickenmessung

2.1  Entsprechend den Anforderungen des Absatzes 2.5 mussen die Messquerschnitte so
ausgewahlt werden, dass Dickenmessungen bei so vielen verschiedenen Tanks in korrosiver
Umgebung vorgenommen werden kénnen wie moglich, z. B. Ballasttanks, die eine gemein-
same Flachenbegrenzung mit Ladetanks haben, in denen Heizschlangen eingebaut sind, sons-
tige Ballasttanks, Ladetanks, die mit Seewasser befillt werden durfen, und sonstige Lade-
tanks. Ballasttanks, die eine gemeinsame Flachenbegrenzung mit Ladetanks haben, in denen
Heizschlangen eingebaut sind, und Ladetanks, die mit Seewasser befullt werden dirfen, sind
auszuwaéhlen, sofern vorhanden.

2.2 Die Mindestanzahl von auszuwahlenden Messquerschnitten muss in Ubereinstimmung
mit Anlage 2 sein. Die ausgewahlten Messquerschnitte mussen dort angeordnet werden, wo
die groRten Dickenminderungen

1 vermutlich auftreten werden; oder

2 durch die nach Absatz 2.3 vorgeschriebenen Messungen an der Deck- und Bo-
denbeplattung bereits festgestellt wurden.

Die Messquerschnitte mussen frei von Bereichen sein, die 6rtlich erneuert oder verstarkt wor-
den sind.

2.3 Es mussen mindestens zwei Punkte an jeder Deckplatte und/oder Bodenplatte gemes-
sen werden, die in Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Anlage 2 innerhalb des La-
dungsbereiches zu messen sind.

2.4 Innerhalb von 0,1 D (hierbei ist D die auf Mallkante gemessene Hohe des Schiffes)
vom Deck und vom Boden an jedem Messquerschnitt, der in Ubereinstimmung mit den An-
forderungen der Anlage 2 zu messen ist, muss jeder Langsspant bzw. jede Langssteife und je-
der Trager am Steg und am Gurt gemessen werden, und jede Platte muss an einem Punkt zwi-
schen den Langsspanten bzw. Langssteifen gemessen werden.

2.5  Bei anderen als den in Absatz 2.4 angegebenen Langsbauteilen, die an jedem Mess-
querschnitt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Anlage 2 zu messen sind, muss
jeder Langsspant bzw. jede Langssteife und jeder Tréger am Steg und am Gurt gemessen wer-
den, und jede Platte muss mindestens an einem Punkt pro Plattengang gemessen werden.
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2.6 Die Dicke jedes Bauteils ist durch die Mittelwertbildung aller vorgenommenen Mes-
sungen an den Messquerschnitten jedes Bauteils zu bestimmen.

3 Zusatzliche Messungen an Stellen, wo die Langsfestigkeit unzureichend ist

3.1  Wenn ein oder mehrere Messquerschnitte in Bezug auf die in dieser Anlage vorgege-
benen Langsfestigkeits-Anforderungen als unzureichend befunden werden, muss die Anzahl
der Messquerschnitte fir die Dickenmessung derart erhoht werden, dass jeder Tank innerhalb
0,5 L des Mittschiffsbereiches einer Prifung unterzogen worden ist. Tanks, die teilweise in-
nerhalb des 0,5 L-Bereiches liegen, sich aber auch auf3erhalb dieses Bereiches befinden, miis-
sen einer Prufung unterzogen werden.

3.2 Zusatzliche Dickenmessungen missen ebenfalls an einem Messquerschnitt vor und ei-
nem Messquerschnitt hinter jedem reparierten Bereich in dem Umfang durchgefiihrt werden,
der erforderlich ist, um sicherzustellen, dass die an den reparierten Teil angrenzenden Berei-
che auch die Anforderungen des Codes erfullen.

4 Wirksame Reparaturverfahren

4.1  Der Umfang der durchgefihrten Erneuerung oder Verstarkung zwecks Erfullung die-
ser Anlage muss sich in Ubereinstimmung mit Absatz 4.2 befinden.

4.2 Die durchgehende Mindestlange eines erneuerten oder verstarkten Bauteils darf nicht
geringer sein als der doppelte Abstand der Haupt-Bauteile in dem Bereich. AuRerdem darf
sich die Abrostung im Bereich der Stumpfnaht jedes angeschlossenen Bauteils vor und hinter
dem ersetzten Bauteil (Platten, Steifen, Stege und Gurte von Trégern usw.) nicht innerhalb
des Bereiches erheblicher Korrosion befinden (75 % der zuldssigen Abrostung in Verbindung
mit jedem einzelnen Bauteil). Wenn Unterschiede in der Dicke an der Stumpfnaht 15 % der
geringeren Dicke uibersteigen, muss eine Ubergangsanschragung vorgesehen sein.

4.3  Alternative Reparaturverfahren, die den Einbau von Streifen/Laschen oder Bauteil&n-
derungen umfassen, mussen einer besonderen Priifung unterliegen. Bei Prufung des Einbaus
von Streifen/Laschen ist dies auf die folgenden Bedingungen zu begrenzen:

A Wiederherstellung und/oder Erhéhung der Langsfestigkeit;

2 die Dickenminderung (Abrostung) der zu verstarkenden Deck- oder Bodenbe-
plattung darf sich nicht innerhalb des Bereiches erheblicher Korrosion befinden
(75 % der zul&ssigen Abrostung in Verbindung mit der Deckbeplattung);

3 die Ausrichtung und Anordnung einschlieBlich des Abschlusses der Strei-
fen/Laschen befinden sich in Ubereinstimmung mit einer von der Verwaltung
anerkannten Norm;

4 die Streifen/Laschen sind durchgehend uber die gesamte Lange von 0,5 L mitt-
schiffs; und

5 es missen durchgehende Kehlnahtschweiliung und voll durchgeschweif3te
Stumpfnahtschweil3ung und in Abhangigkeit von der Breite des Streifens/der
Lasche Schlitzschweiliung angewendet werden. Das angewendete Schweil3ver-
fahren muss fir die Verwaltung akzeptierbar sein.
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4.4  Die vorhandenen Bauteile, die an die erneuerten Bereiche angrenzen und in Verbin-
dung mit den eingebauten Streifen/Laschen usw. stehen, missen den aufgebrachten Belastun-
gen unter Berucksichtigung der Beulfestigkeit und des Zustandes der Schweil3nahte zwischen
den Langsbauteilen und der Schiffskdrperbeplattung standhalten kdnnen.
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ANLAGE 13
VERFAHRENSANWEISUNGEN FUR DICKENMESSUNGEN
1 Allgemeines

Im Zusammenhang mit Besichtigungen der Bauteile des Schiffskorpers erforderliche Dicken-
messungen miussen, sofern sie nicht von der Verwaltung durchgefiihrt werden, von einem Be-
sichtiger der Verwaltung bestatigt werden. Die Teilnahme des Besichtigers ist aufzuzeichnen.
Dies gilt auch fur Dickenmessungen, die wahrend der Reise vorgenommen werden.

2 Besichtigungsbesprechung

2.1  Vor Beginn der Erneuerungsbesichtigung oder der Zwischenbesichtigung muss eine
Besprechung zwischen dem anwesenden Besichtiger bzw. den anwesenden Besichtigern, dem
Kapitan des Schiffes oder einem vom Kapitén oder dem Unternehmen bestimmten, angemes-
sen qualifizierten Vertreter, dem diensttuenden Vertreter bzw. den diensttuenden Vertretern
des Eigners und dem Vertreter bzw. den Vertretern des Dickenmessungs-Unternehmens abge-
halten werden, um die sichere und griindliche Ausfuhrung der Besichtigungen und Dicken-
messungen sicherzustellen, die an Bord durchgefuhrt werden.

2.2 Zwischen dem Messtechniker bzw. den Messtechnikern des Dickenmessungs-Unter-
nehmens und dem Vertreter bzw. den Vertretern des Eigners muss wahrend der Besprechung
eine Verstandigung hinsichtlich der folgenden Punkte vereinbart werden:

1 Berichterstattung tiber Dickenmessungen auf regelmaRiger Basis an den anwe-
senden Besichtiger; und

2 unverzugliche Meldung an den Besichtiger im Fall von Fundstellen wie bei-
spielsweise:

1 ubermaiiige und/oder grol3flachige Korrosion oder signifikanter Loch-
fral}/signifikante Einkerbungen;

2 Schéden an Bauteilen wie Beulung, Risse und deformierte Konstruktio-
nen;

3 abgetrennte und/oder ausgehohlte Bauteile; und
4 Korrosion von Schweilndhten.

2.3 Wenn Dickenmessungen im Zusammenhang mit Zwischenbesichtigungen oder Erneu-
erungsbesichtigungen durchgefuhrt werden, muss ein dokumentierter Eintrag, der angibt, wo
und wann die Besprechung stattgefunden hat und wer teilgenommen hat (die Namen des Be-
sichtigers bzw. der Besichtiger, des Kapitans des Schiffes oder des vom Kapitén oder dem
Unternehmen bestimmten, angemessen qualifizierten Vertreters, des Vertreters bzw. der Ver-
treter des Eigners und des Vertreters bzw. der Vertreter des Dickenmessungs-Unternehmens),
vorgenommen werden.
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3 Uberwachung des Dickenmessungs-Arbeitsvorganges an Bord

3.1 Nach der generellen Besichtigung von reprasentativen Rdumen an Bord hat der Be-
sichtiger Uber den endgultigen Umfang und die Stellen der Dickenmessungen zu entscheiden.

3.2 Falls der Eigner es vorzieht, mit den Dickenmessungen vor der generellen Besichti-
gung zu beginnen, dann hat der Besichtiger darlber zu informieren, dass der geplante Umfang
und die Stellen der Dickenmessungen der Bestatigung wahrend der generellen Besichtigung
unterliegen. Gestitzt auf die Fundstellen, kann der Besichtiger fordern, dass zusatzliche Di-
ckenmessungen vorgenommen werden.

3.3  Der Besichtiger hat die Messvorgange durch Auswahl der Stellen derart zu regeln,
dass die vorgenommenen Messungen den Durchschnitts-Zustand der Konstruktion in diesem
Bereich reprasentieren.

3.4  Dickenmessungen, die hauptséchlich zur Beurteilung des Umfangs der Korrosion, die
sich auf die Festigkeit des Schiffskorpers auswirken kann, vorgenommen werden, mussen in
einer systematischen Art und Weise so durchgefiihrt werden, dass erforderlichenfalls alle
Langsverbande gemessen werden.

3.5  Wenn die Dickenmessungen eine erhebliche Korrosion oder einen erheblichen Materi-
alverlust von mehr als der zulassigen Abrostung ergeben, hat der Besichtiger Stellen fiir zu-
satzliche Dickenmessungen zu bestimmen, um Bereiche von erheblicher Korrosion festzule-
gen, und die Bauteile fur Reparaturen bzw. Erneuerungen zu ermitteln.

3.6  Dickenmessungen von Bauteilen in Bereichen, wo Nahbesichtigungen erforderlich
sind, missen gleichzeitig mit der Nahbesichtigung ausgefuhrt werden.

4 Uberpriufung und Bestatigung

4.1  Nach Beendigung der Dickenmessungen hat der Besichtiger zu bestétigen, dass keine
weiteren Messungen erforderlich sind, oder er hat zusatzliche Messungen festzulegen.

4.2  Wenn, falls eine besondere Priifung nach diesem Code zulassig ist, der Umfang der
Dickenmessungen verringert wird, muss die besondere Priifung des Besichtigers angegeben
werden.

4.3  Falls die Dickenmessungen nur teilweise ausgefiihrt werden, muss der Umfang der
restlichen Dickenmessungen als Information fur den nachsten Besichtiger angegeben werden.
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